¢tvrtletnik zaméstnancl, obchodnich
partnerd a akcionard spolec¢nosti
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SUDOP 2024

SUDOP PRAHA a.s. v

zprava o stavu spolec¢nosti

roce 2024

Vazené kolegyné, vazeni kolegové,
mili sudopaci a partnefi,

rok 2024 jsme zahdjili ve velkém stylu -
s novym vedenim, didfem plnym zakazek
a jasnym smérem, kterym se nase
spolec¢nost chce ubirat.

Prace bylo hodné, nékdy az nad

hlavu, ale presné to je zndmka zdravé

a prosperujici firmy. Mdme se vSak

¢im chlubit. Nase projekty dnes stoji

za nejvyznamnéjsimi dopravnimi
stavbami v zemi - od Plzné pres
Pardubice, prazsky Smichov az

po Masarycku. Dokoncili jsme i most pres
Orlickou prehradu, ktery je dalsi dikazem
nasi odbornosti a inzenyrského umu.

Ano, nebyla to vzdy prochazka rdzovou
zahradou. Nové legislativni zmény,

slozitd komunikace se zadavateli

i expanze do novych trh( a segmentl
- napriklad do jaderné energetiky -
nam obcas zamotaly hlavu. Ale my se
nevzdavame. Nastavili jsme spolec¢né
nové procesy, Cistili stal tam, kde bylo
potreba, pribrzdili jsme v nabirani
dalsi prace. Diky tomu mame veétsi klid
a pevnegjsi zaklady pro dalsi rozvoj.

Zameérili jsme se i na vas -
zaméstnance. Posilili jsme spolupraci

s vysokymi skolami, investovali

do vlastniho vzdélavani a privitali nové
kolegy. A aby bylo vidét, ze kracime

s dobou, dali jsme si k narozeninadm
nové webové stranky a modernéjsi
logo. Uz ted mUzeme slibit, Ze ménit
se budeme i po cely rok 2025. Chceme
byt totiz stale tim, kdo razi smér

a urCuje trendy.

Od roku 2025 si prejeme, aby byl
minimalné stejné Uspésny jako ten
uplynuly, mozna jen trochu klidnéjsi
a bez turbulentnich otfesu.

Pojdme se ted spole¢né ohlédnout

za rokem 2024 a podivat se, co
vSechno se ndm podarilo. Protoze toho
rozhodné nebylo malo!

Martin Chrastil

generalni reditel
a predseda
predstavenstva

J

Obchodni a vyrobni oblast

Z hlediska obchodni ¢innosti byl rok
2024 plny vyzev. Statisticky vyjadreno:
evidovali jsme 1156 vypsanych

soutézi a z toho jsme byli Uspésni ve
125 pripadech v celkové hodnoté vice
nez 4 600 mil. K&. To by nebylo mozné
dokazat bez prispéni vSech, ktefi se
podileli na procesu pripravy nabidky.
Touto cestou bych tedy rad vsem témto
koleglim a kolegynim podékoval.

Klicovymi zdkazniky v roce 2024 byli
zejména Sprava Zeleznic, Reditelstvi
silnic a dalnic, krajské a méstské
organizace, dopravni podniky,
Reditelstvi vodnich cest a dal$i. Stejné
jako v predchozich létech jsme velice
Uzce spolupracovali s firmami ve skupiné
SUDORP, i s dodavatelskymi firmami jako
AZD Praha, STRABAG Rail, BERGER
BOHEMIA, Metrostav DIZ, Eurovia atd.

Soucasné citime, ze trh projektovych
praci se v roce 2024 zacal dynamicky
meénit a reagovat na zménu stavebni
legislativy, a to v€etné pristupu
klicovych zadavatelt k celému procesu
pripravy a realizace staveb. Dikazem
téchto zmeén je vypsani nékolika
vyznamnych projektl formu Public
Private Partnership (PPP) a Design

& Build (DB). Zaroven vnimame trend
realizovat stavby formou PPP projekt0.
Pro nds to znamena nutnost prizpUsobit
se, osvojit si novy stupen projektové
dokumentace, tj. povoleni zdméru
(DPS), a soucasné hledat strategické
partnery u zhotovitel(, ktefi se budou
o tyto tendry uchazet.

Ziskané a zpracovavané zakazky

Zelezniéni stavby

K nejvétsim projektdm, které se nam

v lonském roce podarilo ziskat je ,,RS 1
VRT Svétld nad Sazavou - Velka Bites*;
Zpracovani dokumentace pro povoleni
zadmeéru (v rezimu BIM)“, stejné tak jako
,Rekonstrukci trati Praha hl. n. (mimo)
- VysSehrad (v¢.)“ nebo ,,Optimalizace
trati Cernosice (véetné) - Odb. Berounka
(mimo)“. Soucasné jsme byli Uspésni

v rliznych sdruzenich s firmami ve
skupiné SUDOP, kde se ndm podafrilo
ziskat zakazky ,Optimalizace tratového
Useku Lysa nad Labem (mimo) -
Mélnik“, ,Modernizace tratového Useku
Tynisté nad Orlici (mimo) - Chocen®,

,Modernizace trati Plzen - Domazlice - st.

hranice SRN, 4. stavba, usek Domazlice
(mimo) - statni hranice SRN*“ a dalsi.

V hledacku byly i technologické stavby
a prosté elektrizace. Byli jsme uspésni

v soutézi na ,,Prostou elektrizaci
tratového Useku Zdice - Pisek”, ,,Prostou
elektrizaci trati Kladno - Kralupy nad
Vltavou v¢. Jenec - Stredokluky*

a z technologickych staveb napft.

v ,Konverzi na 25 kV, 50 Hz v useku
Kralupy nad Vitavou (mimo) - Dolni Zleb
statni hranice”. V navaznosti na vybér
zhotovitele na Rekonstrukci Masarykova
nadrazi se ndm podarilo ziskat kontrakt
na realiza¢ni dokumentaci a zpracovani
dokumentace skuteé¢ného provedeni
stavby v rezimu BIM.

Silniéni stavby
Mezi Uspéchy na poli silni¢nich staveb,
mulzeme bezesporu povazovat ziskani

rdmcovych dohod na malé, stfredni

a velké projekty, které ndm do budoucna
zajisti moznost uchazet se o zajimavé
zakazky pro Reditelstvi silnic a dalnic.

V lonském roce evidujeme jiz nékolik
zajimavych projektu, které se z téchto
rdmcovych smluv soutézily. Jedna se
zejména o ,,1/26 D5 - Stod; DPS, IC,
vizualizace, TP (bez BIM)“, ,D6 SSUD
Sokolov a kontrolni misto PCR DPS

bez BIM, IC, VD-ZDS véetné BIM, TP

a AD" a ,,D6 odpocivka Nesuchyné km
46 P+L - DPS, Videokompozice, TP -
bez BIM“. Soucasné jsme byli aktivni

a uspésni v soutézich pro Technickou
spravu komunikaci hl. m. Prahy, kde se
nam ve sdruzeni nékolika firem podarilo
ziskat zakdzku ,Spotilovska - zakryti,
P4, &. akce 999438 - Projektant”

a ,Modernizace Strahovského automobil.
tunelu, P5 a P6, ¢. akce 1000149 -
Projektant®.

Pozemni stavby

V oboru pozemnich staveb musime
zminit zejména dvé Uspésné soutéze

a to ,Rekonstrukce vypravni budovy

v zst. Praha - Smichov“ a ,FN Plzen,
vystavba pavilonu infekénich chorob -
projektové prace”. Neméné narocnym
Ukolem je také zpracovani strategické
zakazky pro ucely stanoveni ,, Zasad
pozarni bezpecnosti a pozarniho zasahu
pro projektovani na vysokorychlostnich
tratich®. Tento projekt bude jednim

z koncepdénich materiald pro zpracovani
vSech pripravovanych vysokorychlostnich
trati. Stejné tak se kolegové z pozemnich
staveb podileli na pripravé vétsiny
liniovych staveb zpracovavanych

na SUDOPu, a to zejména pfi zpracovani



objektd pro technologicka zafizeni,
protihlukovych zdi, pfistreskd atp.

Geotechnika, geodezie,
inZzenyrska c¢innost a Zivotni
prostiedi

Ucast kolegl z geotechnické

a geodetické skupiny byla prakticky

na vétsiné zakdzek SUDOPu vcetné jejich
zapojeni na pripravé zakazek pro firmy
ve skupiné SUDOP GROUP i mimo ni.
Nicméné i v tomto segmentu se ndm
podafrilo ziskat zajimavé samostatné
zakazky, o kterych je treba se zminit.

Z geotechniky se jedna zejména

o zakazky ,1/20 Plzen, Jasminova -
Jateéni, podrobny GTP* a ,,1/27 Kazné&jov
- obchvat, doplnkovy GTP, zkousky na
kontaminaci zemin“. Kolegdm ze skupiny
inzenyringu se podarilo v loriském

roce zajistit stavebni povoleni na akci
,1/2 Pardubice, jihovychodni obchvat®,
,D111108Jaromér - Trutnov®, nabyti
pravni moci Uzemniho rozhodnuti

na akci ,,Rekonstrukce trati Praha hl.
nadrazi - VySehrad“ a zahajit Uzemni
fizeni na stavbach ,,D3 0304 Vaclavice

- Voracice” a ,Modernizace trati Plzen -
Domazlice - st. hranice SRN, 3. stavba,
Usek Stod (mimo) - Domazlice (v¢etné)“.

V oblasti zivotniho prostredi jsme byli
Uspésni pfi ziskani nékolika zakazek ve
skupiné SUDOP jako byla napf. ,RS 4 VRT
sjezd Lovosice (mimo) - Usti nad Labem
(mimo)“; ,,Provedeni prirodovédného
prazkumu, biologického hodnoceni

a zpracovani migracni studie”, kde se
kolegové z ZP podileji na zpracovani
vybranych ¢asti. Souc¢asné se nam
podafrilo ziskat souhlasné stanovisko

k posouzeni vlivl provedeni zdméru
Novostavba trati Praha-Smichov - Beroun
na zivotni prostredi.

BIM a digitalizace

| pres Castecné pozastaveni platnosti
nové legislativy a nepovedené, a hlavné
nefunkéni digitalni stavebni Fizeni pres
takzvany portal stavebnika, pokracujeme
v prohlubovani znalosti postupt

a nastrojl pro postupnou digitalizaci
stavebnictvi. Snazime se rovnéz v této
oblasti podporovat i investorskou

a akademickou obec poskytnutim
vzdélavacich programd, mimo jiné
Université v Pardubicich &i VUT Brno,
ale také na stfednich $kolach jako je SPS
v Dusni a dalsi.

Vérime, Ze letos dojde u naseho
nejvyznamnéjsiho investora, tj. Spravy
zeleznic, konec¢né k vybéru software

pro spolecné datové ulozisté (CDE =
Common Data Enviroment), a dalsi
vyznamni statni investofi, jakymi jsou
Reditelstvi silnic a dalnic a Reditelstvi
vodnich cest, jej budou nasledovat. Tento
nastroj uréité vyznamné pomduze urychlit

SUDOP 2024

a zprehlednit procesy pripominkovani,
schvalovani a odevzdavani projektovych,
ale i dal$ich dokumentU stavby.

V praxi se o tom jiz dnes presvédcuje
investor i zhotovitel pri realizaci staveb
Rekonstrukce Masarykovo nadrazi

a Rekonstrukce ZST Praha-Smichov pfi
aplikovani projekénich zmén v prabéhu
vystavby. U nds na SUDOPuU je praxe
vyuzivani jednotnych dat na spole¢ném
datovém ulozisti zazita jiz vice nez 20
let. | proto vitdme, Ze Sprava zeleznic
dnes jiz zadava nové, zejména ty vétsi
projekty, v rezimu BIM za pouziti CDE.

Pokracujeme také ve vyuzivani kapacity
Skoliciho strediska pro osvojovani
znalosti softwarovych nastrojd

Bentley akademie (Bentley Digital
Advancement Academy). Prostory
slouzi pro vzdeélavani internich, ale

také externich spolupracovnikd z rad
investory, dodavatell stavebnich praci

a partnerskych projekénich kancelafi jako
novy zpUsob spole¢né prace v zapocaté
a probihajici digitalizaci stavebnictvi
(Stavebnictvi 4.0), tj. v procesu BIM a 3D
projektovani.

Pro doplnovani softwarovych znalosti
jednotlivych zaméstnancd budeme

i nadale pouzivat samostatny portal
a formu e-learningu.

Jakost a bezpecnost

Nase spole¢nost je drzitelem certifikatu
systému managementu jakosti dle

CSN EN ISO 9001, environmentaliniho
managementu dle CSN EN ISO

14001, managementu bezpecnosti

a ochrany zdravi pfi praci dle CSN ISO
45001 a obhdjila novou ISO normu
managementu bezpecnosti informaci
(1SIMS) dle €SN ISO/IEC 27001/2022.

V roce 2024 byly vyse uvedené
certifikdty znovu obhajeny
prostrednictvim certifikacniho auditu
firmou TUV SUD, svétové uznavanou
spolecnosti v oblasti poskytovani
nezavislého ovérovani a certifikace firem,
opét s vyrokem , bez zavad".

Provedli jsme také revizi Compliance
programu a rozsitreni zavedeného sys-
tému WHISTLEBLOWINGu dle zakona
¢.171/2023 Sb., o ochrané oznamova-
teld, jehoz obsah a nastaveni jsou pro
zameéstnance i spolec¢nost povinné.
Systém Compliance se stal ve spole¢nos-
ti povinnym. VysSe uvedend opatreni byla
znovu ovérena a kontrolovana nezavislou
pravni kancelari na pravni stav platny

v roce 2024 véetné kontroly souladu

s novelizaci vnitfnich norem a prislus-
nych zakonnych ustanoveni v€etné
zavedeni systému Whistleblowingu.

| v pribéhu roku 2024 doslo
k celopodnikovému proskolovani
zaméstnancul s nastavenim Compliance

systému a s problematikou GDPR
s ddrazem na systém Whistleblowingu.

PFipravy na povinné vykazovani
ESG v roce 2025

Zahajili jsme intenzivni pfipravy na
povinné vykazovani ESG (Environmental,
Social, and Governance), které bude
platné od roku 2025. Tento krok

je v souladu s novymi evropskymi
smérnicemi, které vyzaduiji, aby velké
spolecnosti transparentné reportovaly
své aktivity v oblasti udrzitelnosti. Cilem
je zajistit, aby nase ESG reporty byly
presné, spolehlivé a reflektovaly nase usili
o udrzitelny rozvoj.

Personalni oblast a socialni
politika

Ve spolec¢nosti bylo ke konci roku 2024
zameéstnano 321 zaméstnancu z toho
220 muzl a 97 zen, a to na pracovistich
v Praze, Hradci Kralové a Plzni. Z vySe
uvedeného poc¢tu zaméstnancu

pracuje na zakazkach spole¢nosti

276 projektantd, ze kterych drtiva
vétsina vlastni osvédceni autorizovaného
inzenyra CKAIT, autorizovaného
architekta nebo autorizovaného technika,
pfipadné jina technicka osvédceni, a to
nejen v oblasti ¢eskych, ale i slovenskych,
polskych a lotySskych autorizaci.

V oblasti své personalni politiky
spolec¢nost v roce 2024 zabezpecovala
pro zaméstnance vzdélavani v oblasti
vyuzivani softwarovych reseni
projekénich praci a vyuzivani novych
technologickych platforem v ramci
geodézie, a to prezencni i on-line
formou seminard. Pro zvysovani
komunika¢nich dovednosti a moznosti
uplatnéni spole¢nosti na zahrani¢nich
trzich pokracovala také vyuka cizich
jazykU. Pro zvy$eni a zlepseni kvalifikace
a manazerskych schopnosti klicovych
zaméstnancl jsme opétovné nastartovali
talentovou a manazerskou akademii pod
vedenim akreditovanych lektord.

V rdmci personalni politiky jsme
pokracovali i ve ,Stipendijnim programu
SUDOP PRAHA a.s.” pro absolventy
bakalarského a magisterského stupné
technickych vysokych $kol nejen z Ceské
republiky. Spole¢nost v roce 2024
obhdjila své plsobeni v Primyslové

radé VUT Brno. Zaroveri jsme uzavreli
fadu partnerskych smluv s technickymi
vysokymi Skolami a stali jsme se klicCovym
partnerem Univerzity Pardubice, a to

v rdmci akreditovaného studijniho
programu. Na asistentskych mistech
prabézné zaméstndvame cca 10 studentd
z technickych vysokych skol.

Plsobi zde odborova organizace ,,0SUD*,
se kterou spole¢nost uzavird Kolektivni
smlouvu na prislusny kalendarni rok. %
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1. misto

2. misto

3. misto

Cena vedeni

Soutéz o sudopsky

Projekt roku 2024

Po chudsi uc¢asti v anketé v lonském

roce se opét ,ledy pohnuly“ a do ankety

doslo 32 nominaci. | pocet hlasujicich se

nam letos navysil na celkovych 216 hlasd,
tedy hlasovaly vice nez 2/3 zaméstnancu
pracujicich v SUDOPu PRAHA a SUDOPu
EU. Alespon jeden hlas obdrzelo

19 projekta.

Provadéci projekt rekonstrukce
trakéniho vedeni v tseku
Lagedi-Aegviidu v Estonsku
46/216 hlasu

(vice o projektu na stranach 22-23).
Projekt jsme pr':ipravovali jako subdodavku
pro kolegy z EZ Praha a.s. Nominaci podal

a soucasné zakazku ved| Pavel Hausild ze
stf. 208.

Modernizace Zst. Hradec Kralové
38/216 hlasu

Nominaci podal a souc¢asné zakazku ved|
Daniel Filip ze strediska 250. Projekt resi
modernizaci zelezni¢niho uzlu v dalsim
krajském mésté na vychodé Cech.

RS 1 VRT Poficany - Svétla nad
Sazavou
24/216 hlast

Novy pripravovany usek vysokorychlostni
trati. Nominaci podal a sou¢asné zakazku
vedl Michal Mecl ze strediska 201.

Digitalni model terénu na akci
RS 1 VRT Poficany - Svétla nad
Sazavou.

Projekt zabyvajici se podkladem pro
vypracovani projektu vyse uvedeného
useku VRT. Nominaci podala Aneta Perna
ze strediska 204, ktera byla soucasné

i vedouci zpracovatelského tymu této
soucasti projektové dokumentace.

Diplomy i vécné ceny si vitézové prevzali
v ramci letosni SUDOP PARTY.

15. ro¢nik ankety je tedy za nami, a to
znamena, ze se jiz pomalu zacneme
pripravovat na ten 16. na konci roku 2025.

Ilvan Pomykacek, vyrobni reditel

udalosti

Stavba roku 2024

Udéleni titul( Stavba roku je jiz 32 let
kazdoroc¢né nejvyznamnéjsi udalosti
ve stavitelstvi a architekture. Nejinak
tomu bylo i letos, kdy jsme méli
mezi 40 nominovanymi hned dveé
zelizka v ohni. Slavnostni galavecer
se konal 8. listopadu v prazském
Rudolfinu. Vecerem provazeli herci
Martina Preissova a Tomas Novotny
a v primém prenosu ho prenasela
CNN Prima News.

Celkem bylo udéleno 15 titult

a 26 zvlastnich cen. Drzitelé titull
Stavba roku 2024 ziskali letos
kristalové ceny z dilny sklarny Ruckl,
které navrhl designér Rony Plesl.

Titul Stavba roku 2024
Modernizace trati Hradec
Kralové - Pardubice

- Chrudim, 3. stavba,
zdvojkolejnéni Pardubice -
Rosice nad Labem - Stéblova

Obé nase nominace byly uspésné.

Podrobné jsme o stavbé psali

v SR 2/2024. Cenu jménem SUDOPu
PRAHA prevzal hlavni architekt
projektu David Sabata.

Zvlastni cena Ministerstva dopravy
Optimalizace trati Praha -
Smichov (mimo) - Cernosice
(mimo)

Této stavbé jsme vénovali prostor
v SR 3-4/2023.
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Projekeni priprava staveb Zelezni¢ni stavba roku 2024

» -5
e y EZNA S 9 _E:' Ve stfedu 29. ledna se v prostorach Fantovy budovy uskutecnilo
® treyyHrade “ ove - Pa slavnostni vyhlaseni tradi¢ni soutéze organizované Spravou zeleznic
' *_ f LU LIReTT  Zelezniéni stavba roku. Kromé toho, ze byl SUDOP PRAHA jednim
ralové, z hlavnich partnert celé akce, ziskal také ocenéni spolu se SUDOP EU
ralové za projekeni pfipravu stavby

Modernizace trati Hradec Krdlové - Pardubice -
Chrudim, 2. stavba, zdvoukolejnénvl' Opatovice nad
Labem - Hradec Kralové, 1. etapa ZST Hradec Kralové

Hlavnim inzenyrem projektu byl Daniel Filip. Ocenéni z rukou Jifiho
Svobody prevzali Martin Chrastil a Tomas Slavicek. Zaslouzena
gratulace patfi vsem, ktefi se na vitézném projektu podileli. Obsahly
material o této stavbé prinesla SR 2/2024.

Rozsvitili jsme vanocni strom

Ve Ctvrtek 12. prosince se jiz potreti slavnostné
rozsvitil strom pred nasi budovou na OlSanské.

O krasné vanocni koledy se postaral sudopsky
pévecky sbor a jako vzdy na ucastniky akce ¢ekalo
i obcerstveni v podobé kavy ¢i svareného vina

a cukrovi. Vérime, ze si vSichni kratké zastaveni

v poloviné adventu uzili a rovnéz prispélo

alespon ke chvilkovému zpomaleni a zpfijemnéni
predvanoéniho obdobi.

ktualné

Organiza¢ni zmény v SUDOPu PRAHA
od 1. ledna 2025

Obchodni reditel Ota Heller se stal clenem
predstavenstva SUDOPu PRAHA.

Novym vedoucim strediska 208 - elektroniky, trakce, Terminal Smichov ziskal
sdélovaci a zabezpecovaci techniky je Miroslav stavebni povoleni
Nezkusil. Dosavadni vedouci Martin Raibr odesel ze

zdravotnich davodd.

V lednu 2025 ziskala stavebni

Vedenim stfediska 211 - Zivotniho prostredi je povérena Jitka Tobolova. povoleni stavba dlouho

Dosavadni vedouci Hana Stankova odesla do ddchodu. pripravovaného Terminalu Smichov
- budouciho nejvétsiho dopravniho

Vedoucim stfediska 052 - BIM je David Blahak. Jaroslav Vesely bude pusobit centra v Ceské republice. Vznikne

jako odborny garant. zde prestupni uzel pro vlaky, metro,

meéstské i meziméstské autobusové
linky a tramvaje s odhadovanymi

Tunel na trase naklady 8 miliard korun. Generalnim
Praha-Smichov - Beroun ma zelenou projektantem je sdruzeni s vedoucim
SUDOP PRAHA, dalSimi ¢leny jsou
SUDOP EU, Metroprojekt a A69 -
V poloviné prosince vydalo Ministerstvo zivotniho architekti.
prostredi souhlasné stanovisko se stavbou a Sprava
zeleznic tak mUze pokracovat v pripravach stavby Vedle terminalu probiha i komplexni
nového 25 km dlouhého tunelu, ktery vyrazné urychli rekonstrukce smichovského
spojeni mezi Prahou a Berounem a na jehoz projektové zelezni¢niho nadrazi. Do néj
pripravé se jiz 20 let podileji sudopsti projektanti. investuje Sprava zeleznic 5,2 mld. K¢.
Prestavbu projektoval SUDOP PRAHA
Cesta ze Smichovského nadrazi do Berouna diky nému zabere pouhych 13 minut. a SUDOP EU, zhotoviteli jsou
Vétsina trasy bude razena pomoci $titl TBM s desetimetrovym primérem, Usek spole¢nosti Metrostav TBR, OHLA ZS,
pod Barrandovem pak metodou NRTM. Pripravné prace by mély zacit v roce HOCHTIEF CZ a Elektrizace

2028, zahdjeni razby je planovano na rok 2031 a hotovo by mélo byt v roce 2038. zeleznic Praha.
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29. ro¢nik konferehce

0: Michal Kral

konference

Zelezniéni
mosty a tunely

Ve ctvrtek 23. ledna 2025 se v hale 02 gniversum
se$lo na 340 mostafu a tuneldfu z celé Ceské republiky

ha tradi¢ni lednové konferenci.

-

o

Konference ZELEZNICNI

MOSTY A TUNELY kazdoroc¢né
sdruzuje spravce, investory,
projektanty a stavitele zelezni¢ni
infrastruktury v rdmci jedné

akce a nabizi vyménu poznatkt

a praktickych zkusenosti v celé SiFi
této problematiky.

Hlavnimi tématy letosniho rocniku
konference byly:

* zajimavé realizace zelezni¢nich
mostd a tuneld u nas
i v zahranici,

* nové poznatky, technologie
a stavebni hmoty v oboru
zelezni¢nich mostu a tuneld,

* normy a predpisy v oboru
zelezniénich mostU a tuneld,

» problematika spravy mostU
a tuneld.

~

Sbornik pfispévkl
z konference je

kd

konference
konferencemosty.cz

ispozici na strankach

Konferenci opét zahajili generalni
reditelé poradajicich organizaci
Martin Chrastil a Jifi Svoboda, ktefi
privitali vzacného hosta, ministra
dopravy Martina Kupku, a vSsechny
pritomné.

Ve dvou blocich MOSTY bylo
predneseno 16 prispévkd, v bloku
TUNELY pak 5 pfispévkd. Sudopsti
mostari prezentovali novostavbu mostu
Cervend pres vodni dilo Orlik, tunelafi
pripravu rekonstrukce Holubického
tunelu na trati Blazovice-Vyskov. %

E—— PELETNI

wfﬂ

SPRA

—
l\. 7 FELE]

A Hostiteli byli GR SUDOPu PRAHA
Martin Chrastil (vlevo) a GR Spravy
zeleznic Jifi Svoboda.
A Akce se zUucastnil také ministr
dopravy Martin Kupka.

<

Prispévek o projektovani
zelezobetonového obloukového
mostu Cervena pres VD Orlik prednesl
Jakub Géringer ze SUDOPu PRAHA.
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Most Inteligence

Prazsky Zelezni¢ni

,most Inteligence* se jako
Branicky most po 70 letech
dockal druhé koleje.

Misto oficidlniho nazvu zna vétsina
Prazanu i ,,3otousd” z celé republiky
nejviditelnéjsi objekt zelezni¢ni ,jizni
spojky“ jako most Inteligence. Toto
pojmenovani ma puvod v situaci

po Unorovém puci v Ceskoslovensku.
Soucasti teroru, ktery novi vladci
proti obyvatelstvu zemé rozpoutali,
byl i nuceny pfechod fady obc&ant
,do vyroby“.

Nevhodny kadrovy plvod branil

v pracovnim ¢i studijnim uplatnéni
velkému mnozstvi lidi z fad ,,inteligence”,
ktefi (pokud se nestali pfimo objekty
trestnich postih() nucené prechazeli

k manudlnim profesim, ¢imz méli sva
Lprovinéni“ napravit. Kromeé tovaren byly
cilem téchto nedobrovolnych prechodl

i velké stavby. Pfimo v Praze byla stavba
nové zeleznice jednim z mala velkych
stavenist. Vzhledem k tomu se tu

sesla fada lidi vyfazenych z ptvodnich
pracovnich oborl. Dlouhodoba
,zbytec¢nost” mostu, ktery nikam neved],
dala vzniknout fadé urbannich legend

o vadach &i pfimo sabotazich béhem

vystavby. Projekt mostu vznikal teprve v dobé, zkousky, ale Zelezni¢ni doprava na
kdy se ¢ast spojky jiz stavéla. Projekt mosté byla zahdjena az v sobotu

Pravé dokonc¢ena stavba nakonec vypracoval Jifi Klimes$ ve trech 30. kvétna 1964 pfri zprovoznéni celé

ukazala, ze technicky stav mostu variantach, provadéci projekt vybrané jednokolejné zeleznic¢ni jizni spojky. %

odpovidal plvodnimu projektu. varianty vytvorili Zbysek Krusina

Nutné upravy byly dany obvyklym a Vladislav Valousek. Pripravné prace

zanedbavanim udrzby na ceské zeleznici, byly zahajeny roku 1949, v roce 1952 Pozn.:

resp. zménami norem a predpisU, zapocala stavba obloukd. V roce 1955 Jifi Klimes si SUDOP a jeho vedouci

ke kterym za 75 let doslo. byly Uspésné provedeny zatéZzovaci pracovniky nalezité vychutnal pri

vyslechu StB - viz SR 2/2021, Neblaha
Jizni spojka... Pozdéji se na dva roky stal
reditelem SUDOPu.

I R

Do jednoho pilife dali
kluci takovou flasku

na zavafeniny a v ni

byl papir s ndpisem
Tento piliF stavéla ceska
inteligence. To je tam
nékde zabetonované,

v prostfednim piliFi
ptiblizné v hloubce

20 metra.

Christian Mayer,
L pamétnik vystavby .)



stavba v provozu

Zdvoukolejnéni trati

Branicky most - Praha-Kr¢ - Spofilov

Soucasti stavby je necely
kilometr dlouhy Zelezni¢ni
most, jenz mohl byt v dobé
svého vzniku nejdelsim
zelezni¢nim dvoukolejnym
zelezobetonovym mostem
v Evropé (tzv. most
Inteligence, oficidlné Branicky
most). To se vSak z riznych
ddvodu nestalo. Tak se
smysl plvodniho zdméru
(dvoukolejny zelezni¢niho
obchvat prazského uzlu)
zacal naplnovat az nyni, po
vice nez 70 letech.

Cile

Ztizenim druhé koleje v Useku

zst. Praha-Kr¢ - odb. Tunel a prospoj-
kovanim dvou jednokolejnych trati

(ze Zahradniho Mésta a z Vrsovic)

na Sporilové doslo ke zdvoukolejnéni
Casti tzv. jizni spojky v délce cca 6 km.
To umoznuje navyseni dopravni kapacity
zelezniéniho nakladniho pritahu mésta
Prahy, ktery je zarazen do mezindrodni
transevropské sité TEN-T core network
pro nakladni dopravu a comprehensive
network pro osobni dopravu a plni roli
zasadni trasy pro prajezd zeleznié¢ni
nakladni dopravy hlavnim méstem.

Popis projektu

Navrzené technické reseni spociva ve
zdvoukolejnéni zeleznic¢ni trati v Useku
zst. Praha-Kr¢, obvod Spotilov - odb.
Tunel v délce 6,42 km (km 3,779 -

km 10,194) a modernizaci navazujicich
jednokolejnych Usekd. Chuchelsky
tunel nebyl soucasti tohoto projektu

a bohuzel, jak se ukazalo pf¥i zpracovani
navazujici stavby Berounského tunelu,
dvoukolejny byt ani nemuze. Jiz p¥i
razbé Chuchelského tunelu narazili

na silurské vapence, které neumoznily
zvétseni tunelu na potfebny profil.

Zacatek stavby je v km 2,492 trati
Praha-VrSovice - Praha-Kr¢ a v km 3,619
trati Praha-Zahradni Mésto - Praha-Kr¢.
Konec stavby je v km 10,953 trati odb.
Tunel - Praha-Radotin.

V zastavce Praha-Kacerov bylo
zFizeno nové ostrovni nastupisté délky
220 m. Pristup na nastupisté zajistuje

Text: Stanislav Zacek
Letecké foto: Daniel Karfik

nova lavka a schodisté, pro zajisténi
bezbariérového reseni je soucasti lavky
i vytah pro cestujici.

V rdmci stavby vzniklo nové
zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni

s pFipravou pro dalkové ovladani

z Centralniho dispecerského pracoviste
Praha. Umisténi navéstidel bylo
provedeno z pohledu budouciho nasazeni
ETCS. Kabelizace umozni vyhledové
nasazeni trakéni soustavy 25 kV, 50 Hz.

Veskeré technologické ¢asti v zelezni¢ni
stanici Praha-Kr¢ byly vymistény

do nové technologické budovy, coz
umoznuje realizaci souvisejici stavby
Vystavba trasy I.D metra v Praze,
provozni Usek Pankrac - Depo Pisnice”.

Vsechny mostni objekty jsou provedeny
s pfechodnosti tratové tridy D4
UIC/120 km/hod a D2/160 km/hod.

Bylo vybudovano nové trakéni vedeni.



>

Prazska zeleznic¢ni sit - rozsah
provedené stavby cervené

Cast mostu na smichovské strané
s viezdem do jednokolejného
Chuchelského tunelu.

A Pohled smérem k Braniku dokazuje, ze
nova lavka pro pési uz zdarné slouzi.

stavba v provozu

Historie nakladniho
Zelezniéniho pratahu Prahou

Pavodni zelezni¢ni traté, zausténé do
prazského uzlu ve Il. poloviné 19. stoleti,
prestavaly béhem obdobi I. Ceskoslovenské
republiky kapacitné postacovat. Dvodem
byl tlak na posilovani osobni dopravy dany
rdstem poctu obyvatel v metropolitni
oblasti. Jako zdvadné byly pro zivot mésta
vnimany i hluk a exhalace produkované
zejména tézkymi nakladnimi vliaky uvnitf
zastavénych Uzemi. Tyto ddvody vedly

k vypracovani projektd na soustavu
tratovych Usekl a zelezni¢nich stanic, které
by nakladni zelezni¢ni dopravu odvedly

z tehdejsiho intravildnu mésta. Vystavba
téchto kapacit zapocala jesté ve 30. letech
20. stoleti. Do pferuseni zpusobeného
zadkazem staveb béhem II. svétové valky
byly dokonceny uUseky Vysocany - MaleSice
- Hostivar (v¢etné nakladového nadrazi
Zizkov) a Béchovice (resp. odb. Blatov) -
MaleSice - VrSovice - VySehrad.

Kratce po Il. svétové valce zacala stavba
Useku VrSovice-sefadovaci nadrazi

- Radotin, ktery mél umoznit vedeni
nakladnich vlak{ mimo intravilan Prahy
ve sméru na Plzen. Dalsi napojeni smérem
na ,Prazsky semerink” (a tim padem na
Kladno, resp. Most) zUstalo jen ve stadiu
projektl.

Vystavba useku VrSovice-sefadovaci
nddrazi - Radotin zacala roku 1949
nejnaroc¢négjsimi umélymi stavbami,

tj. premosténim vitavského udoli

a Chuchelskym tunelem. Obé tyto stavby
byly navrzeny pro dvojkolejny provoz
podle tehdy platného ,normalniho prarezu*
s nasazenim elektrické trakce 3 kV ss, kterd
se v tehdej$im Ceskoslovensku aktudliné
budovala.

Stavba obou objektt a ndvaznych
tratovych UsekU trvala v podminkach
,budovani socialismu“ vice nez 6 let, aniz
se podarilo dosdhnout jeji planované
funkce. >>

20. léta 20. stoleti
prvni pldny na odvedeni
dopravy z centra Prahy

1949
zahdjeni vystavby mostu dle
navrhu Klimese

1955
dokonceni mostu

1964
provoz na mosté

1969
oficidlni pojmenovani mostu

1973
elektrifikace mostu

2006

prvni navrhy

na zdvoukolejnéni mostu

Vv rdmci nového zelezni¢niho
spojeni Praha - Beroun

2014
vymeéna izolaci v rdmci
rekonstrukce pojizdéné koleje

2020

projekt zdvoukolejnéni trati
Branicky most - Praha-Kr¢ -
Sporilov

2023
zahajeni stavebnich praci
na rekonstrukci mostu

fijen 2024
znovuuvedeni do provozu

\
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Z historie mostu



Nedoslo totiz ke stavbé celé traté. Do
konce roku 1955 se podarilo dokoncit

a ve sméru od Radotina kolejové
napojit tunel i most, chybélo oviem
pokrac¢ovani dal k ,ranziru“ ve VrSovicich.
Dne 25.10. 1955 probéhly zkousky
dodrzeni prdjezdného profilu budouci
tratové koleje 2 (ve sméru staniceni, tj.
od VrsSovic do Radotina vpravo). Podle
dobovych informaci na né navazala
zatéZzovaci zkouska mostu v obou
tratovych kolejich, kterad probéhla

bez zavad. Protoze trat nebyla pro
dopravni vyuziti funkéni, byla tratova
kolej 1 (ve sméru staniceni vlevo) zahy
nato demontovana a celd velkorysa
stavba (Udajné tehdy nejdelsi betonovy
zelezni¢ni dvojkolejny most v Evropé)
se nasledujici léta vyuzivala pouze pro
zkusSebni jizdy.

AZ roku 1964 byla dokoncena trat

z vrSovického sefadovaciho nadrazi

k levému predmosti mostu (vcetné

nové zst. Praha-Kr¢ a prelozek pavodni
trati VrSovice - Modrany) a 30. 5. téhoz
roku mohl byt zahajen plnohodnotny
zelezni¢ni provoz. Vzhledem k aktudlnim
kapacitnim potrebam byla témér celd trat

Stav pred stavbou

CERVENE JE ZNAZORMEMA REKOMSTRUKCE I ROKU 2014

5 a0 - PinoSo o S - 55

50 -Pin i
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stavba v provozu

postavena jako jednokolejna (s vyjimkou
useku odb. Tunel - Radotin), coz pro
vedeni ndkladnich vlakd na zapad Cech
postacovalo (¢ast jich stale jezdila pres
Smichov). Tento stav se nezménil ani

po roce 1990, kdy se vzhledem k utlumu
Zelezni¢ni ndkladni dopravy objevily
uvahy na zruseni trati a vyuziti jejiho
télesa pro silnici. Jedinou zménou

bylo zavedeni oficidlniho pojmenovani
,Branicky most“ v roce 1969. Do té doby
se most oznacoval jako ,UM 950 (Gdolni
most délky 950 m).

Nasledky dlouhodobé zanedbavané
udrzby klicového zelezni¢niho mostu
pres Vitavu na Vytoni vedly az k samému
ohrozeni jeho sjizdnosti. Branicky

most se tak stal jedinou realnou
alternativou pro zajisténi spojeni Prahy

s Plzenskem. Po létech vahani ze strany
investora bylo roku 2020 zaddno
vypracovani projektové dokumentace na
rekonstrukci trati spojené s ¢aste¢nym
zdvoukolejnénim (viz predchozi

text). Bohuzel se nepodatilo vyuzit
dlouhodobé upiné vyluky k rekonstrukci
Chuchelského tunelu a stavbé silni¢niho
premosténi ve Velké Chuchli. Az k témto
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Po mnoha jedndnich a ndvrhu variant, jak splnit na obou mostnich konstrukcich
VMP 2,5 jsme s investorem odsouhlasili variantu kompletniho odstranéni fims
na obou mostech a vystavbu novych nasazenych desek, které most patricné rozsiri

a zajisti pozadované rozméry.

[T TR,
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A Stary a novy stav mostu
u Branického pivovaru v Udolni ulici

stavbam nékdy dojde, bude nutno
zeleznicni ,jizni spojku” znovu provozné
vyznamné omezit, nebo dokonce na delsi
dobu zcela vyloucit.

Jak probihaly projekcni prace?
Sloziteé.

Nasim vychozim stavem byl stav

po rekonstrukci, ktera probéhla v roce
2014 dle projektu firmy TOP CON
SERVIS. Predstava investora o provedeni
stejnych opravnych praci jako byla
zpracovana firmou TOP CON SERVIS
brzo vzala za své, protoze se ukazalo

ze v nékterych mistech na mosté je
vzdalenost od osy koleje k zabradli
pouze 2,02 m. Most byl prosté uzky

a zadani VMP 2,5 na obou mostech bylo
bez Uprav pravé konstrukce neredlné.

Dal$im z mnoha problému v pribéhu
zpracovani byl potfebny ¢as pro
vystavbu. N&s navrh 1,5 roku uzavirky
celého mostu byl zamitnut. Nastalo
dokazovani, ze pfi nasazeni vétsiho poctu
lidi se celkovy Cas vystavby linealné
nekrati, a to hlavné z diivodu omezeného
pfistupu na most a omezeného pohybu
pod mostem. Prace na mostovkach je
potrebné provadét postupné, i kdyz

ze dvou stran. Nakonec bylo domluveno,
Ze jedna kolej musi byt zprovoznéna cca
po 5 mésicich od zacatku vyluky, druha
kolej po dalsich cca 4 mésicich. S casem
bojoval jak zhotovitel, firma Metrostav
TBR, tak i projektant pfi zpracovavani
pozadovanych zmén.



Shrnuti projektu, stavby

Projektové prace probihaly
nestandardné, protoze pred odevzdanim
projektu do navrhu mostu vstoupila
stavba ,,Nové Zelezni¢ni spojeni Praha
- Beroun®, kterd ovlivnila sitkové
usporadani na konci mostu a zapfricinila
zmeénu typu pravé Fimsy na celém
mosté. Proto jsme se s investorem
dohodli, Ze tuto zménu provedeme

v rdmci RDS. Predpokladali jsme,

ze zhotovitel zoptimalizuje postup

Tt et et e s

stavba v provozu

vystavby vzhledem k celkovému poctu
30 stejnych obloukt. Predpoklad

byl dobry, ale bohuzel jsme neméli
rezervovanou projekéni kapacitu,

tak se veskeré zmény provadély

na posledni chuvili.

Nicméné stavba bézela ve stanoveném
harmonogramu, zhotovitelem navrzené
Upravy technologie vystavby vedly

k Casové uspore. Nyni jsou na mosté
zprovozneny obé koleje a dokoncuje se
sanace pilifd. &

Nova technologicka
budova Kr¢

<

Nova podoba zastavky
Kacerov

- »

Lavka pro pési

Na Zelezni¢nim mosté byla i lavka
pro pési. Ti do jeho uzavirky mohli
vyuzivat chodnik vedouci stfredem
mostu, ktery na obou stranach
lemovaly ploty. Opotrebovana
rozpraskana panelova cesta nékteré
lidi svym Spatnym stavem vsak
odrazovala. Proto vznikla pésina

v mistech druhé, chybéjici koleje,
kudy lidé chodili radéji.

Zrekonstruovana pési lavka kopiruje
polohu staré oficidlni cesty, vede

Vv ,mezere” mezi oddélenymi ¢astmi
mostu, po nichz vedou koleje.

Misto dosavadnich paneld ji tvori
subtilnéjsi mrizovina.

~

Zakladni udaje stavby

Investor:
Sprava zeleznic, statni organizace

Projektant: SUDOP EU a.s.
a SUDOP PRAHA a.s.,
HIP Stanislav Zacek

Zhotovitel: Metrostav TBR a.s.,
PORR a.s., Elektrizace zeleznic
Praha a.s. a GJW Praha spol. s r.o.

Naklady na realizaci:
1,7 mld. K&

Zakladni
projektované kapacity

Rozsah stavby:

» Délka useku stavebni ¢asti
5,838/5,499 km

» Délka Uuseku technologické casti
9,841/8,166 km

Zabezpecovaci zafizeni:
* Stani¢ni nové 1 ks

e Stanic¢ni Uprava 1 ks

» Tratové nové 1ks

» Tratové Uprava 3ks

Zelezniéni svrsek:
e Zfizeni koleje 7 167 m
e Vlozeni vyhybek 8 ks

Nastupisté:
* Pocet nastupist 1 ks
» Délka/pocet hran 471/2 m/ks

Mostni objekty:

e Mosty Zelezni¢ni demolice 1 ks

* Mosty Zelezni¢ni prestavba 1 ks

e Mosty Zelezni¢ni rekonstrukce 3 ks

Zdi:
» Zdi novostavba 1 ks
» Zdi rekonstrukce 3 ks

Pozemni stavby:

* Obestaveny prostor
TB Sporilov: 1340 m?*
TB Kré: 2135 m?

e Zastavéna plocha
TB Sporilov: 224 m?
TB Kré: 427 m?

TrakEni vedeni:
e Délka 18 983 m

Zajimavy text

o prubé&hu

stavby z pozice
zhotovitele najde
ctenar v letoSnim
sborniku konference
Zelezniéni mosty
ERLTLTEA

konferencemosty.cz
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BIM je budoucnos

rozhovor

Koleje, mosty, silnice a dalnice, geodézie, architektura
a pozemni stavby... SUDOP PRAHA je plny klasickych
projektantskych profesi, u kterych si i laik dovede
pfedstavit, v ¢em spocivaji. Co ale déla takovy

BIM koordinator?

Kdyz se ¢lovék diva na vase vzdélani

a zkusSenosti, tak se navzdory svému
mladi zdate jako pomalu nejvétsi
odbornik na BIM v Cesku. SnaZite se
prosazovat digitalizaci, BIM, podilite

se na tvorbé narodnich BIM standardu,
prezentujete BIM na vysokych skolach

a malokdo asi studoval BIM nékolik let
v Anglii, ne?

Pravé plsobeni ve spole¢nosti, jako

je SUDOP, mi umoznilo aktivné se
zapojit do zavadéni BIM metodik

v Cesku a spolupracovat s prednimi
specialisty v oboru. Pritom jsem cerpal
ze zkusenosti, které jsem mél moznost
ziskat béhem svého studia a praxe.
Oxford Brookes University byla jednou

z prvnich univerzit na svété, ktera zahajila
vzdélavani v oblasti BIM. Mél jsem velké
Stésti, Ze jsem se na magisterské studium
vUbec dostal, protoze jsem diky tomu
ziskal cenné zkusenosti od prednich
svétovych expertd. Byla to tehdy moje uz
treti akademicka zkusenost ze zahranici
- predtim jsem studoval vysokou $kolu

v Dansku se zameérenim na pozemni
stavitelstvi a jesté drive jsem stravil rok
na stredni skole v USA.

Rozhodné se nepovazuji za nejvétsiho
odbornika na BIM v Cesku - stale je co

se ucit. Tento obor se neustale vyviji,

a proto je klicové drzet krok s dobou a co
nejlépe uplatnovat ziskané zkusenosti.
Snazim se tyto poznatky vyuzivat

k tomu, abych nejen rozvijel sebe, ale
také prispival k pokroku spole¢nosti.

Nelakalo vas tfeba ve Velké Britanii
zGstat?

Rozhodné ne. Studium na tamni
univerzité bylo naprosto Uzasné

a prineslo mi cenné zkusenosti. Anglie je
jednim z klicovych prakopnika a tvarcl
BIM metodik a moznost ucit se od téch,
ktefi formuji globalni standardy, byla
neocenitelna. Presto mé prostredi
Anglie pfilis neoslovilo - pusobilo na mé
ponékud pochmurné. Nakonec jsem si
uvédomil, Ze mé to tahne zpét domda.

Cim byly zminéné zemé jiné, neZ na co
jste byl zvykly z Ceska?

Ve Spojenych statech mé zaujal zpUsob
Zivota - kdyz tam nékoho néco bavi,
okamzité se do toho pusti. Pravé to mé
inspirovalo k tomu, Ze jsem uz na stfedni
Skole zaméfil svij zdjem na stavebnictvi.
Byly to také mé prvni zkusenosti s CAD
softwarem a poprvé jsem tam vidél

3D tiskarnu. Dansko mé zase oslovilo
dlrazem na spolupraci s firmami -
casto jsme pracovali na projektech pro
konkrétni architektonické kancelare.
Velky ddraz se tam kladl i na tymovou
préaci, kdy jsme vétsinu ukoltd resili

ve skupinach. Myslim si, Ze pravé tato
zkusenost je nesmirné cenna, a proto se
i za SUDOP snazime spolupracovat se
Skolami a predavat studentdm principy,
které fungovaly na mé.

Jak to vypada? Co by mél takovy
absolvent umét?

BIM neni jen 3D modelovani, ale
predevsim komunikace a tymova prace,
coz se snazime studentlm ukazat.
Pravé to byva pro mnohé zasadni
zmeénou Vv pfistupu k praci. V SUDOPu
si uvédomujeme, ze modernizace

oboru a pfiprava budoucich odborniku
vyzaduje Uzkou spolupraci se skolami.
Chceme mladym lidem predat praktické
zkusenosti, ukazat vyznam tymové prace,
pripravit je na pozadavky moderniho
stavebnictvi, nadchnout je pro tento
obor a zaroven reagovat na nedostatek
projektant’ v oboru.

A co ma mit idedIni absolvent, pfipadné
uchazec¢ o misto v oddéleni BIM?
Predevsim by mél mit chut ucit se
novym vécem, byt otevreny inovacim

a nebat se hledat nova reseni. Nemusi
mit dokonalé znalosti, ale mél by byt
ochotny spolupracovat, sdilet ndpady

a zapojit se do tymové prace. Vhodné
je mit kvalitni zdklad v projektovani

a zakladni prehled o metodé BIM.

V idedlnim pripadé by uchaze¢ mél mit
také zaklady programovani nebo prace
s daty, protoze stavebnictvi se stale
vice digitalizuje a ¢im dale tim vice je
spjaté pravé s IT. SUDOP dlouhodobé
podporuje spolupraci se studenty

a vysokymi skolami, coz odpovida i mé
vilastni zkusenosti. Kdyby mi v minulosti
nékdo nedal $anci, nebyl bych tam, kde
jsem dnes.

Podle vasich kolegl jste zapaleny

pro inovace a pokrocilé digitalni
technologie. Jak digitalizace méni
stavebnictvi, respektive projektovani,
a jak to promitate do Fizeni svého
stfediska?

Mym cilem je hledat zpUsoby, jak
projektantiim usnadnit praci, i kdyz to
na prvni pohled nemusi byt vzdy vidét.
Jednim z prikladd je implementace

Ptal se: Tomas Wehle

David Blahak

David Blahak se vénuje
informa¢nimu modelovani
budov (BIM, z anglického
Building Information Modeling/
Management). Jde o moderni
pfistup k projektovani a spravé
staveb, ktery propojuje 3D modely
s databazi vsech klicovych
informaci o stavbé - od ndvrhu
pres vystavbu az po spravu

a pripadnou demolici. BIM
umoznuje efektivnéjsi planovani,
lepsi spolupraci mezi tymy

a odhalovani chyb uz v ranych
fazich projektu, coz setfi cas

i penize. Novy vedouci oddéleni
BIM stoji v SUDOP PRAHA za
zastitou BIM projektl pro statni
organizace i krajské urady.
Podilel se na fizeni vyznamnych
projektl v rezimu BIM, mezi které
patfi vysokorychlostni traté ci
Masarykovo nadrazi v Praze.

\_ J

Spole¢ného datového prostredi (CDE).
V SUDOPu dlouhodobé pouzivdme
ProjectWise, coz je nastroj pro sdileni
dat. Zaveden byl uz v roce 2000, coz
tehdy predstavovalo obrovsky krok
smérem k digitalizaci. Od té doby se

v této oblasti udélal velky pokrok. Jak
projektanti, tak i statni zadavatelé
postupné pochopili, Ze zména je
nevyhnutelna - ze musime smérovat
dopredu, vyuzivat digitalni technologie
ke zkvalitnéni a zefektivnéni staveb,

a pritom také Setrit naklady.

Dnes uz projektanti zvladaji pracovat

ve 3D a vyuzivat negrafické informace,
ale stale je jednou z nejvétsich vyzev
nastavit efektivni workflow pro
spolupraci a Fizeni projektd. Pravé na

to se zaméruji - mym ukolem a cilem
do budoucna je vytvorit takové postupy,
které budou nejen funkéni, ale i snadno
pouzitelné v praxi.



Da se Fict, jak velka ¢ast projektovani

a vystavby v Cesku se uz déla v BIM?
Na to se ptd kazdy, ale myslim si, ze se
to neda jednoduse kvantifikovat. Nékteri
statni zadavatelé jsou v tomto sméru
pokrocilejsi a vypisuji vice projektt

v rezimu BIM. Presto je Uroven adopce
napti¢ oborem rdznoroda. Klicové podle
mé neni zamérovat se na Cisla, ale spise
na to, co konkrétni nastroje a procesy

v BIM mohou prinést. Kazdy by si mél
najit cestu, jak BIM vyuzit k usnadnéni
prace, a snazit se plné vyuzit jeho
potencial.

Co brani vétsimu rozsifeni BIM?
Narazime na hardwarové i softwarové
naroky. Ani software jesté neni
pripraveny na to, abychom mohli sto
procent zakazek délat jedna ku jedné
v BIM. Pouzivdme rzné softwary

od firmy Bentley se specializaci pro
navrhovani zeleznic a silnic. Podpora
ze SUDOP GROUP nédm pak zajistuje
doprogramovani, aby tyto softwary
vyhovovaly nasim potfebdm v maximalni
mozné mire, ale i toto zabird spoustu
¢asu. VSechny podobné nastroje jsou
totiz delané spise pro zapadni staty,
USA, Anglii, a neodpovidaji nasim
normam a zvyklostem. Pozemni
stavitelstvi je na tom s vyuzivanim BIM
o0 néco lépe. | rozsahlé projekty se daji
vymodelovat ve vétsi podrobnosti,
vCetné dokumentace.

Jaké misto ma BIM v ramci SUDOPu
PRAHA?

Postupné se snazime BIM zavadét
napfi¢ celou firmou. Poradame
Skoleni a workshopy zamérené na BIM
a jeho prinosy, abychom ukazali, jak
muze usnadnit nasi praci. Mame také
odbornou skupinu OpenX, slozenou
ze specialistl pro jednotlivé profese,
se kterou se pravidelné setkdvame.
Spole¢né hleddme nejlepsi mozna
feSeni a pfipravujeme se na nadchazejici
projekty v rezimu BIM.

Spréava zeleznic i Reditelstvi silnic

a dalnic uz vydavaiji projekty vedené

v rezimu BIM. Nasi Ulohou je nachystat
projektanty na to, co nas ceka,
pochopit, jaké zmény to prindsi, a splnit
pozadavky, které se s tim poji. Prestoze
nemohu presné Fict, kolik procent
zakazek je v souCasnosti vedeno

v BIM, jejich pocet neustdle roste. Jak
projekéni, tak stavebni firmy se na tuto
zménu musi dukladné pfipravit, protoze
BIM je jednoznacné budoucnosti oboru.
Nékdo se mlze této transformace
obavat, ale ve skutecnosti nejde o nic
zasadné odlisného od toho, na co jsou

Jeden z mych prvnich projektd, >
na kterém jsem pracoval v rdmci
mezinarodniho tymu. Tento
pétihvézdickovy hotelovy komplex
zahrnuje vily, hotelovou ¢ast

a kondominium a je situovan primo

na plazi.

rozhovor

kolegové zvykli. Je to spiSe prirozeny
posun k efektivnéjsim a modernégjsim
zpUusoblm prace.

Co konkrétné by mél BIM pf¥inést?
Eliminovat chyby napfFi¢ celou
stavbou, Setfit penize?

Eliminace chyb, uspora nakladu

a zlepseni prehlednosti projektu

jsou klicové prinosy BIM, jehoz

cilem je vytvorit kvalitni projekt za
rozumnou cenu. BIM pfindsi nejen
detailnéjsi pohled na stavbu, ale

také zjednodusuje komunikaci mezi
vSemi zucastnénymi stranami, coz
vede k lepsi koordinaci a efektivité.
KdyzZ navrhujeme stavbu ve 3D nebo
vyuzivdme metodu BIM, mdzeme
odhalit problémova mista a kolize uz
v ranych fazich projektu. Diky tomu
se béhem pozdéjsich fazi nemusi resit
zasadni problémy, které by jinak mohly
vyrazné prodrazit vystavbu.

BIM ma také obrovsky potencial
prinést Uspory v dlouhodobé spravé
a udrzbé staveb. Pokud dokazeme
béhem zivotniho cyklu stavby snizit
naklady na spravu a udrzbu o 10, 15
nebo dokonce 20 procent, mize se
u velkych zakazek jednat o Uspory

v Fadu miliard korun. Tyto pfinosy vsak
nejsou okamzité - neocekavame, ze
se plné projevi béhem dvou &i tfi let,
ale vyhledové maji potencial prinést
uspory.

Fascinuje vas pry vyuziti umélé
inteligence (Al) a jejich moZnosti. Jak
uz Al zasahuje do vaseho oboru a jak
ho bude nadale ovliviiovat?

Velice pomalu. Rozhodné si nemyslim,
Ze by nas Al ,,nahradila“. Jde spiSe o to,
Ze Al by ndm mohla pomoct, usetrit
praci. Mohla by napriklad dat vetsi
prostor projektantim, aby se zamérili
na zaklad své prace, tedy navrhovani,
projektovani, své know-how. Uméla
inteligence by mohla usnadnit
administrativu, napriklad pfi fakturaci,
automatickém vyplnovani technickych
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zprav na zakladé vykrest nebo dokonce
pfi kontrole a validaci dokumentace.

Vim o vas od kolegu, Ze rad cestujete
a poznavate nové kouty svéta. Mél
jste prilezitost zit néjakych sedm let

v zahranicéi - v USA, Dansku, Viethamu
a Anglii -, coZ pro vas muselo byt
obohacujici. Co vam to dalo?

Myslim, ze Uplné vSechno. Urcité

tato zku$enost zménila muj pohled

na zivot, naucil jsem se mimo jiné, jak
komunikovat s lidmi, vS§echno jsem si
musel zafidit sdm. A uvédomil jsem si
také, co bych chtél délat, kde bych chtél
bydlet nebo co by mé zajimalo.

USA, Anglie, to jsou pro mladé lidi dnes
uz celkem klasické destinace. Ovsem
pracovat ve Vietnamu tak béZné neni.
Co jste tam délal?

Pracoval jsem jako projektant pozemnich
staveb v architektonické firme, kde jsem
se nejcastéji podilel na ndvrhu rozlehlych
hotelovych komplexU. Byl jsem tam
zejména proto, abych jim pomonhl

s digitalizaci. Bylo to pro mé fascinujici
hlavné tim, ze mi jako mladému
projektantovi dali ddvéru a umoznili mi
podilet se na obrovskych projektech

s velkou mirou zodpovédnosti. A jelikoz
$lo o mezindrodni véci, tak tam uz v té
dobé resili tfreba posuzovani zivotniho
cyklu, life-cycle assessment, coz je
paradox, kdyz vidite, Zze ve Vietnamu
skoro kazdy pali plast na ulici. Tam jsem
si uvédomil, jak dulezité je dat mladym
lidem Sanci.

Obdobnou zkusenost jsem ziskal

i v Dansku, kde velké projekéni firmy
jsou ochotné naslouchat mladym
projektantlm, ktefi maiji vizi a nové
napady, a spolupracovat s nimi. Tato
otevrenost mi dala odvahu hledat néco
nového a nebat se zmeény. Podobnou
prilezitost bych chtél nabidnout
studentlm, se kterymi spolupracujeme
ve skolach. | v SUDOPu maji mladi
progresivni projektanti moznost prosadit
nové véci nebo se zameérit na to, kde vidi
potencidl. 3%

———



stavba

Stavba D3

Hodéjovice - Tre

aneb 12 sudopskych let na jihu Cech

Plany a vize

Plany na vybudovani obchvatu mésta
Ceské Budé&jovice ve formé pokracovani
dalnice D3 se patrné na svétlo svéta
dostaly v dobach, kdy vétsina z nas jestée
sedéla ve Skolnich lavicich... VSichni uz
tehdy davno védéli, ze vést veskerou
tranzitni dopravu pres centrum velkého
mésta neni Uplné to pravé. Jak to ale

v Cesku byva, trvalo dlouha léta, nez se
véci podarilo alespon trochu rozhybat.

Neékdy po roce 1999 se ledy preci jen
hnuly, kdyz tehdejsi vldda (Zeman,
Spidla) prosadila koncepci vystavby
dalnice D3 v regionu do svého usneseni.
Jeho soucasti byl i Usek Hodéjovice -
Trebonin, ktery byl v systému znaceni
tahu D3 nazvan 0310/IL.

Pfipravné stupné

Nase stavba 0310/l Hodé&jovice -
Trebonin byla v DSP (dokumentace
pro stavebni povoleni) pfipravovana
od poloviny roku 2013 v nezvykle
dlouhém, uceleném useku témér
12,5 km, coz prekracovalo tehdy
obvyklych 5-6 km na jednu stavbu.
Navic se jednalo o stavbu se tfemi
mimouroviovymi kfizovatkami,

24 mosty, prelozkami komunikaci

nizsich trid a mnoha naro¢nymi Useky.

Po nékolika letech priprav se podarilo
ziskat stavebni povoleni a po dalsich
letech projektovani, projednavani

a vyjednavani pak byla rovnéz hned
v roce 2018 Uspésné vypsana soutéz
na zhotovitele celého Useku. Vitézem

Text: Jan Ostry, Lukas Molcar (mosty)
Foto: Daniel Karfik, Lukas Molcar

»
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soutéze se, ponékud netradi¢né na tu
dobu, stalo sdruzeni zahrani¢nich firem,
tedy velké italské firmy Salini Impregilo
a neméneé silné slovenské spole¢nosti
Doprastav.

Mozna i z téchto ddvodu trvaly ndmluvy
a prace na spole¢né smlouvé mezi
Sdruzenim a SUDOPem EU velmi
dlouho. Projektovat jsme zacali koncem
jara roku 2019.

Z vyse uvedenych ddvodud byl rozsah
praci na RDS (realiza¢ni dokumentace
stavby) rozdélen (stejné jako pred tim
v PDPS - projektové dokumentaci pro
provadeéni stavby) v rdmci skupiny
SUDOP na tri ¢asti a od pocatku se
tak na projektovych pracich podilely
hned tfi ,nase" spole¢nosti - VPU (do



slouceni), PUDIS a SUDOP, vse pod
hlavickou SUDOPu EU.

Z pocatku jsme vse projednavali nékdy
az ve Ctyrech jazycich (Cesky, slovensky,
italsky a anglicky), zahy se ale i tak
ustavil celkem schopny tym a zdalo se,
Ze vSe pobézi zdarné kupredu.

Bohuzel po kratké dobg, pravdépodobné
po neshodach ve sdruzeni a zfejmé

i smérem k investorovi, ltalové ze

stavby odstoupili. Celou stavbu jsme

tak prakticky realizovali pouze se
slovenskym Doprastavem.

Ve zpracovani dokumentaci RDS a DSPS
jsme v SUDOPu EU vskutku méli na co
navazat. Predchozi stupné dokumentaci
zpracovali kolegové z neméné skvélé
firmy SUDOP PRAHA - DSP hipoval Petr
Hradil, PDPS pak Lukas Jezek.

Skutecnost je vzdy jina

Ze zku$enosti mlzu Fict, Zze témér

vzdy, i pres sebekvalitnéji pripravené
predchozi podklady a projektové stupné,
se nejpozdéji ,pri skryvce ornice” zjisti,

<

stavba

MUK Roudné s napojenim na Jizni tangentu | a Il

co vSe je treba upravit, zménit, ohlidat
nebo preprojektovat. Nejinak tomu
bylo i zde, navic vie nasobeno velikosti
stavby a poétem podzhotoviteld.

Tyka se to ¢asti stavby v béznych
podminkach, o to vice pak treba Useku,
ve kterém stavba prochazi rozsahlym
sesuvnym Uzemim, které navic nebylo
vzhledem ke své nepristupnosti (po
dohodé s investorem) v predchozich
stupnich ani zaméreno! Pocitalo se

uz dopredu s tim, Zze zaméreni bude
mozné provést teprve po vykaceni...
Navrh pilotové stény, technologie
zhotoveni ndsypu v sesuvném

Uzemi, reSeni odvodnéni geologicky
problematickych vrstev, technologii
odtézovani, kotveni, toto vse ndm
jenom na tomto useku délky 300 m
zabralo mnoho a mnoho hodin jednani,
vypodctd, projektovani a zmén.

Soucasné s nasi stavbou D3 Hodéjovice
- Trebonin investor zah4ajil i vystavbu

A SO 203 - estakada v udoli Malse

Useku predchazejiciho, tedy D3 Usilné

- Hodéjovice. Z tunelu Pohurka, ktery
zhotoviteli a investorovi rovnéz pripravil
nejednu bezesnou noc, jsme na nasi
stavbu privazeli stovky tisic m* zeminy,
urcené pro nase nasypy. Uz jen popis
logistiky jejiho prevazeni pres predmésti
Ceskych Budéjovic, deponovani,
prejimani, rozvazeni a ukladdani by stacil
na samostatny c¢lanek...

Stejné tak vas ne zrovna na kazdé
stavbé prekvapi tfeba nalez opusténého
ddlniho dila ¢&i l1épe fe¢eno podzemnich
prostor pfimo pod ,stredovymi
svodidly“. Privolani pracovnici
Jihoceského muzea jej prozkoumali,
oznacili za pozUstatky po historické
tézbé nerostd, Fadné zdokumentovali

a na nas nezbylo, nez je podle jejich
pokynl zakonzervovat a z ¢asti odtézit...

| nasi stavbu nékolikrat postihly
povodné. To, co privalové letni desté
zpUsobi na bézném terénu se desetkrat

>>
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nasobi v prostoru stavby a Cerstvé
vyprofilovanych pfrikopU, kde véechno
v okoli tvofi jen Cerstvé ulozena,
zhutnéna, pripadné oseta ornice.
Nakonec nds zasahly i zarijové povodné
na hotovém dile, kdy doslo k ¢etnym
sesuvim pudy na jiz zelenych svazich
nasypul a bylo zaplaveno témér celé
inundacni Uzemi Malse v $iti vice nez
600 m, kdy reka ukazala svoji silu

a doslova rozebrala vozovky a ploty
pod mostem. Nescetnékrat jsme
opravovali masivni poskozeni svah,
skluzU, téles, pridavali dalsi a dalsi
opevnéni svahu atd.

Lidsky faktor

Pri tak velkém poctu lidi, ktefi se
okolo stavby toci, jsou soucasti

nasi prace mnohdy nejen tanecky
okolo technickych limitQ, norem,
moznosti a navrh( zmén reseni,
vymér a domérkd, ale velkou, nékdy
rozhodujici mérou ke zdarnému
prabéhu celé realizace pfispiva také
zvladnuti jednani s rdznymi druhy
lidi, poznani lidskych povah, pristupa,
vrtochd, ¢asto potfeba vybalancovani
jednotlivych protichtdnych nazoru

a pozadavkl. To vée zaroven se
zachovanim moznosti fakturace.

———
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stavba

.39

MozZna to bylo ddno rozsahem
stavby, moZna to souviselo
nékdy az s premrsténymi
pozadavky zhotovitele,
mozna i z divodu jinych

jsem béhem téch skoro Sesti
let, kdy jsem akci hipoval,
vydal jisté i nékolik set
riznych Stanovisek, Sdéleni,
Vyjad¥eni, Obhajob, Posudkii,
Oprav, Uprav, Zmén, é&i jinych
podobnych dokument.
Buhvi, kde viude si je dodnes
nékdo cte...

~

Jan Ostry, /
hlavni inzenyr projektu

—

Na tak velké stavbé se samozrejmé
vyskytuje velké mnozstvi podzhotovitelt
a firem. Ne vzdy se podafi i pfi nejlepsi
vUli véechno uhlidat, a tak bylo

jednou z nasich nejc¢astéjsich ¢innosti

v tomto smyslu reseni vselijakych

vad, nestandardnich situaci, Uprav
dokumentace, schvalovani a posuzovani.

Pokud se az pfi prvnim porddném
desti zjisti, ze neodtékaji CurbKingy
(betonové odvodnovaci zlaby), je

A

tfeba je prespadovat. Pokud privalovy
dést odplavi skluzy, je tfeba je opevnit.
Pokud zhotovitel Spatné polozi obruby,
je treba upravit vSechny navazujici
hrany. Pokud se Spatné zhotovi izolace
zdi, je treba doplnit sanaci. Pokud se
prerusi pramenisté vod, je treba doplnit
Zebra. Pokud se prekopne neznama
meliorace, je tfeba doplnit svody. Pokud
se nepovede izolace na mostech, je
treba ji predélat. Pokud se zapomene
na branky v oploceni, je tfeba je doplnit
spolu s chodnickem. Pokud zhotovitel
Spatné osadi stupadla v Sachtach, je
treba vymyslet ndpravu. Pokud se
zastihne zcela rozbredlé podlozi cesty, je
tfeba doplnit sanaci. Pokud skluz koliduje
s portalem, pokud chybi sjezd na pole...,
pokud... Téch prikladd, kdy jsme jako
projektanti zasahovali, ¢i spolupracovali
na naprave, je nespocet.

Stavba obsahuje vSechny standardni
soucasti obvyklé pro béznou dalni¢ni
komunikaci - mosty, mimourovnové
krizovatky, okruzni krizovatky, portaly
dopravniho znaceni, odvodnéni, destové
a retencni nadrze, systémy telematiky,
s¢itani, monitorovani dopravy, stejné tak
jako nékteré ne zcela obvyklé prvky, mezi
které patri pouziti asfaltu se snizenou
hlu¢nosti v prvnich cca 300 m dalnice,
téleso dalnice vedené v sesuvném Uzemi
nebo napojeni na motokrosovy aredl atd.

Prichod dalnice D3 sesuvnym Uzemim



stavba

A Zelezni¢ni most pres dalnici D3

Mosty

Samostatnou velkou a vyznamnou
kapitolou jsou mosty.

Jak jiz bylo zminéno, tak bylo nezbytné
vypracovat RDS 24 mostU. | z tohoto
dlvodu jsme se dohodli na spolupraci
nejen se spole¢nosti PUDIS, ale

projekt s ndmi zpracovaval INFRA
PROJEKT z Brna a REMING CONSULT

z Bratislavy, dale pak Valbek Liberec,
Valbek Bratislava a posledni ¢ast mostd
zpracovavala spol. SAGASTA. Abychom
splnili pozadavky zhotovitele, museli jsme
dokumentaci Clenit na dil¢i ¢asti; mnohdy
to pak vypadalo, ze vydavame vykres

po vykresu. PomysIné prvni misto ma

v tomto ohledu most pres udoli Plavnice,
ktery byl ¢lenén na 15 casti.

Vyznamnymi mosty jsou bezesporu
Zelezni¢ni most pres D3, jehoz

podjetim zacina nase stavba. Byl jednim
z naro¢nych dél, a to i s ohledem

na predem dané vyluky, které musel
zhotovitel dodrzet. Déle estakada pres
udoli MalSe s délkou témér 800 m,

kde jsme se museli vyporadat s tim,

ze se v podlozi nachazi kolektor pro
jimani pitné vody pro Ceské Budéjovice
a plastické, pomalu konsolidujici jily.
Dal$im je jisté most pFes udolni Plavnice
s délku 450 m, jehoz znac¢na ¢ast vcetné A

Most pres udoli Plavnice - vysuv

. . o L, X A
erdnelopery se 'na§ha2| Vv sesuvnem ve zvysené pozici
Uzemi. Poslednim je most Otmanka

pobliz stejnojmenné osady. A Postupna vystavba estakaddy v udoli Malse

>>



Slozitosti projektd, se kterymi jsme se
museli vyporadat, bylo vice nez dost;
napftiklad nosné konstrukce estakad
pres Malsi a pres Plavnici se staveély bez
prvnich poli, kterd se mohla dokoncit
az po konsolidaci podlozi a vystavbé
opér. Vérim, ze pro spoustu mistnich to
musel byt zajimavy pohled, kdyz pfijeli
ke stavbé a vidéli nad pilifem 14 metrd
mostovky, ktera nikam nepokracuje.

Problému, které vyvstaly v pribéhu
vystavby, bylo rovnéz nescetné. K tém
zadbavnéjsim patrila situace, kdy jsme

se sesli na misté se zhotovitelem,
protoze v prikopu netece voda,

a namisto pribézného prikopu, ktery

Vv prostoru mostu zpevnény dlazbou,

byl oboustranné dlazbou zahrazen. Zde
Slo ,,pouze” o predlazdéni a vse bylo

v poradku. Jindy posuvna skruz pro
vystavbu mostu projektovand svédskym
Structurasem a vyrabéna v Ciné dorazila
na stavbu o 9 mésicl pozdéji a hledal se
zpUsob, jak tuto ztratu minimalizovat.

trhliny v pilotach, které se fakticky nedaji
sanovat a musely se pridat doplnkové
piloty a rozsifit zaklady.

O mostech a jejich strastech by se dalo
vypravét dlouze, ale pro ilustraci snad
stadi téchto par stripkd. %

N Most pres udoli Plavnice

v MUK Krasejovka, kiizeni s pdvodni I/3

SR T
- .




MUK Trebonin

s

dalpjce
Usilné - Hodéjovice

Hodajof

n

~e - Tfebonin

==ce nades 2.
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Otevreni vSech tfi staveb najednou dne 21.12. 2024 - zprovoznéno bylo
celkem vice nez 28 km nové dalnice D3

Pres vSechny vysSe uvedené
peripetie se podarilo stavbu zdarné
dokoncit a dne 21. prosince 2024
byla slavnostné zprovoznéna.
Soucasné s ni byl v ten samy okamzik
zprovoznén jesté predchozi Usek
Usilné - Hodé&jovice a navazujici Usek
Trebonin - Kaplice, nadrazi. V jeden
okamzik se tak Ceské Budéjovice
zbavily veskeré tranzitni dopravy.
Ridi¢i usettili klidné i 30 minut pfi
cesté na hory a my jako projektanti
naopak zazili ten pocit, kdyz se po
dalnici, pfipravované mnoho let,
koneéné rozjedou auta...

Nepodarilo by se to samozfejmé bez
vyuziti projektl a vysledkl prace
kolegl z minulych let a predchozich
stupnu. Zrovna tak ale pochopitelné
ne bez prace velkého mnozstvi kolegd,
ktefi témér celych Sest let pripravovali
dokumentace RDS a DSPS vsech
objektd a ¢asti.

Bylo jich moc a uvést jen nékteré by

nebylo fér.

Vsem patii podékovani za skvélou
spolupraci a snad i trocha radosti
z vysledku...




projekt

Tak jsme si mysleli, ze tu prvni

VRTku mame hotovou.

Nemame...

Prvni VRTka se na SUDOPu po Studii
proveditelnosti zacala zpracovavat na
konci roku 2020. Na Spraveé zeleznic
(52) se tehdy VRTkam vénovalo
samostatné oddéleni pripravy VRT,
které zahy obdrzelo trefnou prezdivku
Sedm statecnych. Pistolnici se na strané
SZ rychle rozrostli do nového Odboru
pfipravy VRT (O21) a my jsme méli

v poloviné roku 2021 odevzdat koncept
FeSeni, na konci roku DUR a v breznu
2022 cistou dokumentaci.

Jak uz tusite, bylo to trochu jinak. Na
strané SZ tym investord dale posilil do
nové samostatné Stavebni spravy VRT.
Nase armada, které méla daleko i do
velikosti Cety, se davala dohromady
pomalu a komplikované. Navic jsme sice
méli mit v ruce kompletni prirucku jak
VRT projektovat (tato Bible se jmenuje
Manual pro projektovani VRT ve stupni
DUR), ale podle o¢ekavani se ukazalo,
ze plno véci v ni vyreseno neni. K tomu
se pridalo atypické reseni soubéhu dvou
vysokorychlostnich trati RS1 do Brna

a RS5 do Hradce Kralové, plus zvétseni
rozsahu stavby. Dohromady zdrzeni
zhruba o pul roku, nic zvlastniho. Pak
ale doslo i na dietni fizeni, které nas
stalo dalsich devét mésicl, a zpozdéna
pfiprava samostatné zakazky terminalu
Praha vychod VRT - za dal$i 4 mésice.
Byl podzim roku 2023 a my jsme
konec¢né predali stos DVD s definitivni
dokumentaci, bouchli jsme Sampanské
a mysleli si, Ze madme hotovo.

Zatimco kolega Honza Bonev uz jel

v navazujicim Useku VRT Stredni
Cechy a ja pripravoval nabidku Best
Value na dal$i VRT Vysocina Il, dozrala

Text: Miroslav Krsek

Nova podoba zastavky Béchovice stfed, ktery se stane prestupnim bodem pro smér
Praha-Kolin, tangencidlu do Malesic a pro zastavky MHD pfimo pod Zelezni¢nimi mosty.

u Spravy zeleznic myslenka na upgrade
dokumentace DUR Polabi na DPS. To

se dalo ¢ekat, ale vice prekvapivy byl
pozadavek na dalsi obsahové, formalni,
a hlavné koncepcni zmény navrzeného
reSeni a odevzdané dokumentace. Navic
zadani zmén bylo tak jasné, Ze jsme jeho
vyjasfovanim stravili zavér roku 2024

i zacatek roku tohoto (ne ze bychom

v tom na konci procesu méli Uplné jasno).

Ceka nas minimalné rok dalsi prace na
Upravé a upgradu dokumentace.

Trocha historie

Béhem svého studia jsem ve vyssich
roc¢nicich stavebni fakulty narazil

i na predmét Vysokorychlostni traté.
Bylo to jen za klasifikovany zdpocet,
takze to nebyl Uplné stézejni predmét
studia. Nicméné k predmétu existovala
doplnkova skripta z kraje devadesatych
let, ve kterych se treba pise, ze
koncepce vysokorychlostnich trati byla
vypracovana v osmdesatych letech (ano,
pred Ctyriceti lety). Nebo Ze se pocitd
s realizaci VRT perspektivné ,az“ po
roce 2010. Tehdy jsme si fikali, Zze to je
az v pristim veéku (coz vlastné doslova
bylo), a nabyli jsme pocitu, jako kdyz

<

Severni Usti ¢tyr vysokorychlostnich
koleji a tFi tuneld - Béchovice sever,
Béchovice jih (RS5 do Hradce Kralové)
a Nova Dubec (RS1 do Brna). Pohled
smérem z Prahy k dalnici D11

dnes nékdo mluvi o elektfiné z jaderné
fuze. A to jsme byli uSetreni reality, ze

to bude az po roce 2030. Budoucnost
teprve ukaze, jestli to nebude jesté o pét
Ci deset let pozdéji.

C€im je VRT Polabi jina

Kdyz pominu razné studijni
dokumentace, z nichz se ta zdsadni
Studie proveditelnosti na SUDOPu
PRAHA zpracovavala v letech 2017-2020,
tak se VRTkami zabyvame uz Ctyfi roky.
Pro mnoho kolegu to tak je jiz bézna
projekéni prace. Nebudu tedy popisovat
technické parametry VRT ani jejich
vyznam (toho je na netu mnoho a Al vdm
to shrne klidné do jednoho odstavce),
pozastavim se jen u zajimavych veéci.

Jak uz jsem zminil, usek VRT z Béchovic
do Pofi¢an byla prvni ,,DURKa*“, ktera

se zpracovavala nejen na SUDOPu, ale

i v Cesku. Podepsalo se to na ni tak,

ze se ucil objednatel, ucili jsme se i my

a za chodu vymysleli rGizna koncepéni
reSeni. Projevilo se to také tim, ze
postupem casu se znacna ¢ast VRT Bible
zazlutila (vyznaceni zmén Manualu pro
projektovani VRT oproti plvodni verzi)
a dost narostl i pocet jejich stranek.
Napul tak $lo o trochu vyzkumny ukol.

Raritou je, ze VRT Polabi tvofi na vyjezdu
z Prahy soubéh dvou vysokorychlostnich
trati - RS1do Brna a RS5 do Hradce
Kralové. Diskuse, jak bude vypadat
usporadani ¢tyrkolejného Useku, byly



nekonecné. Obeé traté se jesté promichaji
Vv navrzeném termindlu Praha vychod
VRT, aby si o kousek dal na vychod
(severné od Kounic) rekly definitivné
,Ahoj a pozdravuj Viden / Hradec".

Nepatfi to Uplné do VRTKky, ale zminil
bych i vijezd do Zelezni¢ni stanice Praha-
Béchovice. Aby uz tak dost zatizeny uUsek
od Libné po pridani vysokorychlostnich
vlakl nezkolaboval, bude tfeba k trati

od Libné pridat ¢tvrtou kolej. Spolu

s trati od Malesic tedy bude vjezd

do Béchovic Sestikolejny.

Za zminku stoji i vlastni napojeni VRT

na Béchovice. Podobné jako se nam

obé traté RS1 a RS5 rozbihaji u Kounic,
kazda si jde svou vlastni trasou i zde.
Zapojeni a kfizovani je samozrejmé
uvazovano mimourovnove, vysledkem

je tedy tripatrové usporadani uzlu
Béchovice. V ,pfizemi“ budou jezdit
vlaky po stavajicim koridoru, o patro
nize se bude do Béchovic napojovat VRT
RS5 na Hradec Kralové a o dalsi patro
nize bude Béchovice podchazet VRT RS1
od Zahradniho Mésta na Brno. Tunely
RS5 smér Liben budou dva jednokolejné
délek 804 a 954 metrd. Tunel RS1 pod
Béchovicemi bude mérit zhruba 2 km,

v zavislosti na projednani navazujiciho
zdméru VRT Praha.

projekt

VRT na BRND

Nékteré zajimavé udaje

V pocatcich projekénich praci dal
klicovy spravce povodi jasny mantinel
max. 3 |/s.ha pro zausténi odvodnéni
VRT do vodotedi. Vysledkem je navrh
17 retencnich nebo vsakovacich nadrzi
(tedy zhruba jedna nadrz kazdych

1,5 km). Nejvétsi z nich ma objem pres
12 000 m?3, nejvyssi pritok bude skoro
11 m3/s).

VRT je ve svém cCtyrkolejném
usporadani vedena v dlouhém useku
podél dalnice D11 v hlubokém zarezu.
Nebylo proto prekvapenim, ze stavba
generuje velky objem vykopt - cca

11 mil. m3. Navrhem citlivé umisténych
trvalych deponii se podafil odvoz zemin
ze stavby redukovat na pouze cca

0,9 mil. m® ve stavbé uz nepouzitelného
materialu.

PFi projednavani na obcich se vétsinou
prvni pfipominka tykala hluku z VRT
(pokud to byla pfipominka druhd, tak
tou prvni bylo, abychom tu VRTku
nedélali anebo abychom si ji vedli
jinudy). Postupovali jsme standardné -
zpracovali hlukovou studii a potfebna
protihlukova opatreni projednavali

na obcich (zhruba jestli preferuji
protihlukové stény nebo zemni valy.)
Starostky a starostové Casto vyjadrovali
udiv nad malym rozsahem opatreni

a zadali vétsi - nad rdmec vladnich
limitd. Kdyz uz jsme se néjak dohodli,
prisel prvni cervenec 2023 a novelizace
NV 272/2011 Sb. se zmirnénim
hlukovych limitd. Méli bychom tedy
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rozsah stén a vall podle nové hlukové
studie zredukovat zhruba na Ctvrtinu (1)
puvodniho rozsahu. No to bych do téch
obci ani nemusel jezdit...

Podékovani

Praci na pilotni ,DURce” nebyly
jednoduché, hodné se pfi tom badalo

a vymetali jsme rtzné slepé uli¢ky.

Kdyz uz to bylo technicky pohromadé,
zacalo se v§e ménit s cilem snizeni
investi¢nich nakladu. Prace to byla
umorna i inovacni. Chci proto podélovat
celému projekénimu tymu a jmenovité
Honzovi Bonevovi, ktery mél na starosti
koordinaci technického reSeni. 3%

Y (foto zleva)

Hlavni snahou bylo diky jen osobni
dopravé kopirovani dalnice D11.
Trasa severné od Jiren.

Mimourovnovy rozplet RS1
(doprava na Brno) a RS5 (primo do
Hradce Kralové). Napravo meéstys
Kounice, ktery VRT zcela odmita.

Trat RS5 do Hradce Kralové.
Doprava propojka na koridorovou
trat za Poricany. Propojka se
bude z navrhu vyrazovat, takze je
k vidéni asi naposledy.




reportaz

SUDOP se vraci do Pobalti

aneb stredisko 208 je clenem ,,Pobaltského Triple Gold Clubu*

Text: Pavel Hausild, Petr Lapacek

Provadéci projekt
rekonstrukce trakéniho vedeni
v Useku Lagedi-Aegviidu
(Estonsko)

Na uvod tohoto prispévku jsme pouzili
parafrazi ze sportovniho prostredi.

Za poslednich deset let ziskalo
stredisko 208 zakazky ve vSech trech
sympatickych pobaltskych statech.
Prvni byla studie rozsahlé elektrizace
patefnich trati pro lotysské Zeleznice
dokoncend v roce 2014. Na ni navazala
pripravna dokumentace elektrizace
trati KaiSiadorys-Siauliai zhruba na
arovni nasi DUR pro litevské Zeleznice
v roce 2016. Dalsi zpracovani téchto
dokumentaci se bohuzel jiz odehravalo
bez nasi ucasti.

Kdyz uz to vypadalo, Ze Pobalti je
nam definitivné vzdaleno, prisla

Vv roce 2024 zajimava poptavka

na zpracovani projektové dokumentace
pro spole¢nost Elektrizace zeleznic
Praha a.s. v Estonsku. Jelikoz s firmou
EZ Praha nas poji dlouhotrvajici Uizké
pracovni vztahy, nabidku jsme pfijali

a v unoru lonského roku zahdjili prace.
Tim se pomysiny kruh uzavrel a dnes
muzeme prohlasit, Ze jsme se podileli
na projektové cinnosti ve vSech tfech
pobaltskych zemich.

Jednalo se o vyznamnou zakazku
strediska 208, jak z hlediska objemu
praci, tak z hlediska desitky let trvajici
spoluprace s dlouholetym a spolehlivym
dodavatelem technologickych celk,
stavebnich a montaznich praci na
Zeleznici, jak v Ceské republice, tak

v zahraniéi. Hlavnim zhotovitelem praci
v Estonsku je firma LEONHARD WEISS
OU, estonskd poboc&ka mezindrodniho
stavebniho koncernu s hlavnim sidlem
ve Spolkové republice Némecko. Firma
Elektrizace Zeleznic Praha a.s. se

podili kompletni dodavkou veskerého

A Pracovni skupina trakéniho vedeni
s Pavlem Turkem na mistnim Setreni

A Zelezni&ni stanice Aegviidu

materidlu, konzultacemi a zaskolenim
mistnich pracovnikd a ve spolupraci
s nasim stfediskem 208 a kolegy

ze SUDOPu Brno také zajistuje
veskerou projektovou dokumentaci.
Vedeni zakdzky ma na ceské strané
Michal Satori z EZ.

Zakazka byla kompletné zpracovana
ve dvou cizich jazycich - angli¢tine

a estonstiné. Vyznamna c¢ast
dokumentace byla rovnéz pozadovana
Vv rustiné.

Ackoli ndzev projektu hovori pouze

o trakénim vedeni, stavba kromé
trakéniho vedeni fesi rozsahlou
modernizaci silnoproudu, optické
kabelizace a dalsich technologii.

Na zakazce se podili velka ¢ast
projektantl stfediska 208. Nejvétsi dil
prace odvedli Tomas Martinek, Vaclav
Choun, Pavel Hausild za trakéni vedeni,
Ondrej Krupicka, Tomas Brada, Matéj
Pach, Martin Strof za sdélovaci vedeni
a DRT a Roman Duris za silnoproudé
rozvody.

Trat Tallinn-Tapa ma prioritni vyznam
pro osobni i nakladni zelezni¢ni
dopravu v okoli hlavniho mésta Tallinnu
i pro dalsi rozvoj kolejové dopravy

v Estonsku. V Tapé se trat dale déli,
jedna vétev pokracuje do Narvy,

druha do Tartu a odtud dale na ruské



a lotysské hranice. V Useku Lagedi

- Aegviidu se nachazeji 4 zeleznic¢ni
stanice (Lagedi, Raasiku, Kehra

a Aegviidu) a 5 Zelezni¢nich zastavek
(Kulli, Arukula, Parila, Lahinguvalja,
Mustjoe) v celkem tfech tratovych
Usecich.

V soucasné dobé se jedna

o dvoukolejnou zelezni¢ni trat,
elektrizovanou stejnosmérnou trakéni
napajeci soustavou DC 3kV se Sirokym
rozchodem 1520 mm.

Nejprve bude provedena rekonstrukce
trakéniho vedeni ve stejnosmérné trakeni
napajeci soustaveé DC 3 kV s pfipravou
na budouci konverzi na napétovou
hladinu 25 kV. V prvni fazi jsou na radé
tratové Useky, ve druhé fazi nasleduje
rekonstrukce Zelezni¢nich stanic.

Prvni seznameni s mistem stavby
v Estonsku probéhlo v dubnu 2024.
Na misto vyrazila dvojice projektantl

sdélovaciho zafizeni Martin Strof a Tomas

Brada. Za silnoproudé rozvody se
mistniho $etfeni U&astnil Roman Duris.
Jako znalci mistnich pomér( v Pobalti

a znalci rustiny je doprovazeli Pavel Turk
a Petr Lapacek.

Druhy vyjezd na mistni Setfeni se konal
v ¢ervnu. Projektanty sdélovaciho
zafizeni a silnoproudych rozvodu
doplnila skupina trakéniho vedeni ve
slozeni: Pavel Hausild, Tomas Martinek

a Vaclav Choun. Podporu opét zajistovali
kolegové Pavel Tlrk a Petr Lapacek.
Pricemz kolega Lapacek nezaprel
pavodni profesi a provedl mistni Setfeni
na zabezpecovaci zafizeni.

Ackoli jsme par zajimavych zahrani¢nich
cest uz absolvovali, presto se vzdy
najde néco nového a prekvapivého.
Tallinn a celé Estonsko se nachazi

Estonian railway nebwork (2008
e Eitil] Flinilion
o s rimblearn

e mircirited
e Edelarsstios
8 80hkm Tallipn
e Piaidap; Moogannna

A Estonska zelezni¢ni sit, zelené jihozapadni draha

reportaz

A Zelezniéni stanice Lagedi

vyrazné na sever od nasi republiky,
takze cervnové ,bilé noci“ mnozi z nas
zazili poprvé. Zejména kdyz sedite

v restauraci na veceri po dlouhém

a unavném dni a fikate si: ,, Jak se za¢ne
stmivat, ptjdeme na hotel“, a ono pred
pulnoci je pofad svétlo jako v poledne,
tak to leckoho zarazi.

Ceny v Estonsku, a zejména v Tallinnu,
rovnéz nejsou pro nasince zrovna
Lpratelské”. Kdo by oc¢ekaval pfiznivou
cenovou hladinu zbozi nebo sluzeb,
bude neprijemné prekvapen. Prestoze
platy jsou zde zhruba na urovni nasich,
ceny jsou vyrazné vyssi. Pro ilustraci
pullitr to¢eného piva za 7 az 9 €,
vecere v bézné restauraci od 20 € vyse,
obycejnad houska v pekarné za 0,5 €,
prosté zadna lace.

Tallinn je ovsem velice hezké mésto
s historickym centrem a spoustou
turistl. Pro pripadné zajemce lze viele

'\—. g
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A Stavajici trakeni vedeni v Estonsku

doporucit kromé hradu a namésti treba
namorni muzeum s naprosto unikatni
zachovalou ponorkou Lembit z roku
1936 nebo ledoborcem Suur Toll z roku
1914, navic kompletné zrestaurované

a pristupné.

Celé Estonsko je ,placka” s nejvyssi
horou, kterd s bidou presahuje

300 m n. m. (Suur Munamagi -

317 m n. m.) a s pomérné nevelkou
hustotou osidleni. Zelezniéni traté jsou
dlouhé, prakticky rovné, s minimem
oblouk, zastavky obvykle daleko

od ,civilizace”. Na mistni Setreni je tedy
tfeba se patricné zasobit proviantem

a tekutinami. Vzhledem k velkému
mnozstvi lesl, ¢asto podmacenych,

s vyskytem raseliniét, bazin a mokfadd,
na nas ¢ekala mrac¢na komard. | pres
tuto neprijemnou vadu na krase vsak
mame za sebou mimoradné zajimavou
zkuSenost a zazitek, ktery se kazdému
nepostésti. ¢
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SUDOP
PARTY

Po lofiské mega party k 70. vyroci

SUDOPuU nas letos cekal opét trosku

skromnéjsi format, ktery byl ale

pro zmeénu pfiznivéjsi k posezeni | tancechtivi U&astnici véak méli prilezitost se vyradit

a klidnéjSimu popovidani s kolegy. za doprovodu jiz osvédéené skupiny Timbre Music. DopFali jsme
si také zajimavou lokalitu konani akce v podobé restaurace Fuze
v budové Nové Masarycky, a to véetné exkurze do mistniho
minipivovaru i na privatni terasu spolec¢nosti Penta na strese
budovy. A bylo na co koukat, protoze nas projekt tu doslova
roste pred oCima, a to je pohled, ktery opravdu stoji za to!



sport

Zimni sportovni
hry 2025

Tak jako v predchozich letech, pFipadly zimni sportovni hry
na tieti lednovy vikend, ktery je jiz nékolikaletou tradici.

A stejné jako v predchozich letech byly snéhové podminky
naprosto idedlni a cely vikend bylo slunec¢no, a to i pfesto, Ze
diky inverzi bylo na horach tepleji nez v nizinach.

Urcitou zménou bylo misto konani.

| kdyz penzion Bramberk je z hlediska
sluzeb naprosto vynikajici, je tak trochu
mimo bilou stopu. Proto jsme se letos
posunuli na rozhrani Jizerskych hor

a Krkono$ do Hotelu na Vyhlidce, ktery
byl opétovné otevien ke konci loriského
roku. A stejné jako Bramberk disponuje
dobrym ubytovnam, restauraci

s vybornou kuchyni a pfijemnou
obsluhou. Sice zatim chybi spolec¢enska
mistnost, kam bychom se mohli zasit, ale
v pFistim roce by se to jiz mélo zménit.

Sobotni dopoledne bylo opét

ve znameni orientaé¢niho béhu na lyzich
od hotelu pres Prichovice na bézecky
okruh u skiaredlu U Capa a stejnou
cestou zpét na hotel, s celkovou délkou
cca 7 km. Sestaveni dvojic vzniklo letos
Castec¢né losem, ¢astecné byly dvojice
dopredu domluvené.

Na trase bylo pro jednotlivé dvojice
pripraveno celkem 10 kontrolnich
stanovist, na kterych je ¢ekala sada
otdzek souvisejicich s tématikou
Jizerskych hor a Krkonos, a to nejen
otazky prirodovédné nebo geografické,
ale i historické a technické. Sestavovani
otdzek dalo i letos zabrat, a tak byly
vyuzity otdzky ze vsech predchozich
ro¢nikd, avéak v obménéné podobé.

O poradi jako vzdy nerozhodoval Cas,

ale pocet spravné zodpovézenych
otdzek. S ohledem na shodny pocet
spravnych odpovédi tfi dvojic na tretim
misté musel rozhodnout los, tentokrat
kdmen-nUzky-papir.

Po vydatném obédé a kratkém
odpocinku nasledoval jiz tradi¢ni
odpoledni béh se startem ve 14:00.
LetoSnim cilem byl kiosek Odza

na Vitové sjezdovce v Pasekach nad
Jizerou, vzdaleny necelych 7 km. Trasa
zacinala na rozcesti U Vyhlidky cestou
Famberka k rozcesti Pod Hromovkou,
pfes rozcesti Pod Cervenym kopeckem
a Rejdickou cestu na Starou silnici na
rozcesti u PasSeraka a na Vystrkové
doleva k Pasekam.

Po vy¢&kani na posledniho borce a vyuziti
sluzeb vydejniho okénka se peloton
vydal na zpatecni cestu. Cesta nyni
vedla po Staré silnici kolem Turnovské
chaty a dale nad Prichovicemi zpét

na hotel, kde probihala druh& ¢&ast
odpoledniho zdvodu. Celkem to nakonec
bylo 11 km. Zavér soutéze bylo mozné
sledovat pouze na monitoru, ale i tak to
neékterym v této Casti soutéze nezbranilo
k posunu az témer na bednu.

Nedélni rano bylo jako kazdoroc¢né
ve znameni vyhlaseni jednotlivych
vitéza, predani diplomd, zavéreéného

Text: Michal Mecl

4 )

Orientacni béh dvojic:

1. Aneta Sykorova a Jana Trejdlova
2. Miroslav Vana a Stanislav Zacek
3. Milos Krames$ a Jirka Syrovy

Béh Zzeny:

1. Jarmila Rydlova
2. Jana Trejdlova
3. Eva Syrova

Béh muzi:

1. Michal Me¢l

2. Jindra Privratsky
3. Miroslav Vana

Zelezna Zena:
1. Jana Trejdlova
2. Jarmila Rydlova
3. Eva Syrova

Zelezny muz:
1. Miroslav Vana
2. Milo§ Krames$
3. Jirka Syrovy

fotografovani a poté jiz nasledoval
rozchod s tim, ze zalezelo na kazdém,
jak s nedélnim dnem nalozi. A jelikoz
pocasi a snéhové podminky byly

stale privétivé, nékteri se tak rozhodli
vyrazit po hrebenech Jizerskych hor az
na Jizerku. A je potreba konstatovat, ze
toho rozhodné nelitovali. Snad to nebyla
posledni moznost, tak jako v minulém
roce, kdy na zacatku Unora prisla obleva
a o bézkach jsme si mohli nechat

jen zdat.

A téz musime doufat nebo si dokonce
prat, aby to v pristim roce vyslo
stejné jako letos! Zaroven je vice nez
na 100 % jisté, ze sluzeb Hotelu na
Vyhlidce opétovné vyuzijeme neb jiz
byla provedena rezervace na pristi
ro¢nik 2026. A mozna se opét
vratime k plvodnimu konceptu, a to
dopolednimu sjezdu, Ize i na bézkach,
na nedalekém kopci lyzarského vieku
Bavorak. %
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charitativni ¢innost

Text: redakce
Foto: archiv EDA

Pomahame
Jiz vice nez 20 let

podporovatell vefejné prospésné organizace EDA -
spoluprace obou organizaci trva jiz vice nez dvacet let.

Na pocatku Rané péce EDA stala touha,
aby déti se zrakovym a kombinovanym
postizenim &i ohrozenim vyvoje v raném
veéku nekoncily v Ustavech, ale mohly
vyrUstat v laskyplném a bezpeéném
prostredi vlastni rodiny. , Filozofie,
kterou se EDA ¥idi, je, Ze odbornikem

na dité ma byt predevsim jeho rodic.

A v tom se také snazime nase klientské
rodiny podporovat. Kdyz se do rodiny
narodi dité s postizenim, zméni to

zivot véem. My podavame pomocnou
ruku a provazime rodiny na cesté

k lepsi budoucnosti. Ukazujeme smér,
pomahame rodi¢ldm vyrovnat se se
situaci, porozumét projevim ditéte,
necekat pouze na dalsi kontrolu u [ékare,
ale uzite¢né vyuzivat rany vék ditéte pro
vSestrannou podporu jeho vyvoje. Nase
prazské pracovisté je jednim ze dvou
nejdéle pusobicich u nas. Jsme velmi
pysni na to, Ze pravé nase organizace
EDA ma ve svém tymu poradkyné, které
jsou zakladatelkami rané péce v Ceské
republice,” Fika reditelka organizace
Petra MZourkova.

Co je rana péce?

Rana péce EDA je terénni socialni sluzba
poskytovana rodindm déti se zrakovym
a kombinovanym postizenim ve véku do
7 let. Vysokoskolsky vzdélané poradkyné
rané péce dojizdéji v pravidelnych

intervalech primo do rodiny ditéte, kde
ucéi rodice, jak rozvijet zejména zrak,
ale i jiné dovednosti u déti. Spole¢né

s rodinou hledaji zpUsoby této podpory,
pFinaseji tipy na vhodné pomucky

a hracky, které i zapQjcuji. Informuji

o moznostech navaznych socialnich,
Skolskych a zdravotnickych sluzeb.
Rana péce je vyznamnym prvkem

v komplexni péci o rodinu ditéte

s postizenim v raném véku. V¢asna
informovanost rodi¢d déti s postizenim
a spoluprace pracovnik( rané péce

s |[ékafem jsou hlavnimi predpoklady
Uspésného zvladdnuti situace, stabilizace
rodiny, dalsiho pozitivniho rozvoje
ditéte a jeho zaclenéni do détského
kolektivu.

Darujte
i vy pomoc

EDA provozuje také
charitativni e-shop

eshop.eda.cz,

ktery pomaha
dofinancovat
sluzby rané péce.

EDA poskytuje odborné sluzby,
poradenstvi a psychickou oporu

300 rodindm roc¢né ve c¢tyrech

krajich Ceské republiky - na Uzemi
Hlavniho mésta Prahy, Stfredoceského,
Pardubického a ¢asti Usteckého kraje.
Sluzby jsou poskytovany ze zakona
bezplatné a predevsim v domacim
prostredi, kde se dité citi nejlépe.
Kazdy rok organizace EDA musi ziskat
svépomoci minimalné 30 % financi

z celkového rozpoctu, protoze podpora
od statu neni dostacujici. %
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Text: Jifi Kulik
Foto: Jifi Mandik

Spolek senioru SUDOP

V duchu davnych tradic,
kdy se v nedéli dopoledne
chodilo do kostela a po
skonceni bohosluzby do
hospody, pojali tentokrat
nasi seniofi své vychazky.
A samoziejmé, nejlépe,
kdyZ obé najdou pod
jednou strechou...

V listopadu jsme navstivili areal
Brevnovského klastera svatého Vojtécha.
Klaster byl zaloZzeny v roce 993
Boleslavem Il. a opatem Vojtéchem.
Plvodni stavby byly v romanském slohu.
Krypta kostela z 11. stoleti se zachovala
pod barokni bazilikou sv. Markéty.
Barokni komplex vznikl postupné

v letech 1708-1745 podle projektu
Krystofa a Ignace Dienzenhofera.

Ke vzniku klasteru se rovnéz vaze vlibec
prvni pisemna zminka o vareni piva

na ¢eském Uzemi. Pivovar zde fungoval
s nékolika prestavkami az do roku

4 )

Spolek seniord Sudop se

schazi pravidelné kazdé prvni
Utery v mésici, kdy oslavujeme
vyznamna zivotni jubilea nasich
¢lend. Treti Utery v mésici mame
vzdy planovan vylet ¢i navstévu
zajimavych mist v okoli.

Pravidelné pfijimame nové Cleny
z fad byvalych zaméstnancu
SUDOPu, ktefi vsak vzdy musi
projevit zdjem o Clenstvi néjakym

,Zapisnym!“

N /

1889. Pivo se v Bfevnovském klastere
opét vari od roku 2011. Ro¢né uvari az
40 rlznych druht piva, celkem 4 000 hl.
Vafi od klasickych lezakd pres piva typu
ALE, kyselad¢e az k pivim dozradvanym
na drevé. V arealu je vycep piv, klasterni
sypka a nabizi se zajimavy prohlidkovy
okruh.

Prosinec jsme zasvétili prochazce po
velmi zajimavém a malebném misté
Hradcan - Novém Svété, v jehoz
uUtrobach zilo mnoho vyznamnych
obyvatel zejména kulturniho svéta. Novy
Svét postupné vznikal zasypavanim
horni ¢asti Jeleniho prikopu a potoka
Brusnice. Od zalozeni tohoto
Hradc¢anského predmeésti ve 14. stoleti
zde bydleli dvorsti zaméstnanci

a sluzebnici Prazského hradu. Od

60. let dvacatého stoleti je pamatkove
chranénym uzemim a ziji zde prevazné
umeélecky zalozeni obyvatelé.

Rok 2025 jsme zah4jili v Utery 7. ledna

prochazkou po Kampé s cilem
navstivit vystavu v Manesu - malire

Vojtécha Kubasty. Cestou jsme odbocili
k Velkoprevorskému mlynu a zdi Johna
Lennona.

Jesté v lednu jsme pokracovali
navstévou Malostranskych kosteld. Méli
jsme rezervovanou prohlidkou kostela
sv. Mikuldse a nasledné i kostela Panny
Marie Vitézné s neprehlédnutelnou
soskou Prazského Jezulatka véetné
sbirky jeho oblec¢eni darovaného

z rdznych koutl svéta. %
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