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DOPRAVNI STAVBA
DOPRAVNI TECHNOLOGIE
VYRAZNA INOVACE V DOPRAVE

O své diplomové préci fika:

»V roce 2018 probéhla architektonicka soutéZ o novou podobu Vitézného namésti v Praze 6. V druhém kole se
umistilo 5 navrhu, které ale nikdo z dopravniho hlediska nehodnotil i presto, Ze ty vysoké intenzity (chodcdu, vozidel
i tramvayji) jsou na namésti nejvétsim problémem. Mym tkolem bylo tedy kapacitné a dopravné posoudit tyhle
navrhy + posoudit stavajici stav a také kapacitné posoudit pripad, kdyby se navrhla prisecna svételné rizena kri-
Zovatka. Zohledriovala jsem vSechny okolni planované stavby (nové tramvajové traté, komunikace Evropska—Sva-
tovitska, novou planovanou dostavbu 4. kvadrantu) a projednavala jsem to na TSK, kde mi poskytli i dopravni
modely Prahy, abych mohla co nejpresnéji sestavit 4 zatéZovaci stavy.

VSechny ty varianty tak, jak byly navrZzeny, vychazely jako kapacitné nevyhovujici a musely by se stavebné upravit.
Ja jsem se snaZila vZdy ty potrebné stavebni tpravy popsat a ty jednodussi zahrnout i do téch vypoctu, aby bylo

vidét, jestli to kapacitné pomdize.”

Diplomova prace je k vidéni na https://dspace.cvut.cz/handle/10467/107535

Vyznamného uUspéchu v soutéZi dosahla studentka stavebni
fakulty CVUT - nyni mlada inzenyrka na sudopském stfedisku
silnic a dalnic — Tereza Vyskocilova, kdyz se umistila mezi Sestici
nejvySe ocenénych studentt s odménou 20 000 K¢&.

Ve ¢tvrtek 8. ervna 2023 byli na Galave¢eru v Méstské knihovné v Praze ocenéni soutézici, kteri
ziskali tituly a dal$i ceny v 20. roéniku celostatni soutéze CESKA DOPRAVNI STAVBA, TECHNO-
LOGIE, INOVACE ROKU 2022 (viz SR 2/2023). Soucasti vecera bylo tradi¢né také ocenéni Uspésnych
fesitell z fad studentl technickych vysokych $kol.

SOUTEZ O NEJLEPSI ROCNIKOVOU | BAKALARSKOU | DIPLOMOVOU PRACI Z OBORU DO-
PRAVA A DOPRAVNI STAVITELSTVI je kazdoro¢né vypisovéana se zamérem podpofit zajem o studium
technickych oborti na vysokych $kolach CR s cilem pfipravit mladou generaci na PRUMYSL 4.0
a v neposledni fadé umoznit studentum kontakt s praxi a budoucimi zaméstnavateli. Do soutéze byly
prijimany prace zpracované za obdobi 1. 1. 2022 — 31. 3. 2023.

20 let SUDOPU PRAHA v soutézi a rocence BENTLEY

Jen tak jsem se zkusil zeptat ChatGPT, co vi o soutéZi Bentley Awards. Jeji odpovédi

mé prisly roztomilé, zvlasté ta o uc¢asti SUDOPu.
Ja: Co je to za akci Bentley awards 20237

ChatGPT: BohuZel, jako uméla inteligence nemam pristup k aktualnim informacim
0 akci Bentley awards 2023. Nicméné mohu vysvétlit, Ze Bentley awards je kaZdo-
ro¢ni akce poradana spolecnosti Bentley Systems, ktera se zaméruje na uznani ino-
vativnich projektu v oblasti infrastruktury a stavebnictvi. Na této akci se udéluji
ocenéni za projekty, které vyuZivaji technologie Bentley Systems, jako je napfiklad
BIM (Building Information Modeling), a které prinaSeji inovativni reseni pro vyzvy

v oblasti infrastruktury.

Ja: Jakymi projekty se ucastnil SUDOP PRAHA soutéZe Bentley awards v minu-

losti?

ChatGPT: Bohuzel, jako uméla inteligence nemam piimy pfistup k informacim
o ucasti SUDOP PRAHA v minulych ro¢nicich soutéZe Bentley Awards. Nicméné,
SUDOP PRAHA je renomovanou ¢eskou projekcni a inZenyrskou spolec¢nosti, ktera se
specializuje na oblast dopravnich a inZenyrskych staveb. Spole¢nost SUDOP PRAHA
vyuziva Siroké spektrum softwarovych ndstroju a technologii, véetné BIM, pro své pro- _ ;
jekty. Mohu Vam tedy sdélit, Ze je pravdépodobné, Ze se Ucastnila soutéze Bentley 2004 BE AWARDS OF EXCELLENCE

Awards s nékterym z projektt, které vyuZivaly technologii BIM.

Winner

New Connection. High-Speed Rail Corrides

” i ] : SUCOP PRAMA &5, Prages, Cawok Bipuibi

Vyvlikla se z toho Sikovné, ta uméla inteligence.

Going Digital Awards in Infrastructure spole¢nosti Bentley je celosvétova soutéz, ktera oceriuje
digitalni pokroky v oblasti infrastruktury. Od roku 2004 bylo v rdmci tohoto programu ocenéno vice
nez 4 700 nejvyznamnéjsich projektt v oblasti infrastruktury na celém svété.

SUDOP PRAHA se zuc¢astnil hned prvniho ro¢niku soutéze v roce 2004 s projektem Nového
spojeni. A hned se tento projekt dostal mezi nominované na cenu Bentley Awards 2004. Sice hlavni
cenu nevyhral, nicméné soutézni panel s projektem Nového spojeni jesté nékolik let zdobil prostory
sidla spole¢nosti Bentley Ceska republika.

| v dalSich roénicich se SUDOP PRAHA do soutéZe hlésil a za celou dobu existence soutéze prihlasil
11 projektu. Sice se iz Z&dny z nich nedostal mezi nominované projekty na hlavni cenu tak jako se to
stalo v pfipadé Nového spojeni, nicméné jiz i¢ast v projektu ndm zajistila zarazeni projektu do katalogu.

SoutéZ probiha v mnoha kategoriich a my jsme se predevsim zd&astriovali v kategorii Zeleznic-
nich projektt s modely naSich staveb. Zde muzeme zminit projekty Negrelliho viaduktu, Zelezni¢ni
stanice Masarykovo nédrazi a Terminalu Smichov.

Nejvétsi pocet prihlaSenych projektd jsme méli v roce 2022, kdy jsme do soutéZe prihlasili pro-
jekty zdviznych mostu (Zabezpeceni podjezdnych vysek na Vitavské vodni cesté, |. etapa: Vra-
ransko-hofinsky kandl, 003 Zdvizné mosty), Viytoriského mostu a Modernizace Zelezni¢ni stanice
Cachovice.

Jaroslav Vesely
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Zdenék Pacholik (3. 2. 1964 - 25. 8. 2023)

| Tyto fadky se mi piSou té&Zko, protoZe vim, Ze se Zderikem uZ nikdy nebudu resit
problémy zabezpe€ovaciho zafizeni a uz se s nim neporadim o Zelezni€¢nim mode-
|afstvi. Byl vyraznou postavou stfediska 208 a vzpominku si zaslouZi.

Na byvalé stredisko 08 nastoupil po maturité na Stfedni pramyslové Skole dopravni
1. 9. 1983. Hned na jeho praci bylo vidét, ze Zeleznice je jeho velkym koni¢kem. Byl Ze-
lezni¢ni modelar a amatérsky fotograf Zeleznice. Kdyz se zapracoval a mohl zacit pra-
covat samostatné na projektech, odeSel na dva roky na prezen¢ni vojenskou sluzbu.
Po vojné zacal pracovat na provadécich projektech tak zvanych podlimitnich akci.
Jednalo se zabezpecCovaci zafizeni v mensich stanicich. Nékdy to byly rekonstrukce
elektromechaniky, ale pfevazné to byla reléova zafizeni TEST B. V té dobé jsme Casto
jezdili na sluzebni cesty spole¢né, protoze jsem provadél technickou kontrolu doku-
mentace. Nékdy to nebylo jednoduché, hlavné pfi zapinani, ale Zdenék byl vzdy per-
fektné pripraveny. Na ného plati slova nestora sudopskych zabezpecovaku Ing. Vaclava
Straky: ,Néktery primyslovak je technicky zdatnéjsi nez vystudovany inzenyr.”

Neékteré akce byly na Ceskolipsku a tam také poznal svoji budouci manzelku Mirku. Spolu vychovali dceru Lucku a méli syna
Zdenka, ktery jde v otcovych stopach a je také zabezpe€ovakem.

Jeho velké chvile na stredisku prisly s projektovanim staveb modernizace Zelezni¢nich koridord. On byl u za¢atkd a dal svym
pfistupen a umem dohromady slozZeni a naplri dokumentace pro stavebni povoleni. Sou¢asné s tim se vénoval zpracovani zaveé-
rovych tabulek na pocitaci, nebyl sice autorem programu, ale jeho praktické zkusenosti pfispély k jeho dotaZeni do dokonalosti.
Kdyz ze strediska odeSel autor Mirek Chlumsky, byl to on, kdo program udrzel v provozu a pozdéji spolupracoval na nové verzi
softwaru, ktery je dnes pouzivan. Jsem presvédceny, Ze cely kolektiv sou€asnych zabezpecovaka vdécdi pravé jemu za to, co umi
a s jakymi pomuickami pracuji. Mimo to byl organiza&né schopny — kdyZ jsem odchazel na AZD, bylo mi jasné, Ze novy vedouci
stfediska Martin Raibr nebude mit ¢as dohlizet na cely sektor, a tak jsem ho jmenoval vedoucim sektoru zabezpecovaki. Tuto
funkci zastaval odpovédné od roku 2006 az do za¢atku letoSniho roku.

Byl velky perfekcionista, coz platilo i o jeho koniccich. Jeho fotografie byly vzdy dokonalé. Kdyz si prolistujete starsi ¢isla SUDOP
revue, tak u fotek z prvnich SUDOP party najdete jeho jméno. Rovnéz pomahal zdokumentovat prvni stavby modernizace koridora.
Kdyz jsem se ho pred par lety ptal, jestli jesté foti, tak mi Fekl, Ze s nastupem digitalnich fotoaparatd to ztratilo to pravé kouzlo.

Jeho dal$im koni¢kem bylo sportovni potapéni. Jezdil ke Stfedozemnimu mofi, kde se ucastnil vyprav do hlubin.

Jeho preciznost vynikla pfedevsim u jeho nejvétSiho konicka — zelezni€niho modelarstvi. Jsem presvédceny, ze klub ,Modulafi
Bubny* ma takovou uroven pravé diky nému. Jisté si mnozi vzpomenou na vystavu zelezni¢nich modell k padesati letim spole¢-
nosti SUDOP v byvalé zasedacce €. 7. Poradat takovou vystavu na SUDOPu bylo organizacné naro¢né, ale presto se k nam po
letech se svym klubem vratil a na podzim 2022 jsme se mohli podivat na model uzkorozchodky ve velikosti HO.

Zdenék byl velky bojovnik. Pfes nemoc, ktera mu ubirala sily, do poslednich chvil pracoval a byl rddcem mlad$im kolegim. Na-
posledy jsem se s nim potkal letos v poloviné ¢ervence. Probirali jsme vSechno, spole¢né zacatky, sou¢asné projekty a zelezni¢ni
modely. Jeho optimismus byl velky, o to vice na mé dolehl jeho odchod. Ironii osudu se stalo, Zze v den, kdy jsme se s nim rozlougili,
by oslavil 40 let prace u SUDOPU. Rik4 se, Ze kaZdy je nahraditelny, ale Zdenék nam bude opravdu chybét.

Petr Lapacek

Jan Taske (23. 3. 1978 — 12. 9. 2023)

Honza nastoupil do projektového strediska SUDOPU PRAHA v Usti nad
Labem v &ervenci 2003 po zaméstnani u CD SDC Usti nad Labem, kde pro-
délal praxi jako zaméstnanec tratové distance. Zde si odslouzil i tehdy jesté
povinnou ,civilni sluzbu®. Na ,tratovce” si na vlastni kiizi vyzkou$el znalosti zi-
skané na VOS v D&&iné jako spravce — mistr trati i fyzicky naroénou praci tra-
fového délnika (civilni sluzba).

Ze ziskanych zkuSenosti Cerpal nejen pfi projektovani zelezni¢niho svrsku
a spodku, ale také pfi projednavani svych projektl. Mozna pravé diky témto
ziskanym zku$enostem se z néj stal postupem €asu uznavany projektant Zze-
lezni¢niho svrSku a spodku — byl schopen zpracovavat i velmi komplikované
a objemné narocné projekty. PFi své praci se snazil maximalné vyuzivat vypo-
Cetni techniku, jeho excelovskd makra byla pojmem mezi kolegy.

Jeho pozitivni pfistup k Zivotu i pracovnim povinnostem byl pfikladny, o své zkuSenosti se dokazal podélit, pomahal zacinajicim
kolegum a nékolik let Fidil Usek dopravnich staveb na stfedisku. Byl obétavy a v praci vytrvaly, coz dokazuje, Ze jej pfi planované
zimni celodenni pochuzce koleji neodradila ani teplota -21 °C.

Pri zaméstnani vystudoval dopravni fakultu a ziskal titul Bc. Na otazku, zda bude studovat dal, odpovédél s usmévem, ze se
také musi vénovat rodiné. Tu velmi miloval a rad travil ¢as se svymi détmi. Byl pravidelnym uc¢astnikem ,Vikendu otct*, ktery se
svymi kolegy z Usti nad Labem kaZdy rok organizovali. M&l rad spole¢nost a vzdy pFispival svym humorem k dobré naladé.

Pres veSkerou moznou lé¢bu podlehl zakefné nemoci v pouhych 45 letech.
V8em nam bude chybét nejen jako vyborny projektant, ale hlavné jako kamarad.
Miroslav Vana
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Branicky most se uz brzy do¢ka druhé koleje - zahajeni stavby

Ocekavané zkapacitnéni Branického mostu je na dohled. Zelezniéni premosténi Vitavy, které vy-
uzivaji zejména nakladni vlaky, bude uz za rok dvoukolejné. To pomuze i béhem planované rekon-
strukce mostu na Vytoni. Slavnostni zahajeni vice nez dvoumiliardové investice Spravy zeleznic se
uskutecnilo 13. ¢ervence 2023 ve stanici Praha-Branik. K iplnému preruseni provozu po mosté dojde
v terminu od 20. fijna do dubna pfistiho roku. Hlavni naplini praci bude vystavba druhé koleje od Bra-
nického mostu do stanice Praha-Kr¢. Souc¢asné vznikne i nova odbocka Spofrilov, ktera umozni
vlakiim prejizdét z jedné koleje na druhou. Projekt zahrnuje rovnéz sanaci Branického mostu, vybu-
dovani nového premosténi Udolni ulice a vystavbu technologickych objektt v Kréi a na Spotilové.

Projektoval SUDOP PRAHA EU.

Zhotovitelem je sdruzeni, jehoz vedoucim je Metrostav TBR, dalSimi ¢leny jsou firmy PORR,
Elektrizace zeleznic Praha a GJW Praha.

Celkové investi¢ni naklady akce s nazvem Zdvoukolejnéni trati Branicky most — Praha-Kr¢ — Spo-
filov dosahuiji 2 705 265 000 korun. Projekt byl schvalen Evropskou unii ke spolufinancovani z Nastroje
pro propojeni Evropy (CEF). Celkova vyse zpUsobilych nakladl projektu je 1 717 829 705 korun. Mira
podpory EU je 85 % ze zpusobilych nakladd, vySe dotace tak ¢ini maximalné 60 873 872 eur, tedy
zhruba 1,46 miliardy korun. Narodni financovani zajistuje Statni fond dopravni infrastruktury.

Sudopsky den

Ve stredu 4. fijna probéhl v Kongresovém
centru prazského hotelu OlSanka kaz-
doro¢ni Sudopsky den, kterého se
Ucastni vSichni zaméstnanci.

Program

Generalni feditel: Prognéza ekonomickych vysledkt SP a SEU 2023 / Ekonomické vysledky skupiny
firem SP za rok 2022 / Organiza¢ni zmény v SP / Organiza¢ni zmény ve firmach skupiny SP a SEU /
Uprava mezd pro rok 2024 / SEN - novy &len skupiny SG

Finanéni feditelka: Uprava benefitd dle nové legislativy / Compliance a Whistlerblowing / Zkugenosti s
provozem digitalni knihy jizd

Obchodni Feditel: Profesni kvalifikace

Vedouci odboru BIM: Aktualni stav BIM na SP / Nasazeni produktt Open do praktického projektovani
Vedouci odboru technického rozvoje: Kyberneticka bezpecnost a bezpe€nostni politiky skupiny
SUDOP GROUP / Moderni nastroje Al

Ve stfedu 23. srpna nas postihla havarie
chladiciho systému. Hlavni schodisté se
zmeénilo na destny prales (je$té Ze méame na-
hradni) a prestaly jezdit vytahy. A tak se
spravovalo a uklizelo...
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70! Ohromnd Cislovka, ve které se, alespoii pro me osobné, zrcadli dlouhd historie, tradice a zkuseno. _Vfﬁzpadé nasich oslav sedmdesdtéeho vyroc
ni SUDOP PRAHA to znamend i vSechny ty nemalé profesni vispéchy, kterych jsme za ty roky dosahli.

e firma vznikla v dobé, kdy byla jeste sou

i tehdejsitho Ceskoslovenska. Od samého zacdtku se venovala projektovdni dopravnich staveb riznych

v v

druhii. Zacinali jsme jako stdtni vistav, a kdyZ prisla sametovd revoluce v roce 1989, dokdzali jsme se uispésné transformovat na komercni spolecnost,
kterd si udriuje své misto na $picce ve svém oboru dodnes. Svou praci jsme se zapsali i daleko za hranicemi Ceské republiky.

Béhem téchto sedmi desitek let nasi projektanti vyprojektovali ohromné mnoZstvi unikdtnich a technicky vyznamnych staveb, které jsou dnes soucdsti
ndrodniho technického dédictvi. Jsem hrdy na to, Ze jsme se stali synonymem a lidrem celého oboru dopravnihe projektovdni. Této pozice jsme si védomi

N

L

a tvrdé pracujeme na tom, aby to tak bylo i do budoucna.

Na ndsledujicich strdnkdch naleznete strucnou ochutndvku z toho, co na rysovacich prknech SU-
DOPU historicky vzniklo. Dovolte mi pri té prileZitosti podékovat vSem zaméstnanciim, kte y
prosli nast firmou a zanechali tak svou praci za sebou nesmazatelné stopy v oblasti dopravni infra-

struktury. Jejich dovednosti a schopnosti nds dovedly tam, kde jsme dnes.
Nyni preddvdme pomysinou Stafetu dalst generaci, kterd bude pokracovat v nasem
odkazu. Prejme ji hodné krdsnych projektit, novych vyzev a tispéchii do dalsich let.
Nase firma md za sebou victyhodnou historii a tradici. KdyZ vidim
dnesni SUDOP PRAHA a lidi v ném, nebojim se o néj, ani o jeho
budoucnost.
Ing. Tomds Slavicek,
predseda predstavenstva a generdlni reditel

Fbto Eéter Havlova
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1953-1963

Prvni Zelezniéni most z predpjatého betonu v CSR - Praha Karlin

Nova vypravni budova v Chebu podle navrhu Josefa Dandy




Prestavba Zeleznié¢niho uzlu Ceska Trebova

Prelozky trati u vodnich nadrzi Lipno, Nosice, Hricov,
Krpelany a Liptovska Mara.

Transsaharska silnice Alzirsko—Mali—Niger

Sirokorozchodna trat Matovce-Haniska pri Ko$iciach




1963-1973
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Prelozky trati vyvolané postupujici tézbou uhli

Jednalo se o prelozky trati v severnich Cechéch a na Ostravsku, vétsinou ve velice slozZitych geologickych pomérech.

Prelozka trati TrebuSice-Chomutov je dlouha 12 km, z toho 5 km vede po Ervénickém koridoru, coz je v podstaté vysypka dvou velkolomu.
Prelozka trati Chodov-Sokolov je dlouha 11 km a je na ni 19 mostnich objektu.

Prelozka trati Usti nad Labem - Teplice m&fi 10 km a je na ni 27 vétsich inzenyrskych objektu.




1973-1983
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Novy Zelezniéni Ivancicky viadukt

HoleSovicka prelozka v Praze
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Dostavba lll. vinohradského tunelu v Praze

Odstavné nadrazi Praha jih

Premosténi Zelezniéni stanice Trmice v severnich Cechach
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Modernizace vychodni ¢asti zst. Praha hlavni nadrazi

V rdmci stavby byla postavena nova provozni budova Ceskych drah, vybudovano nové kolejisté mezi
ulici Spanélskou a stavajici ocelovou halou (po 4. néastupists), postavena tfi nova nastupisté (5.-7.),
vybudovany dva patrové zavazadlové tunely s kolektory a kotvena zarubni zed pod Spanélskou ulici.
Byly prodlouZeny dva stavajici podchody a byla vybudovana prvni ¢ast severniho pfijezdového pod-
chodu pod néastupisti 5.-7.




Silni¢ni okruh kolem Prahy, stavba 517: isek Repy-Ruzyné

Stavba 517 rychlostniho silniéniho okruhu kolem Prahy Repy—-Ruzyné navézala na stavbu 516 Trebonice-Repy, které byla zprovoznéna v roce 2000.
Usek obou staveb zajistuje propojeni dalnice D5, silnice 1/6 na Karlovy Vary a silnice 1/7 smé&rem na Slany.

Sestipruhova komunikace okruhu v kategorii R 34/120 mé délku 2,5 km, z toho 1 km je vedeno na estakadé. Soucésti stavby jsou i dvé mimourovriové
kfizovatky: Repy a Ruzyné, spojujici ulice Evropskou, Drnovskou a K letiti s okruhem
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Elektrizace trati Rybnik-Lipno

Rekonstrukce Jezernickych viaduktd

Méstsky okruh v Praze, Usek Zlichov—Radlicka

Prestavba Zelezni¢niho uzlu Décin




Dalnice D47/D1, Usek Lipnik nad Be¢vou — Bélotin

Fotovoltaicke elektrarny v oblasti Ralska a Mimoné

Il. TZK: Optimalizace trati Zabfeh—Krasikov

Nové sﬁojenl’ zst. Praha hl. n., Masarykovo MNpes Liben,
Vysoéany a HoleSovice 4

Po nékolika desitkach let Uvah, studii a projektt se na zacatku novéhg_tisi i
|$t| ,usj(utecnlt sen mnoha generaei projektanti: Nové spoéjenise
stalo s‘kU m “Stavba za 9 miliard korun se po zasluze stala Stavbou roku
2009. -
Ctyrkolejna estakada pres Masarykovo nadrazi ptivedla koleje z htavaiho na-

drazi ke dvéma tuneldm pod Vl’tkovem z nichz pokra(“:ujl’ po dvoukolejné es- P

takadé Sluncova do Libng.

Soucasti stavby Je“iftinelovy most pod trati Praha—Turnov novy Zelezniéni
most pro kizenl trati na zhlavi Zst, Praha Liben i silni¢ni estakada Krejcarek
a dalsf: komunikace, opérné a zarubni zdi, pozemni objekty, trakéni vedeni,
zabezpe€ovaci zafizeni a inZzenyrskeé sité.




2003-2013

Stavba roku 2009
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A TZK Uvaly—Poficany, prvni stavba modernizace




.r.

Modernizace ¢étyr tranzitnich Zelezniénich koridort (TZK) v CR =
zahdjila na zag4tku 90. let 20. stoleti. Jako optimalni pro podminky CD byla
zvolena varianta modernizace do rychlosti 140 km/h s pouzitim jednotek s vy-
kyvnymi skfinémi. Maximalni provozni rychlost pro tuto variantu byla omezena
na 160 km/h. Vlastni vystavba zapocala na podzim roku 19983, kdy byly zaha-
jeny stavby modernizaci v Gsecich Uvaly-Pofi¢any a Uhersko—Choceri. V roce
1994 byla zahéajena stavba modernizace Zelezni¢ni stanice Pofi¢any, v roce
1995 se zahdgjily tfi stavby a v roce 1996 dalsi. Celkova sit modernizovanych
trati je 1442 km. Béhem 30 let se SUDOP PRAHA podilel na pripravé a realizaci
projektt modernizace zelezni¢nich koridorl na vice nez 40 stavbach.

IV. TZK Sudomérice-Votice

Rekonstrukce Negrelliho viaduktu v Praze

L e e

Centralni dispecerské pracovisté v Praze

Trakéni napajeci stanice Svétec

Turbo okruzni kfizovatka Cervené Vr$ky u BeneSova
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70 let projektovani: od s€otu ke stolnim pocitacim

Rysovaci stoly byly dfevéné a dlouhé. Pres celou délku
sahal dfevény priloznik, ktery se pohyboval ve svislém
sméru. Diky dmysIné konstrukci z provazka na kazdém
konci stolu a krouzku na koncich pfilozniku si ten zacho-

vaval vodorovny smér.

Pozdéji se objevily ,izisky“ - rysovaci prkna s pantografem
a pohyblivymi pravitky, u nichz projektant stal. Nejdfive ,ki-
s masivnim vyrovnavacim zavazim, pozd§ji

nexky“
qreissky” bez zavazi.

POPISOVANI
VYKRESU

se provadeélo ru¢né. Psalo se bud
prfimo rukou, nebo se pouzivaly Sa-
blony riznych velikosti a typu pisma,
nejlépe od zahrani¢nich znacek na-
priklad Rotring nebo Faber Castel.
Pro psani a rysovani byla vhodna
nalevkova pera, pokrok znamenala
plnici rysovaci pera vy$e zminénych
vyrobcu.

Velkym vynéalezem byla pozdégji ob-
tiskovaci pismena znacky Lettraset,
pfipadné jeho napodobenina, Eesky
nekvalitni vyrobek Propisot. Vybér
typl pisma byl velky. Kazdé pis-
meno se do vykresu obtisklo jenom
jednou, coz bylo naroné na cas
i graficky cit.

na kfidovém papire se zvlh¢ila lihem a prenesla na Cisty papir. NaSe stfediskova pisarka Marie se tak poznala na

dalku podle stale fialovych rukou.

Obé techniky byly pfisné registrované, protoze se rezim obaval rozmnozovani letékl a zakazané literatury.

SCOT
Na stredisku v Brné poéital Ing. Cerny$alov — rusky emigrant po revoluci v roce
1917 - statické vypocty mostl na s¢otu (pro neznalé: kulickové pocitadlo uzivané
v ruskych obchodech, podobné détskym pocitadltim u nas). To nedalo spat Ing.
Klickovi, pozdéjSimu rediteli zavodu Brno, a jednou si dal praci s posouzenim —
prepocital cely statéak na logaritmickém pravitku. Trvalo mu to mnohem déle a vy-
pocet vySel presné!

CARA OD RUKY

Stari kolejarsti bardové (Ing. Suk, Ing. HoreSovsky a dalsi) kreslili v padesatych letech kolejova feSeni
od ruky na balici papir a posléze se preli s mladymi inzenyrskymi elévy (Ing. Stribrny, Ing. Stekly a
spol.), kterym to na logaritmickych pravitkdch vychazelo jinak.

RYSOVACiI POMUCKY

Preneseni konceptu na papir a jeho dal$i rozpracovani
byla tvrda manualni prace. K ru€¢nimu kresleni a po-
pisovani vykresu na tehdy velmi nekvalitni pausovaci
papir slouzily tuzky ,versatilky“, rysovaci pera, nalev-
kova pera, redispera, kruzitka a na minikruznice se
pouzivala tak zvana nulatka.

Dale to byly pfilozniky, dfevéné
a plexisklové trojuhelniky, Sablony
Lbubliny® s rdzné velkymi kruhy
a elipsami, oblouky raznych polo-
meérd pro navrhy komunikaci, kfi-
vitka, méritka nejraznéjSich pomeéru
(napt. 1 :1,1:5,1:50,1:100,
1:200... az po 1 : 1440, 1 : 2880).
Vzhledem k tomu, Ze nebyly k dis-
pozici kalkulacky, pouzivalo se loga-
ritmické pravitko.

Nezbytnou vybavou projektanta byla
guma na mazani tuzkovych &ar a zi-
letka na Skrabani ¢ar z €erné tuse.

ROZMNOZOVANI TEXTU

Na textové zpravy se pouzivaly bud' priklepy na psacim stroji, ktery
jich ale umozrioval maximalné sedm. Pro vétsi mnozstvi kopii se psalo
na evidované blany a tisklo se na cyklostylu nebo na lihovych rozmno-
zovacich pristrojich typu ORMIG.

To se text napsal na béZzném psacim stroji na specialni blanu. Pritom se
nepouzila paska s nanesenou barvou, takZe pismeno psaciho stroje pro-
razilo blanu a na ni nanesenou barvu preneslo na pod ni lezici kfidovy
papir, ktery se poté napjal na plechovy buben cyklostylu. Barva nanesena

RYSOVACI STOLY
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SVETLOTISK

V 70. letech 20. stoleti jsme méli planografii ve Vy-
socanech, kde bylo rozmisténo nékolik stredisek.
Tam jsme odnesli nase vytvory na pauzovacim pa-
piru a damy nam vyrobily svétlotiskové kopie. Stan-
dardné byly fialové, jen kdyz jsme vyjimecné
nezlobili a hodné Skemrali, udélaly nam kopie

modré. Oboje v8ak pachly po Epavku.

BAREVNY SOUTISK =\ -
Nékdy bylo tfeba — zvlast na koordinaéni situace — : o
vyrobit barevny soutisk. Nebo taky Zelatinovy tisk. e !
Kolik barey, tolik vykrest. Nékdy bylo na prkné pfipi- et
nacky prichyceno pét Sest pauzakd, véechny svédo- T A,
mité oznaceny kfizky v rozich, aby bylo mozné barvy . - s
spasovat. A stacil stfedni privan pfi otevienych ok- R } -,
nech a dvefich, vitr se prohnal kancelafi a s gustem s 4
pocuchal tu spasovanou krasu...

Damy v planografii pak pro kazdou barvu vytvorily matrici a dlouhy bily kartén postupné obtiska-
valy v riznych barvach.

VétSina zen v planografii byla dost od rany - to aby jim projektanti neprerostli pres hlavu.
Taky tvofily pracuijici tfidu, a ta musela byt v Ustavu pIném revizionistickych a ideologicky

scestnych volnomyslenkart patfi¢né hyckana. A v neposledni fadé jim $éfovala zena na-

POCATKY VYPOCETNI TECHNIKY

Na zac¢atku 70. let jsme pfichazeli do ustavu
s logaritmickym pravitkem v kapse, a tak
jsme zbozné zirali na mechanicky kalkulator
z NDR, ktery na naSem stfedisku obsluhoval
stavitel Simecek, nebot tvofil rozpodty
staveb. Pfi kazdém otoceni klikou kalkulator
strasné zachrcel, takze vSichni védéli, Zze sta-
vitel pracuije.

Na prelomu Sedesatych a sedmdesatych let

V poloviné sedmdesatych let se uz zacaly na
SUDOPu objevovat prvni kapesni kalkulacky
bud z Bulharska (ELKA), nebo z Madarska
(HIRADAS TECHNIKA). Velmi brzy dorazily
i prvni Japonci — Casia a dalSi. A to uz byly kal-
kulacky s goniometrickymi funkcemi, mocni-
nami, odmocninami, exponencialni funkci atd.
Vse, co statik potfeboval, a logara v tichosti od-

méstka ministra dopravy, baba princmetalova. Ale jinak to
byly z gruntu hodné Zenské. Kdyz byl termin na spadnuti
a co mélo ruce, strihalo a skladalo v planografii, byla s nimi
i legrace.

Na prelomu sedmdesatych a osmdesatych let doslo
ke kvalitativnimu skoku. V SUDOPu se objevily progra-
movatelné kalkulacky rady TEXAS INSTRUMENT.
Texasky mély software nahrany na stitcich o rozme-
rech cca 5 x 30 mm. A tyto stitky se z boku zasunovaly
do kalkula¢ky. V roce 1988 doslo k udalosti témér his-
torické. A to, kdyz z JZD SluSovice (jediny podnik
v CSSR, ktery montoval a prodaval osobni poéitate)

SUDORP zajistoval pro OSN projekt Transsa-  krécela do siné slavy. byla privezena dvé prvni ,pisicka“.
harské silnice, a tak si pro v€asné spinéni ter-
minu projektovych praci mohl na sklonku
roku 1973 pofridit americky pocitac. WANG
byl stolni poc¢ita¢ ¢tvrté generace s centralni
jednotkou s operaéni paméti 64 kB, dalsi jed-
notkou s operaéni kapacitou 32 kB a treti jed-
notkou s operaéni paméti 16 kB uréenou pro

pfipravu dat.

Pro Uplnost je tfeba dodat, Ze v osmdesatych letech byl v Praze
provozovan velky salovy pocita¢ EC 1021 ¢eskoslovenské pro-
venience. Zabiral tehdy velky sal v prizemi, prostor, kde je dnes
reprografie. Ale ten byl spiSe vyuzZivan nevyrobnimi utvary
SUDOPu. Vstupni data pro vypocty byla dérovana do Stitkd —
dnes nepredstavitelné. Roku 1987 byl jiz nevyhovuijici a stéle
poruchovéjsi pocitaé nahrazen novym typem EC 1027, ale
k jeho plnohodnotnému vyuziti uz nedoslo.

= Atim skoncila ,socialisticka“ éra naSeho projektovani.

VYPOCETNI TECHNIKA V PROJEKTOVANI

Po roce 1990 postupné prichazely prvni stolni pocitace, byl zakoupen softwarovy sy-
stém MOSS, coz byl zarodek do té doby na uzemi vychodniho bloku neznamé tech-
nologie vypoctu a zpracovani projektl liniovych staveb. V dalSich letech dochazelo
k masovému nakupu vypocetni techniky, takze jiz v roce 1994 mél kazdy projektant
a technik v SUDOPU vlastni PC. Témér okamzité se objevila naléhava potreba propojit
vSechny PC do podnikové pocitacové sité.

Vykreslovaci zafizeni (plottery) jsou fizena také v ramci pocitacove sité a jsou dostupna
ze vSech grafickych pracovnich stanic. Pro tisk textovych dokumentl jsou obdobnym
zpusobem na siti dostupné laserové tiskarny formatu A3 a A4. A veSkera technika se
prabézné obnovuje.

Uz pres dvacet let funguje v pocitacové siti systém pro spravu dat Pro-
jectWise od firmy Bentley, ktery je pribézné doplhovan a rozvijen. Jeho
zékladnim poslanim bylo zprvu zajistit spolehlivou ochranu pfi praci se
soubory v propojenych sitich lokalit SUDOPu v Praze, Hradci Kralové,
Usti nad Labem a Plzni.

S pfichodem metody BIM se ProjectWise z plvodniho systému pro
spravu soubort vyvinul do plnohodnotného Spole¢ného datového pro-
stiedi, které zpristupriuje data i ostatni u€astnikim vystavby, jako jsou
investofi a zhotovitelé staveb. Kromé tradi¢nich dokumentu nabizi praci
s modely a informacemi, fidi schvalovaci a kontrolni procesy a umoznuje
komunikaci nad dokumenty.

S pouzitim vzpominek viastnich, kolegy Josefa Fidlera a textu a obrazku Jiriho Mergera v Projektovani za totace na www.stavbaweb.cz sestavil Ivan Krejci.
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Soucasnost a budoucnost: projektovani pokracuje

Stredisko Zelezni¢nich trati a uzla

Seznam vyznamnych aktudlnich staveb stfediska 201 v prabéhu jejich
projektové pripravy:*

RS 1 VRT Poric¢any - Svétla nad Sazavou, dokumentace pro uzemni
fizeni (DUR)

Modernizace trati Nemanice | - Sevétin, dokumentace pro stavebni
povoleni (DSP), dokumentace pro provadéni stavby (PDPS) a vykon autor-
ského dozoru (AD)

Modernizace trati Plzerr - Domazlice - st. hranice SRN, 1. stavba,
nova trat Plzen (mimo) - Stod (véetné), dokumentace pro stavebni po-
voleni (DSP), dokumentace pro provadéni stavby (PDPS) a vykon autor-
ského dozoru (AD)

Optimalizace tratového uUseku Litomérice dolni nadrazi (véetné) -
Usti nad Labem Stfekov (mimo), dokumentace pro spole¢né povoleni
(DUSP), dokumentace pro provadéni stavby (PDPS) a vykon autorského
dozoru (AD)

Modernizace trati Plzeri - Domatzlice - st. hranice SRN, 3. stavba,
usek Stod (mimo) - Domazlice (véetné), aktualizace studie proveditel-
nosti, zameér projektu (ZP) a dokumentace pro Uzemni fizeni (DUR)

Rekonstrukce trati Praha hl. n. (mimo) - Praha-Smichov (v¢.), zamér
projektu (ZP) a dokumentace pro Uzemni fizeni (DUR)

Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) - Veseli nad
Luznici (mimo), zamér projektu (ZP) a dokumentace pro Uzemni fizeni
(DUR)

Optimalizace tratového tUseku Lovosice (mimo) — Prackovice nad
Labem (véetné), ZP+DUR+DSP+PDPS+AD

Optimalizace tratového tuseku Prackovice nad Labem (mimo) - Usti
nad Labem (mimo), ZP+DUSP+PDPS+AD

Rekonstrukce ZST Praha-Smichov, dokumentace pro stavebni povo-
leni (DSP), dokumentace pro provadéni stavby (PDPS) a vykon autorského
dozoru (AD).

Na posledni z uvedenych staveb byla aktualné zahajena soutéz na zho-
tovitele. Po smluvni strance je vSak tato stavba stéle je$té aktivni a po vy-
béru zhotovitele zde bude probihat vykon AD.

Kromé vyse uvedenych staveb pak zajistuje stfedisko 201 rovnéz vykon
autorského dozoru projektanta na celé radé dalSich zakazek:

»Modernizace trati Sudoméfice — Votice*®, ,,Optimalizace tratového Useku
Mstétice (mimo) — Praha Vysocany (véetné)“, ,Velim — Pori¢any, BC*,
(stavba byla oficialné ukoncena, ale jesté zde probihaji néktera zménova
fizeni), ,,Uzel Plzen, 5. stavba — Lobzy - Koterov“, (probihaji dokon&ovaci
prace, zaroven s tim probihaji zménova fizeni), ,,Optimalizace tratového
useku Praha Hostivar — Praha hl. n., Il. ¢ast — Praha Hostivar — Praha hl.
n.“, (zde jesté probihaji dil¢i dokoncovaci prace, jinak je ale stavba jiz ukon-
¢ena).

Na stredisku 201 zaroven zajiStujeme celou fadu internich kooperaci (IK)
pro jina strediska. Z téchto akci je naprosto stézejni IK pro stfedisko 250
a tedy: ,,RS1 VRT Praha Béchovice - Poficany” (DUR), kde mame posta-
veny rozsahly tym zpracovateld, a to i véetné jednoho ze dvou HIPU (Ing.
Bonev). Aktualné ale tato akce jiz konci.

Stredisko tunelu

Mezi nejzajimaveéjsi projekty z posledni doby, na kterych se podilelo stre-
disko tunell, urcité patfi zelezni¢ni tunel na trase Praha—-Beroun, dalni¢ni
tunel Détrichov, Liberiska spojka a Holubicky tunel na trase Brno—Prerov.

Pred nedavnem byl odevzdan koncept DUR k jednomu z nejdelSich pro-
jektovanych tunelt v Cechéach. Tunel se nachazi na trase Praha-Beroun
a tvofi ho dvé 25kilometrové jednokolejné tunelové trouby razené TBM
(razba provadéna kontinualné pomoci plnoprofilovych razicich stroju)
i NRTM (Nova rakouska tunelovaci metoda — konvenéni cyklicky provadéna
razba). Celkova délka vSech razeb véetné docasnych dél dosahuje témeér
60 kilometru.

Tunel Détrichov by mél byt pro zménu nejdelSim dalniénim tunelem
v CR. Nachézi na dalnici D35 v Useku Opatovec — Staré Mésto, tvofi ho
dveé tunelové trouby kategorie T-8 a 15 tunelovych propojek (devét pro-
pojek pro pési, Ctyri propojky prijezdné a dvé technologickeé), ¢tyfi nou-
zové zdlivy a dva technologické objekty. Tunel bude razen konvenéné
dle zasad NRTM. Celkova délka tunelu dosahuje témér 4 km. Na stre-
disku tunelt spole¢nosti SUDOP PRAHA vznikla DUR i DSP k tomuto
stavebnimu objektu.

Treti jmenovanou stavbou je Libenska spojka. Tato stavba je soucasti
souboru staveb ,Méstsky okruh a Liberiska spojka“ v Praze; konkrétné se
jedna o ¢. 8313 v Useku Vychovatelna-Balabenka. Pfedmétem reSené DUR

byl navrh cca 1,2 km hloubenych méstskych silniénich tunell prevadeéjicich
dopravu z oblasti Vychovatelny na severu az po podzemni napojeni na
Méstsky okruh v oblasti U KFize na jihu. Sitkové usporadani tunelti bylo od
1-pruhového po 3-pruhové. Tunely byly navrzeny jak klasické ZB monoli-
tické, tak celné odtéZované s milanskymi sténami.

Posledni jmenovanou stavbou je Holubicky tunel na trase Brno—Prerov.
Tento tunel nevynika svoji délkou (necely 1 km) ani U¢elem (zelezni¢ni tunel
sloZeny ze dvou jednokolejnych tunelovych trub), ale navrzenou technologii
razeb. Jedna se o tunel situovany do jilového prostredi pfi nizkém nadlozi,
a praveé kombinace téchto dvou okrajovych podminek déla z razby tohoto
tunelu znaéné naro€nou a rizikovou disciplinu.

Pro navrh razeb byla proto zvolena v Cechéach dosud nepouzitd metoda
SCL (ve volném prekladu ,Metoda stfikaného osténi“). Vnik této metody
pfimo souvisi s kolapsem tunelu razeného Novou rakouskou tunelovaci
metodou (NRTM) pod letistém Heathrow. Po této mimoradné udalosti byl
ve Velké Britanii vyhlasen zakaz pouzivani NRTM v jilech a z vysledku vy-
Setfovani pricin kolapsu (zahrnovalo identifikaci a rozbor nejriznéjsich fak-
torl a mechanismu, které se spolupodilely na kone¢né ztraté stability)
nasledné vnikla metodika razby SCL. Tato britska metoda vychazi z Nové
rakouské tunelovaci metody, ov§em je prizplsobena pravé pro jilové pro-
stredi.

Stredisko zivotniho prostredi

se v souc¢asné dobé, stejné jako po cely rok, podili na vétsiné projekt,
které se na SUDOPU PRAHA zpracovavaji. Mimo standardnich ¢asti pro-
jektovych dokumentaci v kategorii Zivotni prostredi (momentalné jich mame
kolem stovky), bez kterych by projekt nebyl projednatelny, je u nékterych
zakazek potreba zpracovat dokumentace podle pfilohy €. 3 nebo 4 zakona
¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivii na zivotni prostredi, tedy oznéameni,
nebo dokumentaci EIA.

V soucasné dobeé se intenzivné pracuje na oznameni na VySehradské
mosty, tedy novy Zelezni€ni most pres Vitavu, dokumentaci EIA pro Zlep-
Seni dopravni obsluznosti Uzemi Ri¢ansko — jih, na oznameni Lom PoZary,
souvisejici se zakazkou Novostavba trati Praha — Smichov — Beroun, déle
se pracuje na ozndmeni na D8 — odpocivka Dusniky a dalSich.

Ze samostatnych zakazek strfediska Zivotniho prostfedi bych vyzdvihla
velmi naro¢nou zakazku Ministerstva dopravy pro vyhodnoceni vlivu kon-
cepce Dopravni sektorové strategie 3. faze, pro obdobi 2024-2030
s vyhledem do roku 2050, kde je vyhodnoceno cca 900 projektt doprav-
nich staveb.

Nasi hlavni zakazkou je EIA na dalnici D 52 Pohorelice - st. Hranice
Rakousko/CR + SSUD Pohorelice, kter4 finiSuje; pracuje se na ni uz od
roku 2021.

Jedna se o Usek dalnice dlouhy 21,8 km, ktery pfechazi pres vodni nadrz
Nové Mlyny. V Useku kfizeni vodni nadrze jsou posuzovany dvé varianty
vedeni trasy dalnice — varianta nasyp a estakada. Cast této dalnice —
Stavbu 5206 Perna - st. hranice CR/Rakousko SUDOP PRAHA projektoval
uz v roce 2006 a od té doby se vlastni realizace stavby v€etné navazujiciho
Useku prili$ nepriblizila. Ani jedna z dil¢ich Sesti staveb neziskala pravo-
mocné UR.

Varianty technického feSeni nebyly dotazeny, a hlavné projednany, a tim
se stava zpracovani EIA velmi problematické. Kompenzacni opatreni za
zésah dalniéniho télesa do vodni nadrze Nové Mlyny se nam méni do po-
sledni chvile. Zpracovani dokumentace EIA je proto velmi komplikované
a ¢asové naro¢né. Vzhledem k tomu, Ze se v tomto pfipadé jedna o mezi-
statni posuzovani, bude nutné text dokumentace EIA prelozit do némciny.
Ministr dopravy o¢ekava odevzdani dokumentace EIA jiz v fijnu 2023.

Nékteré zakazky se zdaji byt nekonecné, opakované se k nam vraci né-
kolik let a myslim, Ze se jesté dlouho budou vracet.
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Stredisko mostu

Zde je vyCet hlavnich zakazek, na kterych se mostarské stredisko podili.

Rekonstrukce Hlavkova mostu

Aktualné zpracovavame technickou studii rekonstrukce mostu, ktera
zahrnuje opravu dvou pamatkové chranénych obloukovych mostl pres
Vitavu a ostrov Stvanici se zachovanim stévajicich nosnych konstrukci
a vymeénou mostovky a fims se zabradlim. Soucasti stavby je i most pres
plavebni kanal.

Nahrada prejezdu P4897 trati Ceska Trebova - Praha v Zst. Uhersko

Mimourovhové kfizeni v pfirodné vyznamném uzemi NATURA 2000 —
EVL Uhersko zajiStuje hlavni mostni objekt trasy s rozpétim jednotlivych
poli 30 + 3 x 35 + 4 x 33 +28 m.

1/26 D5 - Stod, Most pres Radbuzu

Most pres udoli feky Radbuzy, Zelezni¢ni trat Plzer-DomaZlice, silnici
3. tridy 111/19340 a trojici prelozek polnich cest je navrzen s rozpétim jed-
notlivych poli 35 + 2 x50 + 2 x 70 + 2 + 50 + 35 m.

VRT Pori¢any - Svétla nad Sazavou

V projektu je ve stupni DUR navrhovano vice nez 120 mostnich objektd.
Stredisko 209 zpracovava priblizné polovinu mostnich objektu.

Novostavba trati Praha-Smichov - Beroun

Nutné Upravy vedou na kompletni prestavby 4 stavajicich mostl a do-
plnéni 8 novych mostnich objektl. NejvétSim mostnim objektem v prostoru
portalu Hluboc€epy je jednokolejna estakada délky 225,8 m.

D6 - Krupa (RDS)

Zde se jedna o tfi mosty. Dominantnim objektem stavby je estakada
0 23 polich s celkovou délkou 804,8 m.

Rekonstrukce mostu v km 1.279 trati TAbor-Bechyné

Predmétem projektu je zejména celkova rekonstrukce stavajiciho Zelez-
ni¢niho mostu pres feku Luznici.

Priprava VRT v Polsku: usek VarSava-Lodz

Na Useku nové VRT v Polsku zpracovavame celkem 5 mostnich objektt
v projektovém stupni pro stavebni povoleni a pro vybér zhotovitele.

Priprava VRT v CR: usek Praha Béchovice - Pofi¢any

Z celkového poctu cca 40 zelezni¢nich mostu na stredisku 209 zpraco-
vavame zhruba jednu tfetinu. Dominantnim objektem je novy &tyrkolejny
mostni objekt pfes udoli potoka Vymoly s délkou pfemosténi cca 201 m.

Rekonstrukce mostu na trati Tabor-Pisek, most Cervena

Jedna se o nejvétsi Zelezobetonovy oblouk v Ceské republice s rozp&tim
156,0 m (viz stranu xx).

Terminal Smichovské nadrazi

V ramci projektu je feSeno nékolik mostnich objektd, z nichz nejvyznam-
né&jSim je tzv. vychodni platforma, ktera je navrzena jako premosténi stava-
jici ¢asti vypravni budovy (tzv. centralni ¢ast) a nové navrzené konstrukce
vypravni budovy (tzv. jizni kridlo).

Modernizace tratového tuseku Nymburk hl. n. (véetné) - Lysa nad
Labem (véetné)

V rdmci modernizace Zelezni¢ni trati v délce cca 20 km, v€etné obou Ze-
lezni¢nich stanic je navrzena i prelozka trati na Milovice v délce cca 5,5 km
s mimourovhovym kfizenim trati s fadou mostnich objektu.

Optimalizace tratového useku Mstétice - Praha-Vysocéany

Na uvedené stavbé v realizaci vykonavame AD na mosty, propustky a zdi.

Modernizace Zelezniéniho uzlu Ceska Trebova

Aktualné zpracovavame projektovou dokumentaci ve stupni DSP
a PDPS ve spolupraci se SUDOPEM Brno. V ramci celé stavby reSime
celkem 13 stavebnich objektu.

Stiedisko inZzenyringu a geodézie

V SUDOP PRAHA bychom jen stézi hledali zakazku, které by se netca-
stnili zemémeéfici a pracovnici zajistujici vykon inzenyrské ¢innosti ze stre-
diska inZzenyringu a geodézie.

Velké porce zemémérickych praci v terénu obnasely zejména zakazky:

Jizni tangenta Ceské Budé&jovice, RS 1 VRT Pofi¢any-Svétla, Mo-
dernizace trati Plzeri - Domatzlice - st. hranice SRN, 1. stavba, nova
trat Plzen (mimo) - Stod (véetné), Novostavba trati Praha-Beroun,
Severni obchvat Trhovych Svini, silnice 11/156, okr. Ceské Budéjo-
vice, VItavska cyklostezka - usek Zlata Koruna-BorSov nad VI-
tavou.

Za vydatné pomoci strfediskové aplikace GDIS jsme zpracovali Zaborové
elaboraty a dal$i nezbytné soucasti Geodetické dokumentace u akci napr.:
1/16 Mélnické Vtelno, D11 1108 Jaromér-Trutnov, Zdvoukolejnéni trati
Branicky most - Praha-Kré - Spofilov, D6 Zalmanov - Kninice, D3 Vac-
lavice-Voracice, Optimalizace trati Berounka-Karlstejn, Terminal Smi-
chovské nadrazi.

A k tomu na$i zemémaéfici a &ast skupiny IC momentaln& pracuiji pro
Spravu zeleznic s.o. na jedné z nejvétsich verejnych obchodnich soutézi,
které stat kdy vypsal, a to jsou digitalni technické mapy, v nasem pfipadé
zeleznic. Konkrétné zajistujeme digitalizaci siti technické infrastruktury
v rozsahu obvodu drahy celé nasi republiky.

Zastavme se u inZenyrské ¢innosti stfediska 204. Za zminku stoji:

Ziskani stavebniho povoleni pro jednu z nejvétsich planovanych Zelez-
ni¢nich staveb v Praze — Rekonstrukce ZST Praha Smichov.

Mezi Uspéchy muzeme zaradit i pomérné rychle ziskané izemni rozhod-
nuti na klicovy projekt v nasi metropoli — akci Terminal Smichov.

Méstu Pardubic jsme nepochybné pomohli s feSenim vnéjSiho okruhu,
a to ziskanim stavebnich povoleni pro jeho prvni ¢ast — projekt 1/2 Pardu-
bice, jihovychodni obchvat.

Mezi akce, které zcela nezapadaji do standardniho portfolia patfi vykon
inzenyrské cinnosti pfi majetkopravnim vyporadani realizované stavby,
v nasem pripadé stavby Optimalizace tratového tiseku Mstétice (mimo)
- Praha-Vysocany (véetné). Jedna se o pilotni projekt, jehoz cilem je
kontinualni zajisténi majetkopravniho vyporadani béhem stavby.

O tom, Ze pfipravu dopravnich staveb, brzdi ¢asto nevyreSené
majetkopravni vztahy (nesoulad stavu vedeného v katastru nemovitosti
a stavu ve skutec¢nosti) by se daly psat romany. Romany jsme psat
nezacali, ale pustili jsme se do pilotniho projektu pro Spravu Zeleznic
v Useku zelezni¢ni traté Kralupy nad VItavou - Roudnice nad Labem -
st. hr. SRN (akce Uprava zabezpeé&ovaciho zafizeni pro ETCS véetné
DOZ).

Cilem akce je zajistit prehled o nesouladech skute¢ného stavu a stavu
vedeného v katastru nemovitosti CR, zejména skute&nosti zohledrujicich
historicky nevyporadanou starou majetkovou zatéz po realizaci 1. tranzitniho
Zelezni€niho koridoru a pokusit se to majetkové kone€né vyresit.

Projektové stredisko 230 v Plzni

Z nejvyznamnéjSich zakazek vybirame:

Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Plzen hl. n.

Jedna se o rekonstrukci historické pamatkové chranéné vypravni budovy
zr. 1907, kterd je charakteristicka svou monumentalni kupoli. Dokumentaci
jsme zpracovali ve vSech stupnich projektové dokumentace v€. vykonu AD
pro investora a TP pro zhotovitele pfi samotné vystavbé (samostatné ¢lanky
o VB viz SR ¢ 3/2020 + 2/2022 + 2/2023).

SSUD Lubenec

Projekt D6 SSUD Lubenec je veden jako pilotni projekt BIM a Fesi no-
vostavbu aredlu stfediska spravy a udrzby dalnice v€etné souvisejiciho
areélu dopravni Police CR.

SSUD Sokolov

D6 SSUD Sokolov je projekt, ktery Fedi v lokalité Staré Sedlo vedle mésta
Sokolov novostavbu aredlu strediska spravy a udrzby dalnice véetné sou-
visejiciho arealu dopravni Police CR.

Optimalizace trati odb. Berounka (véetné) - KarlStejn (véetné)

Uprava smérovych pomért je FeSena tak, aby v ucelenych usecich bylo
dosazeno maximalni rychlosti 120 km/h pro klasické soupravy a 130 km/h
pro soupravy s naklapéci skrini.

Revitalizace trati Kostelec-Tel¢-Slavonice

Stavba resi regionalni zelezni¢ni trat a polozeni novych optickych kabell
z dlivodu zfizeni GSM-R podél celostatni Zelezni¢ni trati Veseli nad Luznici
— Havli¢kGv Brod. Stavba je dlouha cca 93,9 km.

Lavka v Chotikové - Faltustiv most

Stavba resi vyuziti historické ocelové konstrukce s vyznamnou pamat-
kovou hodnotou jako lavky pro chodce a cyklisty pres silnici 1/20 u obce
Chotikov.

Puvodni most ,,Sever-Jih“ z roku 1931 byl dilem plzefiského inzenyra
Frantigka Faltuse. Nachazel se v aredlu Skodovych zavodd v Plzni a pre-
mostoval hned tfi Urovné Zelezni¢nich trati. Ve své dobé se jednalo o nej-
delSi plné svafovany most na svété.

Modernizace a dostavba ZST Praha Masarykovo nadrazi

Jedna se o modernizaci hlavového Zelezni¢niho nadrazi v centralni asti
Prahy a dllezitého uzlu osobni Zelezni¢ni dopravy v ramci prazské pri-
méstské dopravy.
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Soucasnost a budoucnost: projektovani pokracuje

Projektové stredisko Hradec Kralové

Z vyznamnéjSich kmenovych zakazek multiprofesniho strediska za po-
sledni obdobi v oblasti Zelezni¢ni infrastruktury Ize jmenovat
projekty/stavby, které jsou soucasti velkych investi¢nich celk(:

* priprava vystavby zdvoukolejnéni Zelezni¢ni trati mezi Pardubicemi
a Hradcem Kralové:

Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice - Chrudim,
3. stavba, zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice nad Labem - Stéblova

Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice - Chrudim,
2. stavba, zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem - Hradec Kraloveé,
1. etapa, ZST Hradec Kralové hl. n.

* priprava vystavby zdvoukolejnéni trati Velky Osek — Choceri

Modernizace tratového useku Chlumec nad Cidlinou (mimo) -
Hradec Kralové (mimo)

Modernizace tratového useku Tynisté nad Orlici (mimo) — Choceri

* pfiprava vystavby vysokorychlostnich trati v CR i mimo CR

RS 1 VRT Praha-Béchovice - Pori¢any; Zpracovani dokumentace pro
uzemni rizeni — vysokorychlostni trat Praha-Béchovice - Pori¢any (Il.)

Diky této zakézce se SUDOP PRAHA a.s. stal prvnim zpracovatelem do-
kumentace VRT ve stupni DUR v CR.

Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. Warszawa Zachodnia - CPK -
L6dz Niciarniana (bez odcinka w obrebie Wezla kolejowego CPK)” -
zadanie czesciowe 1

Podobné jako v pfipadé tuzemské zakazky na DUR VRT se i v Polsku
stal SUDOP PRAHA a.s. jednim z prvnich zpracovatelt dokumentace VRT
ve stupni DSP (v profesi mostni a inZzenyrské stavby a kolejové stavby)
nejen v Polsku ale i v CR.

* pokracujici modernizace koridorovych trati

Modernizace tratového tseku Usti nad Orlici - Choceri

Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo)

Usti n. O. - Brandys n. O. - ptivodni stopa, BC

Modernizace Zelezniéniho uzlu Pardubice

Ze zakazek v oblasti silni¢ni a dalni¢ni infrastruktury Ize jmenovat prede-
v§im ucast na:

* pripravé vystavby tseku 08 dalnice D11 mezi Jaroméri a Trutnovem

R11 1108 Jaromé¥ - Trutnov

Stredisko koncepce dopravy

Pro Spravu Zeleznic jsme zpracovali ,Studii proveditelnosti trati
Pardubice - Havli¢kiiv Brod/Svitavy*, ktera posuzuje potencial feSenych
trati Pardubice — Havli¢kiv Brod a Zdarec u Skutée — Svitavy, a zahrnuje
provéreni zvySeni tratové rychlosti, modernizaci stanic a zastavek,
zkapacitnéni infrastruktury, kompletni i ¢aste€nou elektrizaci a nasazeni
modernich vozidel, véetné provéreni alternativnich pohona.

V soucasné dobé pro Spravu Zeleznic zpracovavame ,Studie
proveditelnosti zajiSténi provozu viaki o délce 740 m“, kterda ma za
cil definovat takovou podobu nasi zelezni¢ni infrastruktury zafazené do
sité TEN-T, kterd umozni pravidelny provoz nakladnich vlaku délky
740 m. Soucasti studie je uréeni vyhledového rozsahu provozu téchto
vlakll, a to v€etné zahrani¢nich vazeb, a nasledny navrh podoby
infrastruktury. Na zakladé nami vytvorené metodiky jsou uréeny desitky
stanic, u kterych je navrzeno prodlouzeni dopravnich koleji, respektive
jsou identifikovany stovky kilometrd tratovych useku, na kterych je
navrzeno zkapacitnéni formou pridani dalsi tratové koleje, pripadné zcela
novou trati.

Pro Spravu Zeleznic také zpracovavame ,Studii proveditelnosti trati
Zastavka u Brna - Trebi¢/KFizanov - Jihlava/Znojmo“, jejimz cilem je
navrhnout optimalni podobu feSenych trati a vytvofit tak patef dopravniho
systému v oblasti. Provérovan je véjif projektovych variant, od minimalni
elektrizace traté Zastavka u Brna - Jihlava, po maximalni variantu, ktera
predstavuje koncep&ni zménu organizace osobni dopravy v oblasti.

Pro RSD CR v souéasné dobé& ptipravujeme technicko-ekonomickou
studii ,,1/13 zvySeni rychlosti Chomutov — Most a Bilina - Teplice®, jejimz
cilem je navrhnout Upravy stavajici silnice 1/13 umoziujici zvySeni rychlosti
na 110 km/h. Kromé samotného technického feseni je soucasti studie
i zpracovani pfepravni prognézy a ekonomického hodnoceni navrzenych
Uprav, v prfipadé prokazani ekonomické efektivnosti stavby pak
i vypracovani zameéru projektu.

Dalsi zajimavou silniéni zakazkou je Uzemni studie, jejimz zadavatelem je
Krajsky ufad Karlovarského kraje. V ,Uzemni studii podrobné&jsiho
provéreni vybranych variant pritahu D6 a obchvatu D6 - 1/13 - D6
v oblasti Karlovych Vara“ jsou provérovany tfi varianty pratahu ¢i obchvatu
dalnice D6, resp. silnice 1/6 v oblasti Karlovych Var(. Prvni variantou je
Uprava stavajiciho prutahu silnice 1/6, kdy je navrzeno zahloubeni
komunikace o cca 4 m a jeji zastreSeni. V druhé varianté je silnice I/6 vedena
cca 3 km dlouhym tunelem pod Karlovymi Vary. Ve treti varianté je pak
dalnice D6 navrzena jako severni obchvat Karlovych Varu.

Vyjma vySe uvedeného v sou¢asné dobé zpracovavame také celou fadu
dal$ich studii a zaméru projektu, jako napfiklad ,,Rekonstrukce Zst. Praha-
Cakovice“ (SZ), ,Modernizace trati v iseku vyhybna Skaly - Praha-Ca-
kovice (mimo)“ (SZ), ,Modernizace Zst. Kralupy nad Vitavou“ (S2),
~Zdvoukolejnéni trati odb. Spofilov - Praha-Zahradni Mésto“ (S2), ,,1/15
Lib&sice, obchvat - aktualizace TS/HDM-4/ZP“ (RSD CR), ,,Uzemni
studie Strazky“ (Statutarni mésto Usti nad Labem), ,Uzemni studie Me-
tropolitni oblasti Ceské Budé&jovice (dopravni &ast)* (Jihodesky kraj).

Stredisko geotechniky

dlouhodobé zajistuje pro ostatni stfediska velké mnoZstvi internich ko-
operaci na projektovanych stavbach, jejichZ vysledkem jsou geotechnicke,
hydrogeologické a inzenyrskogeologické podklady nutné pro dalsi
Uspésnou projektovou €innost. Déle nasi kolegové poskytuji odbornou
technickou podporu a konzultace ostatnim strediskum pfi realizaci autor-
skych dozoru staveb.

Stredisko geotechniky samoziejmé fesi i samostatné zakazky; akce zpra-
covavané pro RSD jsou FeSeny ve spolupraci s kolegy z Geotestu a.s.,
s nimiz jsme ve sdruzeni. Aktualné probihaji nasledujici akce:

D35 Dzbanov-Litomysl, hydrogeologicky a geotechnicky monitoring,
kde pfedmétem akce jsou geotechnické i hydrogeologické prace a monitoring
zdrojil podzemnich a povrchovych vod v trase délnice D35 Dzbanov-Litomysl.
Hydrogeologicky monitoring rezimu podzemnich a povrchovych vod bude sle-
dovat stav vodnich hladin a zmén v kvalité vody. Monitoring prokéaze pfipadné
zmény v hydrologickém a hydrogeologickém reZimu a mozné ovlivnéni zdroju
podzemni vody vyuZivané jako hromadny zdroj pitné vody pro Vysoké Myto
a okoli. Soucasti akce je geotechnicky monitoring zarezu s pilotovymi zarub-
nimi sténami. Monitoring stavby bude probihat vice nez 7 let.

Podrobny geotechnicky prazkum silni¢ni stavby DO 520 Biezinéves-
Satalice, prelozka silnice 11/610, ktera bude slouzit po dostavbé Praz-
ského okruhu jako dalni¢ni pfivadé¢ ze sméru od Brandysa nad
Labem-Staré Boleslavi. Dostavbou Prazského okruhu dojde k navySeni in-
tenzity dopravy na stavajici, jiz v sou¢asné dobé dopravné nevyhovuijici sil-
nici, coz ma spole¢né s nevyhovujicimi parametry trasy negativni vliv na
Zivotni prostfedi v obcich, na bezpe€nost obyvatel a na plynulost a bez-
pecnost dopravy. Trasa prelozky je dlouha cca 5,4 km.

Pod nazvem D5 MUK Nova Ves, Podrobny GTP je nutné si predstavit
v sou€asné dobé medialné i politicky exponovanou pfipravu projektu pro pla-
novanou vystavbu vyrobniho arealu koncernu VW v prostoru stavajiciho letisté
Plzen-Liné. Planovana stavba umozni nové trvalé napojeni budouciho areélu
na dalnici D5 nové vybudovanym dalni¢nim sjezdem v km cca 85,350.

Zakézka 1/12 Béchovice-Uvaly, dopliikovy geotechnicky priizkum

predstavuje velmi dllezitou dopravni stavbu, kteréa vyznamné odlehci sta-
vajici dopravné pretizené silnici I/12, prochazejici intravilinem meéstskych
¢asti a obci. Celkova délka hlavni trasy je 12,6 km, v nové trase silnice 1/12
bude vybudovano Sest mimourovriovych kfizeni a Ctyfi okruzni kfizovatky.
Stavba zahrnuje celkem 23 mostnich stavebnich objektu.
Na zavér bych zminil mensi stavbu, ktera pfedstavuje v intravildnu mésta
Ceské Budéjovice propojeni silnice I/3 se silnici 111/00354 (Lidicka trida)
véetné nového premosténi Vitavy. Stavba bude dopravné obsluhovat jizni
&ast Statutarniho mésta Ceské Budsjovice, véetné nové zprovoznéného
verejného letisté Ceské Budsjovice.
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Stredisko architektury a pozemnich staveb

Stredisko architektury a pozemnich staveb se dlouhodobé vénuje pro-
jektovani pozemnich objektd, jako jsou technologické budovy, protihlukové
stény, kabelovody a podobné.

Hlavnim nosnym projektem stfediska je v sou¢asnosti nepochybné
Terminal Smichovské nadrazi. Cilem tohoto projektu je sjednoceni jed-
notlivych provoznich celkll verejné hromadné dopravy tvorené metrem
(linka trasy B), dopravou na Zeleznici, autobusovou, tramvajovou, cyk-
listickou dopravou, individualni automobilovou vcéetné dopravy pésich
v oblasti Zst. Praha Smichov do jednoho kompaktniho celku. Po realizaci
dopravniho termindlu bude zruSeno stavajici autobusového nadrazi
v ulici Na Knizeci. Na uvolnéné ploSe je planovana vystavba verejné
stavby s naméstim.

V tésné blizkosti zmifiovaného Terminalu na strfedisku projektujeme re-
konstrukci vypravni budovy v ZST Praha-Smichov. Predmétem zpraco-
vavané dokumentace je rekonstrukce stavajici Centralni ¢asti vypravni
budovy (zména dokoncené stavby), demolice stavajici ¢asti jizniho kridla
vypravni budovy a vystavba nové budovy Jizniho kfidla vypravni budovy
(nova stavba). Stavba bude slouzit pro dopravu a dale jako obchodni objekt.

DalSim zajimavym projektem, na kterém se v sou€asnosti podilime, jsou
bezesporu technologické budovy pro ,Berounské tunely“. Nasim
ukolem je navrhnout budovy nutné pro provoz noveé projektovaného tunelu
mezi Prahou a Berounem, ktery je dlouhy pfiblizné 25 km. Budovy jsou pre-
vazné jednopodlazni, obdélnikového pldorysu s plochou stfechou a ka-
belovym prostorem. Dle umisténi se daji rozdélit do tfech skupin.

1) Technologické budovy u tunelovych portald, které se podarilo zaclenit
a schovat do mostnich konstrukcei v lokalité Hlubocepy a Mala Chuchle.

2) Budovy zasazené do terénu. Jedna se o technologicky objekt umis-
tény do bo¢niho svahu portalu v Berouné.

3) Posledni skupinu budov tvofi samostatné stojici aredly umisténé na
zhlavi Sachet tunell u obci Slivenec a Tachlovice.

Stredisko silnic a dalnic

préce sttediska spogiva v zakézkach pro dva dominantni investory, Redi-
telstvi silnic a dalnic CR a Spravy Zeleznic. Stfedisko ma celou fadu vy-
znamnych vlastnich zakazek silni¢nich a podili se rovnéz obéma profesemi
i na vyznamnych projektech draznich.

Mezi nejvyznamnéjsi vlastni zakazky strediska patfi zcela jisté nasledujici
stavby:

1/20 Plzefi, Jasminova - Jateéni, DUR

1/20 Plzefi, Jateéni - Na Roudné, DUR

Silnice 1/20 je vyznamnou komunikaéni tepnou, ktera v soucasné dobé
prevadi tranzitni dopravu smérujici ve smérech sever-jih pres centralni ¢ast
mésta. Cilem uvedenych staveb je odvést ¢ast dopravy mimo centralni ob-
lasti mésta Plzné. Jedna se o pokracovani prelozky silnice /20 v Useku
Plaskéa — Na Roudné, ktera pochazi rovnéz z pera stfediska 202 a je od roku
2021 v provozu.

D6 Zalmanov - Kninice, DUR +

Dokumentace stavby dalni¢niho Useku D6 délky témér 7 km, ktery bude
nase stredisko dale projektovat i ve stupni PDPS.

D3 0310/11 Hodéjovice — Trebonin, AD

Predmétna stavba vytvofi spolu s predchazejici stavbou ,D3 0310/I
Usilné-Hodgjovice“ obchvat Ceskych Bud&jovic, kterym bude odvedena
vesker4 zbytna doprava ze stavajici silnice 1/3 v tseku Ceské Budéjovice —
Krasejovka, jejiz kapacita je zcela vy€erpana. Jedna se o jednu z nejvétSich
staveb strediska 202 za posledni roky. Nad jeji realizaci jiz od roku 2019
dohlizime formou autorského dozoru.

D6 Krupa, prelozka, VD-ZDS

Dalnice D6 je tradi€éné nasi doménou. | tento Usek dalnice, nachazejici

se mezi obchvaty Revni¢ova a Hofesedel, byl zpracovan nasim strediskem.
V soucasnosti probiha realizace Useku.

D35 Horice - Sadova, VD-ZDS

Jedna se o jeden ze soucasné pfipravovanych usekl dalnice D35 mezi
Ji¢inem a Hradcem Kralové. Stavba zahrnuje Usek dalnice D35 v kategorii
D 25,5/130, jednu mimourovriovou kfizovatku, prelozku silnice /35, okruzni
kfizovatku na silnici /35, nékolik prelozek silnic II. a lll. tfidy, 12 dalni¢nich
mostl a dva nadjezdy pres dalnici.

Stavba bude zahajena do konce roku 2023.

1/9 Dubice - Dolni Libchava, VD-ZDS

Tato stavba zije svym zivotem v prostfedi SUDOPU PRAHA a strediska
silnic a dalnic jiz vice nez 20 let. Stala se obéti Uspornych opatreni, prosla
neékolika Uupravami koncepce technického reseni i radou Uzemnich a sta-
vebnich Fizeni. V sou€asnosti je dokon¢ena soutéz na zhotovitele a v do-
hledné dobé bude zahajena realizace.

Stredisko elektrotechniky, trakce, sdélovaci

a zabezpecovaci techniky

Stredisko je sloZeno z jednotlivych Usekd, které se zabyvaiji projekéni €in-
nosti vSech stupfit dokumentace. Nejvyznamnéjsi stavby Useku:

Zabezpecovaci zarizeni

DOZ - jedna se o stavby feSici dalkové ovladani jednotlivych staveb
a celych trati. Tak doslo k centralnimu fizeni napriklad na tratich Kralupy
n. VIt. — Praha — Ceské Budsjovice, Cheb — Plzef — Praha — Ceské Trebova
— Prerov, Ostrava — Prerov — Breclav a dalsi.

ETCS - obdobné jako systém DOZ je budovan i systém ETCS, tedy jed-
notny vlakovy zabezpecovac. V soucasnosti se jiz dokonduje Usek Votice
— Ceské Budgjovice.

Racionalizace - racionaliza¢ni program na vedlejsich tratich, kde stavby
fesi bezpecnost na vedlejSich tratich a racionalizaci zajisténi provozu, tedy
vybudovani dalkového fizeni.

Sdélovaci zarizeni

GSM-R Usti nad Labem - Chomutov - Cheb, DUR, DSP/PDPS, RDS

Tato technologicka stavba Zelezni¢ni infrastruktury resi vystavbu zaklad-
novych stanic BTS radiového systému GSM-R, které zajistuji Sifeni radi-
ového signalu podél uvedenych trati a tim spojeni mezi uzivatelem sité
a jejim centralnim spojovacim systémem. Stavba rozsifuje sit pozemnich
zakladnovych stanic o 63 ks BTS GSM-R a rozsah trati pokrytych signalem
sité GSM-R o cca 259 km.

Rekonstrukce a segmentace technologické sité, DUR, DSP/PDPS, RDS

Tato stavba buduje v celé prfenosové (datové) siti Spravy Zeleznic vyso-
korychlostni propojeni ZST, CDP, RDP a datovych center Spravy Zeleznic
a zajistuje maximalni dostupnost vysokorychlostniho pripojeni.

Implementace 5G/FRMCS Praha - C. Trebova - Brno/Ostrava, ZP, DUSL

Cilem stavby je vybudovani pasivni infrastruktury zakladnovych stanic
sité 5G a nasledné zajistit dokryti vybranych lokalit Zelezni€niho koridoru
TEN-T Praha — C. Trebovéa — Brno/Ostrava signalem 5G.

Doplnéni cviénych salt pro CDP, DUR

Cilem stavby je doplnéni a aktualizace technicko-technologického vy-
cvikového a zkusebniho stfediska pro CDP Praha a CDP Prerov.

Silnoprouda technologie

Na useku silnoproudé technologie patfi mezi vyznamné stavby série
staveb ,,ZvySeni trakéniho vykonu TNS...“, tedy zvySeni vykonu trakénich
napajecich stanic v Podkrugnohoti, ve stfednich Cechach a na . TZK pak
TNS Pecky, TNS Rostoklaty, TNS Kerhartice.

V ramci pripravy konverze CR na jednotny napajeci systém 25 kV 50 Hz
je prvnim vlastovkou TNS Tynisté nad Orlici. Tato trakéni napajeci stanice,
prakticky dokoncena, je pfipravena pro napajeni prvniho Useku systému
25 kV 50 Hz na tzv. rameni ,VOCHOC".

Trakce

V souéasné dobé Usek zpracovava zakazku s nazvem , Typova doku-
mentace TV pro rychlost do 250 km/h¥, kterou se nadefinuje sestava jak
do této rychlosti, tak na zakladé rozsireni této zakazky i sestava pro rychlost
do 350 km/h. Usek véak zpracovava jednotlivé projekty trakéniho vedeni
jak na stavbach SUDOPu Praha, tak i pro ostatni spole¢nosti.

Silnoproudé rozvody

Rekonstrukce zst. Letohrad

Stavba modernizovala kolejisté s novymi nastupisti, vyreSila problém
s bezbariérovym pfistupem cestujicich na nastupisté, plné automatizovala
sdélovaci a zabezpec€ovaci zafizeni stanice.

Disped&erské pracovisté OR HK

Stavba fesi vystavbu nového pracovisté elektrodispecert pro ucely sledo-
vani a ovladani provozu strategickych elektrozarizeni v oblasti Pardubicka.

Modernizace trati Kladno - Praha Ruzyné
Stavba resi vystavbu nové trati, ktera v blizké budoucnosti pfipoji kladen-
skou aglomeraci na oblast Prahy a sou¢asné priblizi ¢as k vystavbé pfi-
pojné trati k letisti Praha-Ruzyné.
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Odbory SUDOP PRAHA: OSUD

Ctyficet let existovalo v nasi vlasti jen vieobjimajici Revoluéni odbo-
rové hnuti (ROH) zastfeSujici odbordfe od metarti az po védce. Bylo to
nutné: Velkd Strana musela pevné tiimat otéZe vSech spolecenskych orga-
nizaci ve svych rukou.

Kdyz ¢as oponou trnul, odborové organizace se osamostatnily. Tak
presli i odborafi sudopsti. Koneéné, kdo by nad tim néjak badal v Case,
kdy slo o samotné preziti SUDOPU.

V poloviné roku 1994 uz ale byla situace jina. V ¢lenské zakladné su-
dopského OSZ prevladali byvali zam&stnanci — diichodci, kterych nakonec
bylo téméf dvakrat tolik nez aktivnich zaméstnanct; ti zacali z odborta
houfné vystupovat. Nastal ¢as zalozit samostatnou nezavislou odborovou
organizaci Odbory SUDOP Praha se zkratkou OSUD.

Na ¢lenské schiizi zdkladni organizace OSZ SUDOP Praha konané dne
4. fijna 1994 byl odhlasovan prevod majetku zékladni organizace na novou

odborovou organizaci zaméstnanci SUDOPU. Prevaznd vétsina puvod-
nich ¢lenti ZO OSZ piestoupila do novych odbortt OSUD. Diky vécnému
jednéni a vstiicnému piistupu obou zicastnénych stran, vedeni spole¢nosti
i novych odborti, bylo poprvé v historii SUDOPU dosazeno dohody a po-
depsani kolektivni smlouvy na rok 1995 jesté pred Vanocemi roku 1994.
Uzavreni kolektivni smlouvy na dalsi rok pred vano¢nimi svétky se stalo
téméf tradici.

Odborové organizace od svého vzniku stale pisobi na SUDOPu
PRAHA a jejim hlavnim ukolem je hajit prava vSech zaméstnanct. Kon-
struktivnim vyjedndvanim s vedenim spolecnosti SUDOP se snazi do-
sahnout dohody k posileni zaméstnaneckych benefita, které by byly
atraktivni jak pro stavajici dlouholeté zaméstnance, tak pro nové projek-
tantské nadéje.

Prvnim predsedou Odbort SUDOP Praha byl Jifi Duchoslav, souc¢asnym
predsedou je Ing. Martin Vlasak.

Orchestr a sbor SUDOP

Symfonicky orchestr SUDOP

Ing. Ivo Kraupner (45) z pozeméackého strediska si na konci roku 1977
oddechl, kdyzZ jim vedeny projekt nocleZen a ubytoven pro vlakovy per-
sondl s kapacitou 344 lazek na odstavném nadrazi jih v Praze dosel svého
zhmotnéni a zacal zdarné fungovat. Jisté, projektant jesté néjakou dobu
resil nedodélky a malé predélavky, ale v cervnu 1979 v ném zvitézil hu-
debnik a v rdmci rehabilitace své nervové soustavy zaloZil prvni sudopské
kvarteto.

A jiz v zéfi roku 1979 vznikl hudebni krouzek pri Zavodnim vyboru ROH.
Tak se to také sluselo, protoze kazda zajmova ¢innost potfebovala finanéni
zazemi. A kazda spolecenska organizace zase potiebovala vykazovat aktivitu
svych ¢lent, takze v socialismu vse zapadalo do sebe.

Jesté na podzim roku 1979 dali prvni zdjemci dohromady komorni ob-
sazeni malého orchestru. Avsak stale jich pfibyvalo (neuvéfitelné, kolik
technikl misto ¢s. norem studovalo noty!), takze béhem jednoho roku vy-
tvotili Symfonicky orchestr SUDOP. Puvodni zamér orchestru hrat kla-
sickou hudbu jen pro vlastni potéSeni ¢lent prerostl brzy v predstavu Cas
od Casu predstoupit pred verejnost. A tak se také stalo. K symfonickému
orchestru pribylo v roce 1984 komorni téleso.

Prvnim dirigentem byl Miroslav Basta, ktery setrval u dirigentského
pultu do roku 1988, kdy s vybranymi hraci odesel, aby zalozil orchestr
Academia. Po ném prevzal taktovku zakladatel obou orchestr Ivo
Kraupner. Préci dirigenta, impresaria, organiza¢niho pracovnika a rozepi-
sovace notového materidlu vykondval s velkou obétavosti a nadSenim po
nésledujicich 21 let. Zemfel v roce 2015.

Turbulentni doba spolecenskych zmén po sametové revoluci vedla
k tomu, Ze orchestry piesly v letech 1990-92 od SUDOPu pod kifdla Ce-
skoslovenskych statnich drah. Rokem 1993 doslo pak ke spojeni s Ceskym
vysokym uéenim technickym (CVUT).

SmiSeny pévecky sbor SUDOP Praha

Po zalozeni péveckého sboru pii Statnim dstavu dopravniho projekto-
véani v Praze na prelomu let 1980/81 a po jeho prvnich vetejnych vystou-
penich na jafe 1981 se stalo toto tdobi jeho prvni sezonou. Prvnim
sbormistrem smieného péveckého sboru byl Stépan Sutko, ktery dokazal
stmelit amatérské a vétSinou nezkusené zpévaky a zpévacky do sborového
télesa.

Z damské ¢asti smiSeného sboru vznikl posléze pod vedenim varhanice
a klaviristky Dagmar Kohoutové Zensky pévecky sbor. Vedoucim smiSe-
ného péveckého sboru byl Lubos Kanéra do roku 1982, Antonin Janovsky
do roku 1988, pozdéji Jaroslav Ulrych. Roku 1988 se Dagmar Kohoutova
stala sbormistryni celého smiSeného sboru.

Béhem ctyr desitek let Gcinkoval SmiSeny pévecky sbor SUDOP
Praha za tc¢inné pomoci a podpory podniku a odborti na 150 koncertech.
Byly to pravidelné jarni koncerty svétské hudby a vano¢ni koncerty hudby
duchovni, zejména s oblibenou msi ,,Hej, miste* Jakuba Jana Ryby a s li-
dovymi koledami, vystoupeni na konferencich ROH a oslavich MDZ
a dalsi koncerty v Praze, ale téZ na Klinovci, v Ceréanech, Osové, Viera-
dicich, Mnigku, Revnicich, Lysolajich a v fadé dalsich m&st.

Po onemocnéni Dagmar Kohoutové dirigoval od ledna 2012 tato vy-
stoupeni sbormistr Tom4s Cechal. O Vanocich roku 2013 se pak fizeni
sboru ujal uspésné hudebni redaktor, ucitel, dirigent a skladatel Libor Dre-
vikovsky.

V zafti 2023 zacina sbor jiz 42. sezonu. Pivodné jej zalozili zaméstnanci
patronatni organizace, ale Casem se pridavali dalsi pratelé zpévu, jini zase
z riznych divodi odchazeli. Je logické, Ze v pribéhu let se proménily celé
generace.

V soucasné dobé ma sbor kolem tficeti ¢lend, vétSinou stfedniho a star-
$iho véku. Co je ndm ovSem velmi lito, nezpiva s ndmi uz Zadny ze za-
méstnanct Sudopu a byli bychom velmi radi, kdyby se k nim nékdo ze
,,sudopaku‘ pridal. Rozdavame si sice noty zpivanych skladeb, ale u¢ime
se je naslechem, po hlasech. TakZe neni nutno umét noty, staci jen dobry
hlas a chut si zazpivat.

Zkousime jednou tydné — ve ctvrtek od 17.00 hodin a samoziejmé se
pripravujeme na nase koncerty. V minulé sezon€ jsme se stacili pripravit
ostatné kazdy rok, dva pfedvanoc¢ni koncerty s Rybovou msi (Hej, mistie)
v Praze a v Radotiné.

NaboZensky obsah mély také dva koncerty usporadané ve spolupréci se
sborem z kostela sv. Vaclava ve VrSovicich — velikono¢ni program na
Kvétnou nedé€li a Requiem W. A. Mozarta v listopadu. Sezonu jsme uza-
virali samostatnym koncertem, ktery jsme nazvali Pocta nasim klasikiim
a vénovali jsme jej sborim Bedfich Smetany a Antonina Dvoréaka.

V soucasné dobé nds vede sbormistr Viclav Adamec, jinak studujici na
konzervatoti. Ve své tloze je velmi dikladny a zkousky s nim jsou velice
zajimavé. Prijd'te mezi nas! (O soucasnosti Helena Senfeldovd)
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Spolek ASK PODUS Praha z.s.

V roce 1993 byl pod patronaci vedeni spole¢nosti SUDOP PRAHA a.s.
zalozen spolek ASK POUDUS. Jeho poslanim je zejména turisticka ¢i spor-
tovne rekreacni ¢innost a zvySovani fyzické kondice ¢lentd. Spolek je také
zaméfen na tcelné napliiovani volnocasovych aktivit mladeZe. Clenstvi je
dobrovolné a miiZe o néj pozadat kazda spriznéna duse SUDOPU.

Prvnim predsedou spolku se stal Jifi Pietsch. V tu dobu se t&sily oblibé
hlavné rekreacni volejbal, mala kopand ¢i vysokohorska turistika. Jak ¢as
plynul, nabidka aktivit se rozsifila defacto o veSkeré kolektivni i indivi-
dudlni sporty.

Velmi oblibené jsou kazdorocni letni sportovni hry tzv. ,,Sudopky*, kde
si mohou ucastnici zméfit sily v riznych disciplinach, napt. v nohejbale,
beachvolejbale, tenise, kroketu, v zdvodech na horskych kolech ¢i na ké-
noich. Také zimni obdobi neni o sportovani oSizeno, vyrazi se do hor na
sjezdovky ¢i bézecké trasy. V kazdém ro¢nim obdobi si pak ¢lenové

PODUS nezapomind ani na mladez. Détem svych ¢lent prispiva na za-
jmovou ¢innost béhem skolniho roku a na letni tabory i lyzaky o prazdninach.

Spolek mél na zacatku svého pusobeni kolem 60 ¢lent, v soucasnosti
jich je vice nez dvojnasobek a zdjem o Clenstvi stdle roste. Od roku 2015
je predsedkyni spolku Mgr. Ing. Eva Kudynova Klimtova.

Spolek seniortt SUDOP

Chceme-li vystopovat vznik Klubu dichodct, dostaneme se ke konci
roku 1984. Dlouho ve svém nitru néktefi sudopsti dichodci téZce nesli,
Ze se o n¢ podnik, kterému vénovali sva nejlepsi 1éta, viilbec nezajima.
Jednou za rok jich nékolik pozvali na oslavy Dne Zeleznicaru, jednou
se v minulosti uskute¢nil vylet parnikem, aby si odborovi funkcionéfi
mohli odskrtnout z vysSich mist nadiktovanou akci, ale tim vSechno
skoncilo.

Nekolik dichodct se pravidelné schazelo prvni stfedu v mésici v re-
stauraci U Hybernii. A tato parta zacala postupné kout plan, jehoZ vy-
stupem byl rozhot¢eny dopis zavodnimu vyboru ROH, podepsany Karlem
Mudruiikem, d. t., ze dne 3. prosince 1984. Jenze odborovi funkcionafi
méli bezesporu jiné starosti — jenom co prace vyzadovalo vypliiovani riz-
nych hlaseni nadfizenym slozkdm — a neodpovédéli.

Stafi lidé jsou trpélivi — co jiného jim taky zbyva — a tak, kdyZ se rok
s rokem sesel, napsali fediteli SUDOPu. Rafinované si k tomu vybrali
7. listopad 1985, den vyro¢i VRSR. InZenyr Skvrna, jak to maji feditelé
ve zvyku, postoupil dopis tomu, koho se stiznost tykala — tedy zavodnimu
vyboru ROH. Ovsem fediteli se musi nahlésit splnéni tkolu, tudiz se ten-
tokrat dichodci-partyzani odpovédi dockali. Predseda ZV ROH jim sdélil,
Ze kdyz néjakou Cinnost vyvijet chtéji, at si ji zajisti sami. (Na druhém
konci svéta, v Americe, to byl jiz dvé sté let zakladni zdkon. JenZe v ko-
munistickém Ceskoslovensku prevratna novinka zrozend z lenosti odbo-
raft — zde kazdy cekal na organizovani shora). A tak se podle rady stafici
vrhli do prace na budovéani Klubu dichodcu.

Adresy dichodct hledali v kartotéce ZV ROH, kterd byla dérava, na
osobnim oddéleni nepochodili, nebot osobni materialy diichodcti mizely
v archivu CSD, pomohlo az zpovidéni sekretafek jednotlivych stfedisek
a zaméstnanct — nakonec shromazdili na 200 adres. Na né odeslali dota-
zniky a od asi 120 se jim dostalo odpovédi.

V cCervenci 1986 vydali prvni ¢islo Zpravodaje, ve kterém bylo kromé
béznych informaci uvedeno: moznosti ziskani poukazi na rekreaci ROH,
podminky pobytu v rekreacnim stfedisku SUDOP v Antoninové a ve sta-
novém tabote v Bulharsku, jubilea ¢lent a zdravotni koutek. Na lednové
schiizi v kavarné U Hybernt roku 1987 se pripravny vybor dohodl, Ze je
tieba svolat ustavujici schiizi Klubu diichodcu.

Tato schiize byla svolana na Ctvrtek 26. tinora 1987 do zasedaci mist-
nosti Drahstavu v Zst. Praha Bubny a probéhla za tcasti 42 osob. Zvolila
prvni vybor ve sloZeni: pfedseda d. t. Karel Mudrunék, jednatel d. t. Fran-
tisek Némecek, pokladnik Ing. Jan Sec, revizor Bohumil Zeman a zapiso-
vatelka Marie Merglova.

Po této schuizi byl styk se ¢leny jen prostfednictvim Zpravodaje.
byla na ¢innost pridélena od ZV ROH castka 3 000 K¢s. Uskutecnil se
prvni vlakovy zdjezd na hrad Krivoklat za ucasti 18 osob. V ttery 22. lis-
topadu 1988 probéhla prvni vyrocni ¢lenské schiize v restauraci v Riegro-
vych sadech za ucasti 57 osob. Bylo konstatovdno, Ze se piekonaly

pocétecni potiZe a ze se Klub dichodct dostal do situace, kdy prokézal
svou zivotaschopnost. Vedeni SUDOPu i ZV ROH se zacalo na ¢innost
Klubu dichodct divat pfiznivéji; ziskal si jejich divéru, respekt a uznani.

Vyroéni ¢lenska schiize v utery 20. listopadu 1990 se uskutecnila uz
v novych podminkach v jidelné SUDOPU a od té doby se vSechny vyroc¢ni
schiize konaly pravidelné v prosinci v jidelné SUDOPU PRAHA a.s.
Kromeé toho bylo s novym vedenim firmy v tomto roce dohodnuto, Ze se
Klub dichodcti bude schazet pravidelné kazdé prvni titery v mésici v za-
sedaci mistnosti ¢. 7. Postupné se zvysily i dotace firmy na ¢innost Klubu
dachodci.

Zaroven s prispévky od vedeni firmy bylo mozno zavést pravidelné vylety
a navstévy vystav vzdy 3. dtery v mésici, zejména do zajimavych mist v Ce-
chach — do mist hiife pristupnych hromadnou dopravou se vyuziva sluzeb
soukromych dopravcl. Ze zahrani¢nich mist byly navstiveny v Némecku
Drazdany (2016), Budysin (2017), Norimberk (1995), Zitava (1992, 2018),
v Polsku Klodsko (2006), Kudowa Zdroj (2019) a v Rakousku Videri (1992),
Bad Ischl, Hallstadt, Gosauersee, Gmunden (1996), Krimml vodopad,
Mondsee (1998), Steyer, Kremsmiinster (1999).

Zacatkem roku 2014 v souladu s novym zakonem o spolkové ¢innosti
byly prijaty Stanovy a zménén nazev na Spolek seniori SUDOP, ktery byl
registrovan u Méstského soudu v Praze a ma zaloZen tcet u FIO banky.
V poslednich letech se pocet ¢lentt trvale pohybuje mezi 60 a 70.

Spolek pokracuje v ¢innosti, ktera byla zahdjena Klubem diichodct, vy-
déva jednou ro¢né ,,Zpravodaj* a mimo pravidelnych schiizek a jednoden-
nich vylet pofada tydenni pobyt pro ¢leny a jejich rodinné ptislusniky, diive
v Antoninove (byvalé rekreacni stfedisko SUDOPu), v poslednich dvou le-
tech v Jitetiné pod Jedlovou. Neopomindme oslavovat vyznamna Zivotni vy-
ro¢i (70, 75, 80, 85, 90 a kazdy dalsi rok po devadesétce) nasich ¢lenu.

Soucasnym predsedou je Ing. Jifi Kulik.

R

Fotografie z oslavy 98. narozenin — vék je jen cislo: zleva 94, 98, 74



Predposledni stavba prestavby Zeleznicniho uzlu Plzen ukoncena

Uzel Plzen, 5. stavba: Lobzy—Koterov

Pavel Langer, foto autor a Jakub Ptacinsky, no¢ni foto Milo$ Vyhnalek
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Ve Ctvrtek 12. fijna 2023 probéhlo v Plzni slavnostni ukonceni stavby ,,Uzel Plzeri, 5. stavba: Lobzy-Koterov”. Tim byla do-
koncena dalsi vyznamna a predposledni ¢ast prestavby tohoto rozsahlého Zelezni¢niho uzlu. Je tedy vhodné doba si pripo-
menout historii prestavby celého uzlu Plzeri a trochu se i pochlubit pravé dokoncenou stavbou.

Zakladni koncepce prestavby Zelezni¢niho uzlu Plzeri byla
stanovena v Pripravné dokumentaci jiz v roce 2006. Na-
sledné ve Studii proveditelnosti byl cely Zelezni¢ni uzel Plzer
rozdélen do péti staveb s tim, Ze jejich dalsi pfiprava a vy-
stavba jiz probihala samostatné. Projektovou dokumentaci
jiz provozovanych staveb zpracovali projektanti SUDOPu
Praha a soucasné se podileli na vykonu autorského dozoru
pri jejich vystavbé:

- stavba ,Uzel Plzen, 1. stavba — prestavba prazského

zhlavi* byla dokoncena v roce 2018

- stavba ,,Uzel Plzeri, 2. stavba — prestavba osobniho nadraZi,

véetné mostu MikulaSska™ byla dokoncena v roce 2019

- stavba ,Uzel Plzen, 3. stavba — pfesmyk domaZlické trati“

byla dokoncéena v roce 2020.

Z celého Zelezni¢niho uzlu Plzeri tedy zbyva dokondit jiZ jen
stavbu ,,Uzel Plzeri, 4. stavba — sefadovaci nadraZi Doubravka®.

Nyni dokon&ena stavba ,,Uzel Plzen, 5. stavba: Lobzy-Koterov* predsta-
vuje rekonstrukci stavajici zelezniéni traté Ceské Budgjovice — Plzen
v useku km 343,459-347,308, coz je vjezd do uzlu Plzern ve sméru od
Ceskych Budsjovic. Celkova délka stavby je 3,849 km.

Zagatek stavby se nachazi na stavajici jednokolejné trati ve sméru od
Ceskych Budéjovic pred vjezdovym obloukem do Zelezniéni stanice Plzefi-
Koterov. Bezprostfedné za zacatkem stavby je provedeno zdvojkolejnéni
Casti tratového Useku az do zst. Plzen-Koterov. Jde o pfipravu na budouci
vystavbu druhé tratové koleje ve sméru z Plzné na Ceské Budsjovice.

V Zst. Plzefi-Koterov byla provedena vyrazna redukce stavajiciho kole-
jisté a odstranéni nastupist s tim, ze zde v cilovém stavu zustaly 4 dopravni
koleje. Z obou zhlavi stanice zUstalo zachovano kolejové napojeni dnesnich
Ucelovych kolejist Spravy zeleznic a ostatnich subjektd. Dvoukolejny Usek
trati mezi zst. Plzen-Koterov a lobezskym kolejistém zelezni¢ni stanice
Plzen hl. nadrazi byl rekonstruovan ve stavajici poloze s navazanim na jiz
dfive dokonc¢enou stavbu ,Uzel Plzen, 1. stavba — prestavba prazského
zhlavi“. Z pohledu cestujici verejnosti doslo v lokalité stavby k vyrazné
zméné. Puvodni odbaveni cestujicich v Zst. Plzen-Koterov bylo zruSeno
a pfesunuto do nové vybudované zelezni¢ni zastavky Plzef-Slovany.

(O projektu zarodku silni¢niho tunelu psal Michal Uhrin v SR 4/2019).
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Ze nepljde o zcela jednoduchou stavbu umisténou né&kde na okraji
Plzné zjistili projektant i investor brzy po zahajeni praci na dokumentaci pro
stavebni povoleni. A to pfedevsim ve vztahu ke koordinaci se soubéznou
stavbou budouci prelozky Ctyfpruhové silnice 1/20 v Useku Jasminova-Ja-
tecni. Vzhledem k tésnému soubéhu silni¢ni a drazni stavby v odliSnych
vyskovych urovnich a velmi malému uhlu jejich mimourovriového kfizeni —
cca.13°, bylo rozhodnuto o dodate¢ném rozsifeni stavby ,Uzel Plzen,
5. stavba: Lobzy-Koterov* o zarodek (svislé stény a stropni deska) tunelo-
vého objektu délky 220 m pro budouci prelozku silnice 1/20. Ugelem bylo
eliminovat nepfiznivé dopady budouci vystavby prelozky silnice 1/20 na
drazni provoz a minimalizovat investi¢ni naklady obou staveb.

Po formalni strance je investorem tohoto objektu budouci vlastnik prelozky
silnice 1/20, tj. RSD. Slozitost tohoto podzemniho objektu se projevila i pii jeho
vystavbé, a to pfedevsim z pohledu odvodnéni stavebni jamy a proménlivych
geotechnickych podminek zjisténych pfi provadéni ,milanskych” stén.

Tunelovy objekt pro budouci prelozku silnice I/20 je z celé stavby nejroz-
konceni drazni stavby neni nic vidét. Svoji dulezitou roli sehraje az za
nékolik let v ramci pfipravované silni¢ni stavby ,,1/20 Plzen, Jasminova -
Jate¢ni“. Mimochodem, zpracovatelem DUR jsou kolegové silni¢ari na su-
dopském stredisku 202.

Tam nékde dole pod kolejistém je tunelovy objekt pro budouci prelozku silnice 1/20. Z celého objektu za témér 0,9 mid K¢ je viditelna jen kratka zidka na
levé strané snimku. Na pravém obrazku je vizualizace kfizeni Zeleznice a silnice v tunelu.

Celkovy pohled na cast stavby s opérnou zdi pod budovou Spravy Zeleznic a na navazujici novou zastavku Plzeri-Slovany.
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Na zcela opacném polu nez tunelovy objekt — z hlediska architektonic-
kého feSeni a celkového vnimani verejnosti- je nova lavka pro pési v km
344,374, ktera nahrazuje pavodni ¢tyrkolejny uroviovy prechod. Diky sdru-
zené investici Spravy Zeleznic a mésta Plzné se podafilo navrhnout spo-
le€nou zavéSenou lavku pro pési pres Zzelezni¢ni trat i soubéznou
Ctyfpruhovou komunikaci U Seradisté. Vzniklo tim bezbariérové a mimo-
urovnové propojeni ulic Na Lipce a K Draze pro pési a cyklisty se scho-
distém uprostred lavky k zastavce MHD.
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Lavka pro pési je sestavena ze dvou konstrukéné odliSnych ¢asti. Hlavni
nosnou cast lavky pres Zelezni¢ni trat a komunikaci tvofi ocelova dvoupo-
lova konstrukce navrzena ve vyskovém zakruzovacim oblouku. Pylon za-
vésené lavky je uzavieného prirezu a na zavésy jsou pouzity ocelové tyce.
Druha ¢ast lavky je spojité ocelova tramova konstrukce o sedmi polich. Pu-
dorysné a vyskoveé vytvari sestupnou Sroubovici smérem k ulici Na Lipce.
Celkova délka lavky je 202,4 m. Barevné jsou nosné konstrukce lavky opa-
tfeny tmavé Sedou barvou a zabradli z tahokovu je v barvé stfibrné.

Nova lavka pro pési je citlivé zasazena do Uzemi a v jejim bezprostfednim
okoli byla provedena rozsahla vysadba zelené. Jedna se o pohledové
znac¢né exponovany objekt a bezesporu je novou dominantou na vjezdu
do Plzné ze sméru od dalnice D5.

Jednou z rozhodujicich ¢asti stavby je soubor stavebnich objektt v lo-
kalité nové zelezni¢ni zastavky Plzen-Slovany. Jedna se o vzajemné
souvisejici a technicky propojené objekty. Zahrnuji novou zarubni zed z ar-
movanych zemin pod budovou Spravy Zeleznic, dvé vnéjsi nastupiste,
chodniky a lavku pro pési ze sméru od budovy Spravy Zeleznic a zelezo-
betonovou konstrukci pfistupového chodniku s bezbariérovym pristupem
k zastavkdam MHD u kfizovatky ulic SuSicka a Lobezska. To vSe, doplnéné
o ostatni stavebni objekty a provozni soubory, vytvari funkéni celek nové
zelezni¢ni zastavky.

V pribéhu vystavby investor stavby dodatecné pozadoval zfidit druhy
bezbariérovy pfistup na obé nastupisté, a to ze sméru od budovy Spravy
Zeleznic a urovilového prechodu pres ulici Susickou. Cilem bylo zvysit
uzitnou a estetickou Uroven celé zastavky. V ndvaznosti na tento pozadavek
byla pozastavena vystavba v této lokalité a projektanti zpracovali zcela
novou koncepci a dispozi€ni feSeni zelezni¢ni zastavky. Ve vysledku byla
postupné prepracovana dokumentace vSech cca. 20 stavebnich objektu
a provoznich soubor(.

Dokumentace rozhodujicich stavebnich objektd byla na stavbu
predavana postupné tak, aby vystavba v této lokalité neohrozila dlouho-
dobé planované vyluky a harmonogram vystavby celé stavby. Pro vSechny
zUcastnéné to bylo celkem slozité obdobi vystavby, nebot koordinace
navrhovaného reSeni z ¢asti probihala az v pribéhu stavebnich praci, coz
nasledné generovalo dalSi zmény a Upravy reSeni.
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Diky zku$enosti a invenci pracovnikt zhotovitelskych firem se podafilo
novou zastavku uvést do provozu v planovaném terminu. V souvislosti
s ukonc¢enim stavby se celd lokalita nové zastavky Plzen-Slovany tvari jako
velice zdarilé dilo, ale jen par zasvécenych vi, kolik nezmérného usili
a energie to stélo.

Strana 32:
Celkovy pohled na lavku pro pési v Koterove.

Strana 33:

Nahore: Nova zastavka Plzer-Slovany s pfistresky pro cestujici.
Uprostred vievo: Lavka pro pési v zastavce Plzeri-Slovany.

Uprostred vpravo: Vytahova sachta a navazujici ocelové konstrukce lavky.

Dole: Nova zarubni zed' pod parkovistém a budovou Spravy Zeleznic.
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Rekonstruované kolejisté Zst. Plzeri-Koterov.
V pozadi nova lavka pro pési.

Stavba ,Uzel Plzen, 5. stavba: Lobzy-Koterov* nejsou jen vySe uvedené
lokality lavky pro pési, tunelového objektu a nové Zelezni¢ni zastavky. Jsou
to témér 4 km zmodernizované Zelezniéni traté ve vSech profesich.
Soucasti stavby byla, mimo standardnich Uprav kolejového svrdku
a spodku, obnova v8ech odvodriovacich zafizeni a uvedeni zemniho télesa
drahy do pozadovaného tvaru. Byla provedena kompletni prestavba dvou
zelezni¢nich mostl. Bylo vybudovano nové trakéni vedeni s napojenim na
novou spinaci stanici. Moderni technologickéa zafizeni byla umisténa do
nové provozni budovy v Zelezni€ni stanici Plzef-Koterov a zavazana do
Ustredniho stavédla Plzen.

Z hlediska $irsi koordinace souvisejicich staveb jsou nové kabelové roz-
vody a ostatni objekty navrzeny tak, aby budouci vystavba prelozky silnice
1/20 vyrazné neovlivnila dréazni provoz. Obdobné byla provedena stavebni
a technologicka pfipravenost na za¢atku stavby pro budouci zdvojkolejnéni
Zelezniéni traté ve sméru na Ceské Budé&jovice.

A slovo hlavniho inZenyra projektu na zavér.

Chtél bych podékovat vdem svym kolegiim a kolegynim projek-
tantdm, ktefi se na zpracovani dokumentace a nasledném vykonu
autorského dozoru podileli. To, Ze stavba byla postavena podle nasi
dokumentace bez zdsadnich problému jen dokazuje, Ze jsme opét
odvedli dobrou praci.

Rozhodujici podil na vysledném dile vSak maji zastupci dodava-
telskych firem, predevsim ze spolecnosti Metrostav a Chladek&Tin-
téra. Bez jejich profesionalniho pfFistupu by stavba nebyla
dokoncena ve vysledné kvalité a poZadovanych terminech.

V neposledni radé dékuji za spoluprdci zastupclim investort
stavby ze Spravy Zeleznic, Magistratu mésta Plzné a RSD CR
a v8em dalsim, ktefi se na pripravé a realizaci této stavby podileli.

Bylo mi cti a potéSenim zakoncit dlouholetou profesni kariéru
HIPa spolupraci s tymem lidi, ktefi se podileli na pravé ukoncené
stavbé. A ,svému” uzlu Plzeri preji brzké dokonceni zbyvajici
4. stavby.

Celkova prestavba Zelezni¢niho mostu v km 343,808 v dobé zatéZovaci
zkou$ky.

Novy Zeleznicni most v km 346,013. V ramci nasledné stavby prelozky silnice
1/20 bude uroveri pod mostem vyrazné snizena.

Projekt
SUDOP PRAHA a.s.
Hlavni inzenyr projektu: Ing. Pavel Langer

Profesni garanti a rozhodujici zpracovatelé dokumentace
Architektonické reseni: Ing. arch. Tomas Pechman

Kolejové feseni: Ing. David Novak, Ing. Maros Kandrac
Nastupisté: Ing. Maro$ Kandrac

Mostni a inzenyrské objekty: Ing. Petr Setfil, Ing. Martin Vlasak,
Ing. Michaela Rudolfova, Ing. Radek Vasatko, Ing. Jifi Popperl
Tunelovy objekt: Ing. Michal Uhrin

Pozemni komunikace: Ing. Jakub To¢in

Pozemni objekty: Ing. Rostislav Husek

Potrubni vedeni: Ing. Tomas Laichter

Zabezpecovaci zafizeni: Zdenék Pacholik

Sdélovaci zatizeni: Ing. Martin Strof, Ing. Jifi Sipr

Silnoprouda technologie: Ing. Miroslav Nezkusil, Ing. Lukas$ Franc,
Jifi Matys

Silnoproud: Roman Duri§

Trakéni vedeni: Ing. Pavel Hausild, Ing. Martin Molak, Radim Cikl,
Ing. FrantiSek Domes

Zhotovitel

Sdruzeni firem Metrostay, a.s. a Chladek&Tintéra, a.s. s ndzvem
»sMTS + CHT - Uzel Plzen, 5. stavba“

Reditel stavby: Ing. Tom&s$ Kohout

Zadavatel
Sprava zeleznic, s.o., Stavebni sprava zapad
Hlavni inzenyr stavby: Milos Vyhnalek

Celkové investi¢ni naklady stavby: 2 199 813 313,72 K¢
Sprava zeleznic: 1 279 901 809,82 K¢, z toho 85% prispévek EU
RSD: 869 285 119,83 K¢&

Mésto Plzen: 50 626 384,07 K&
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Mzenl' provozu tratového useku Votice — Ceské Budevice







SUDOP REVUE 3-4/23

38

ETCS + DOZ Votice — Ceské Budégjovice

Martin Raibr, foto autor

V priibéhu tohoto roku doslo k dokon&eni prvnich etap stavby ,ETCS + DOZ Votice — Ceské Budégjovice*. Stavba je
zajimava jak svym ucelem a rozsahem, tak priblizenim okamzikd, které vedly k jednotlivym zménam plvodniho zadani.

Priprava

Na konci roku 2018 byla zadana dokumentace
stavby ETCS + DOZ Votice — Ceské Budgjovice
v rozsahu Zameér projektu a Dokumentace pro
uzemni fizeni. Zpocatku se jednalo o béznou
stavbu, jejiz priprava bude spocivat v opétovném
preposilani Zaméru projektu ke schvalovani,
nebot ten bude v miliardové stavbé neustale ak-
tualizovan - a to pokud mozno o tisicové po-
lozky.

Tento predpoklad v§ak byl v pribéhu pfipravy
prekonan novymi pozadavky, které u staveb
ETCS jesté nebyly vznaseny — jako napriklad po-
zadavky na Upravy a prodluzovani nastupistnich
hran. Nejprve doSlo k mirnym pozadavkim ve
formé prodlouzeni nastupisté u koleje €. 5 ve sta-
nici Tabor; poté vsak nasledoval pozadavek na
rozsifeni po¢tu nastupistnich hran i v zeleznicni
stanici Ceské Budgjovice.

To odstartovalo dlouhé diskuse o tom, ze
stavba ETCS + DOZ, ktera méla byt rychlou nad-
stavbou nad dokonéenou nebo stavajici infra-
strukturou, bude reSit i vystavbu nastupistnich
hran, coz pfipravu stavby a jeji projednavani vy-
razné zdrzi. Tato skute¢nost zacala byt patrna uz
pfi zahajeni praci na uréeni polohy nového na-
stupisté v Ceskych Budgjovicich, ktera se po-
stupné meénila s novymi pozadavky — hledani
nastupisté pro kusou kolej od Prahy se nakonec
zmeénilo v hledani prostoru pro prabézné nastu-
pisté s vyuzitim ze vSech sméra.

K vySe uvedenym pozadavkim se pridavaly
dal$i pozadavky, z nichz nékteré byly i ro-
zumné. Napriklad nékolik tydnlU projednavana
varianta na prodlouzeni systému DOZ az do
Horniho Dvoristé véetné zfizeni systému ETCS
nemeéla takovou podporu a do stavby zarazena
nebyla.

VSechny tyto problémy, a prfedevSim otazky
okolo nastupist, prinasejici potfebu navazujici
vystavby zastreSeni, podchodu, vytaha atd., vy-
ustily v predlozeni navrhu Zameéru projektu
Vv breznu 2020.

PFi predlozeni tohoto Zaméru projektu doslo
k vloZeni kapitoly s nazvem Doporuceni GP, v niz
byly shrnuty jednotlivé terminy pfipravovanych
a navazujicich staveb v té dobé (dnes tato ¢ast
pusobi tragikomicky, protoze se pocitalo s pred-
pokladem dokoncéeni Nemanickych tunelt do
roku 2027) a dano doporuceni zadavateli, ze
stavbu ,ETCS + DOZ Votice — Ceské Budgjo-
vice" neni vhodné realizovat v celém rozsahu dle
zadani, ale pouze v Useku Votice-Sevétin
v 1. etapé a v 2. etapé realizovat Usek Sevétin —
Horni Dvoristé.

Rozhodnuto v8ak bylo jinak. Ministerstvo do-
pravy CR zaslalo informaci o definici jednotli-
vych termind v souladu s Provadécim
rozhodnutim Komise EU ze dne 22. 7. 2019,
kterym se Ceské republice prodlouzila Ihiita pro
vybudovani systému ETCS v Useku Strancice —
Ceské Budsjovice do 31. 12. 2022. Timto roz-
hodnutim byly nahrazeny pUvodni terminy
definované dne 15. 11. 2010, které uvazovaly
s dokon&enim systému ETCS na IV.TZK do
konce roku 2018.

Tato skute¢nost pak vedla k tomu, Ze byl
zadan oponentni posudek na dokumentaci,
zruSen pozadavek na rozsSifeni nastupistnich
hran v Ceskych Budgjovicich, zrusena dokumen-
tace DUR a nahrazena dokumentaci ZDS?2 a na
konci roku 2020 vyhlasena soutéz ve formé NA-
PROJEKTUJ A POSTAV s terminem dokonceni
do 31. 12. 2022.

Baliza — elektronicky majak mezi kolejemi jako soucast automatického vlakového zabezpecovace.
V ramci stavby se umistuji v kolejisti jednotlivé balizy, které se sestavuji do balizovych skupin. KaZzda
balizova skupina je zanesena v mapé trati a po jejim prejeti dostava viak informaci o své poloze, pri-

padné dalsi dodatecné informace.

Naprojektuj a postav

Na zékladé vyhlaSené soutéZe doslo
v 01/2021 k podpisu spolecenské smlouvy mezi
spole¢nostmi SUDOP PRAHA a AZD Praha na
vznik sdruzeni ,ETCS + DOZ AZD SUDOP* pro
stavbu ETCS + DOZ Votice — Ceské Budé&jovice.
Toto sdruzeni zakazku ziskalo a k 06/2021 mohly
byt zahajeny jednotlivé prace.

Vzhledem k tomu, Ze termin v dobé& zadani byl
jiz viceméné nesplnitelny, doslo k rozdéleni stavby
do nékolika lokalit s ohledem na jejich napln a je-
jich komplikovanost pfi projednani a zpracovani.
Tyto celky Ize tedy nadefinovat jako:

- ZST Ceské Budgjovice,

- isek Nemanice-Sevétin,

- Usek Sevétin-Votice,

- ZST Tabor,

- CDP Praha.

Zelezniéni stanice Ceské Budéjovice

Cely uzel Ceské Buds&jovice se zapoji do
systému DOZ s fizenim z CDP Praha a s na-
hradnim fizenim z PPV/RDP Ceské Budséjovice
v pfipadé vypadku. Vzhledem k tomu muselo na-
pred dojit k upravé konfigurace kolejiste, aby
byly splnény podminky pro zajisténi dalkového
fizeni a podminky na bezpecénost pfi stavéni vla-
kovych cest. Doslo tak k oddéleni ¢asti spado-
visté, za kterou nesl odpovédnost pracovnik na
stanovisti X. Toto oddéleni bylo mozné provést
jedinym zpusobem, a to odpojit kolej ¢. 106 od
prazského zhlavi, a tim vytvofit prostor pro zfi-
zeni sefadovacich navéstidel definujicich hranici
fizeni. Tim byla tedy nadefinovana presna hra-
nice mezi odpovédnosti fidicich pracovniki
v CDP Praha a v misté stanice, kdy doslo k po-
nechani stanovisté X pro moznost stavéni posu-
novych cest v této lokalité.

V rdmci této Upravy dochazi i k Upravam traké-
niho vedeni a KSU+TP, coz pfineslo dalsi poza-
davek na zpracovani dokumentace. Vzhledem
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k tomu, Ze tyto podklady pro uzel Ceské Budg-
jovice neexistovaly, muselo dojit k jejich zpraco-
vani pro cely rozsah uzlu v€etné zakresleni
jednotlivych zmén. Zpracovani kompletni pro-
vozni dokumentace v8ak odhalilo fadu nesrov-
nalosti tykajicich se jednotlivych Zelezni€nich
prejezdu, provedenych Uprav v prubéhu pro-
vozu, pozadavkl na budouci Upravy a problema-
tiky koordinace se souvisejicimi stavbami, jejichz
rozsah a mnoZstvi mnohé prekvapil. Aby bylo
mozné stabilizovat technické feSeni, doSlo ke
zpracovani stavu k roku 2022.

Stavbu vSak timto rozhodnutim ¢eka dalsi roz-
Sifeni s ohledem na feSeni stavby silnice 1/20
Ceské Budéjovice, Severni spojka, kterou dojde
k vyznamnému zdsahu do kolejisté stanice
Ceské Budgjovice a v priib&hu stavby k vyra-
znému omezeni zelezni¢niho provozu pfi zfizeni
provizorni prelozky mezi obvodem Nemanice
a vlastni Zelezni¢ni stanici. Jednotlivé zmény
vS8ak budou provadény az v letech 2024-25.

DalSim vyznamnou Upravou je vybudovani pra-
covist pohotovostnich vyprav€ich a regionalniho
dispeCerského pracovisté ve stavajici vypravni
budové Ceské Budéjovice; ta budou umisténa do
stavajicich prostor, které budou zrekonstruovany
v ramci stavby ,Rekonstrukce vypravni budovy
v ZST Ceské Budéjovice hl. n.“. Tato stavba méla
byt dokonéena pred vlastni stavbou ETCS+DOZ,
coz se postupné ménilo az do stavu, kdy stavba
neni dokoncéena doposud. To vedlo i k mnoha
zménam a rozhodnuti, které je popsano dale.
Nové RDP vsak je pfipraveno na rozsah dle Po-
kynu generalniho reditele ,,Pracovisté pro dalkové
fizeni“, respektive jeho predeslych variant, které
jsou v dané lokalité neménné.

V ramci stavby ETCS+DOZ tak dojde k vybu-
dovani pracovist:

- 1 pracovisté pohotovostniho vypravéiho pro

tsek Ceské Budéjovice — Veseli nad Luznici

- 1 pracovisté pohotovostniho vypravéiho pro

7st. Ceské Budgjovice

- 2 vzajemné zalohovana pracovisté pro usek

Horni Dvoristé st. hr. — Ceské Bud&jovice

- 2 vzajemné zalohovana pracovisté pro usek

Ceské Budéjovice (m) — Ceské Velenice st. hr.

Zaroven jsou pfipraveny pozice pro navazujici
RDP pro jednotlivé Useky:

Vysvétleni zkratek v poradi jak prichazeji na scénu

ETCS (European Train Control System) je jednotny evropsky vlakovy zabezpecovaci systém.
Zajisti, aby vlaky dopravct mohly bez problému prejizdét z jedné zemé do druhé.

DOZ dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni

CDP centralni dispecerské pracovisté

PPV pracovisté pohotovostniho vypravéiho

RDP regionalni dispecerské pracovisté

KSU+TP Koordina&ni schéma ukolejné&ni a trakénich podp&r
GPK geometricka poloha koleje

TV trakéni vedeni

RBC (Radio Block Centre), radioblokova centrala

FIDIC Mezinarodni federace konzulta¢nich inzenyru je mezinarodni normaliza¢ni organizace pro
konzultagni inZenyrstvi a stavebnictvi, ktera je nejznaméjsi diky publikovani sad smluvnich Sablon

FIDIC.

Claim mulze byt chapan napfiklad jako urcity pozadavek nebo narok jedné ze smluvnich stran

vuci druhé z nich.

Strakonice - Volary

Volary — Cerny Kfiz — Nové Udoli

Veseli nad Luznici (m) — Ceské Velenice (m)
Ceské Budgjovice (m) — Cerny KFiz (m)

Usek Nemanice-Sevétin

Tento Usek bude kompletné prestavén a pre-
trasovan v ramci stavby ,Modernizace trati Ne-
manice | - Sevétin“. V ramci stavby ETCS+DOZ
tak mélo dojit pouze k minimalnim upravam
pecovaciho zafizeni za nové v dopravnach Hlu-
bokda nad Vltavou-Zamosti, Dobrejovice,
Choty&any a Sevétin.

Byla tedy zpracovana tato ¢ast dokumentace,
ovSem pfi snaze o jeji projednani doslo k dal$im
zménam s ohledem na stavajici stav kolejisté.
Stavajici vnéjsi stav je poplatny dobé vzniku
véetné jednotlivych poloh prvkl zabezpecova-
ciho zafizeni. V prubéhu projednani vSak vznikl
pozadavek na zaji$téni normovych vzdalenosti
jednotlivych prvku zabezpecovaciho zafizeni od
nameznikd v souladu se sou¢asnymi pozadavky.
Na zakladé tohoto pozadavku doslo k posunu
hlavnich navéstidel od nameznikd a vymeéné izo-

lovanych stykl v jednotlivych lokalitach a za-
roven tim napfiklad i ke zkraceni nastupist ve
stanici Hluboka nad VItavou-Zamosti.

Pri Upravach v kolejisti véak bylo nutné po-
drobnéjsi geodetické zaméreni prislusnych ¢asti
infrastruktury, a tim doslo k odhaleni nevhodné
geometrie polohy koleji v jednotlivych lokalitach.
To opét prineslo pozadavek na Upravu GPK
v misté vkladani novych izolovanych styku, coz
vyvolalo vyraznéjsi Upravy vedouci k rozsahlému
podbiti koleji véetné Upravy GPK s Upravou rych-
losti/snizeni do jednotlivych predjizdnych koleji.

V jednotlivych dopravnach dale byly upraveny
stavajici prostory pro umisténi technologického
zafizeni, z nichZ nejvice viditelna byla rekon-
strukce stavédla v dopravné Dobrejovice. Byly
zfizeny i dalsi technologické ¢asti jako je sdélo-
vaci zafizeni a silnoproudé rozvody.

V ramci této etapy doslo i k aktivaci prvniho
PPV v ramci stavby. Vzhledem k problematice ve
stanici Ceské Budé&jovice v8ak muselo byt zfi-
zeno doc¢asné pracovisté PPV ve stanici Hluboka
nad Vltavou-Zamosti; to je v sou¢asnosti jiz ak-
tivovano a bude ponechano do doby komplex-
niho dokondeni pracovisté ve stanici Ceské

V jednotlivych stanicich a zastavkach do$lo k vystavbé novych informacnich systému dle novych poZadavki. Byly tak potlaceny obvyklé informace
o nastupistich a tradicni oznaceni koleji z pohledu cestujicich. Technologicky vSak jsou koleje oznaceny ptvodnim zplisobem.
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Dobrejovice — Stihla vyhybka.

Budéjovice. Po jeho dokoncéeni bude pracovisté
obsazeno pouze provoznim pracovnikem zajis-
fujicim bezpecnost cestujicich ve stanici Hlu-
boka nad Vitavou-Zamosti s ohledem na absenci
mimourovnového pristupu cestujicich na nastu-
pisté. To je takeé jistou abnormalitou této stavby.

V ramci stavby bylo spusténo dalkové fizeni
ve stavajicich dopravnach Hluboka nad Vitavou-
Zamosti, Choty&any a Sevétin, ve kterych je za-
jistén pouze Uroviiovy nastup a vystup
cestujicich. Byl tak vytvoren provozni koncept,
ktery vyuziva dvoukolejnych usekd mezi doprav-
nami Dobfejovice-Choty&any a Sevétin—Praha,
pfi némz je plné zajisténa bezpecnost cestuji-
cich.

Po aktivaci systému DOZ a ETCS vSak doslo
k dal$i zméné. V rdmci Uprav izolovanych styku
byla odhalena nevyhovujici GPK v daném Useku,

coz prineslo i zavedeni nékolika pomalych jizd.
Ty byly definovany jako pfipustné s ohledem na
budouci stavbu ,,Modernizace trati Nemanice | -
Sevétin“ a omezeni rozsahu ,nasi“ stavby, ktera
v kone€¢ném stavu v tomto Useku zanikne.

V prabéhu ¢asu vSak zacaly vznikat trhliny
v provoznim konceptu, kdyz se v tinoru 2023 ob-
jevila nenapadna informace o snizeni prfechod-
nosti na mnohokrat diskutovaném Zelezni¢nim
mosté pod VySehradem a nasledné informace
o pripravé zahajeni stavby ,Zdvoukolejnéni trati
Branicky most — Praha-Kré - Spofilov®. Tim
dojde k uzavieni zapadni ¢asti Prahy pro na-
kladni dopravu v zavislé trakci a jeji prevedeni
z trasy Plzen — Beroun — Praha na trasu Plzen —
Ceské Budgjovice — Praha. Zde je vidét nedosta-
te€ny rozsah odpovidajici infrastruktury v CR pro
nakladni dopravu, ale o tom az nékdy priste.

Kromé dispecerského pracovisté byla vybudovana i jednotliva PPV, ktera slouzi pro pripad vypadku CDR
respektive pro mozZnost rizeni pfi vylukovych stavech. Na obrazku je PPV v Hluboké nad Vltavou-Zamosti,
které zatim nahrazuje definitivni PPV v Ceskych Budéjovicich. To bude dokonceno v roce 2024.

Tato skute€nost vSak byla posledni kapkou
pro rozhodnuti, Ze omezeni tratové rychlosti
v lokalité Dobrejovice a jeji nevhodny stav ne-
muze byt ponechan. Proto bylo provedeno po-
sledni ohlédnuti za terminem stavby
»Modernizace trati Nemanice | - Sevétin“, ktery
byl opét posunut a vzniklo rozhodnuti o vy-
méngé §tihlé vyhybky na odbocce Dobfejovice,
véetné odstranéni havarijniho stavu GPK
a trakéniho vedeni.

Obnova odbocky Dobrejovice tak vznikla po
aktivaci stavby ETCS+DOZ v tomto Useku a vy-
volala opétovnou projekéni pfipravu, ktera byla
vloZena do bézicich termint a musela byt dokon-
¢ena béhem dvou mésicl, protoze terminy pro
jednotlivé nickolejné ? vyluky byly nadefinovany
striktn&: vystavba TV v rozsahu 24. 4. - 27. 4.
2023 a kolejové upravy vcetné aktivace na
druhou polovinu 06/2023.

Usek Sevétin-Votice

V tomto uUseku doSlo k vystavbé systému
ETCS+DOZ v rozsahu zadani bez vyznamnéjsich
zmeén a mohla tak byt zfizena dvé pracovisté
PPV ve stanicich Veseli nad Luznici a Tabor, ze
kterych je zajisténa nouzova obsluha useku v pfi-
padé vypadku CDP Praha. Sou¢asné byly upra-
veny jednotlivé technologické ¢asti stavby, a tim
vznikla i personalni uspora diky zruSeni mistniho
stavéni vlakovych a posunovych cest z praco-
visté vypravéiho.

Jako v prvnim uceleném Useku zde byl vybu-
dovan informaéni systém v rozsahu smérnice Ori-
entacni a informacni systém v Zeleznicnich
stanicich a na Zelezni¢nich zastavkach. DoSlo tak
k odstranéni plvodnich informaénich systému
a k Upravé neproménného orientacniho systému.
Cestuijici si tak podruhé museli v kratkém case
zvyknout na nové znaceni nastupist, které je nyni
odvozené od Cislovani koleji nikoliv vyplyvajicich
z bé&zného ,nadrazackého”, ale Cislovani koleji od
vypravni budovy obdobné jako je to u nékterych
jinych Zelezni¢nich spravcu. Tim doslo sice k ur-
¢itému zmatku mezi €islovanim koleji pro cestujici
vefejnost, operatory Zelezni¢ni dopravy a ostat-
nimi, ale to opét neposuzujeme. Novy informacni
systém vSak je po technologické strance vyhodny
Vv jednotnosti na celém rameni v&etné vizualniho
pohledu ze strany cestuijici vefejnosti.

Nové reléové skriné v technologickych budovéch.
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Zelezniéni stanice Tabor

Ve stanici Tabor dos$lo, kromé vySe uvedeného,
k Upravé nastupisté u koleje €. 5, respektive k
prodlouzeni nastupisté u koleje €. 1 z pohledu
cestujiciho. Jedna se o kusou kolej uréenou pro
osobni dopravu a na zakladé brzdnych krivek,
které pfijala Sprava zeleznic pro systém ETCS
v CR, panovala obava, e pfi zastaveni vlaku
dojde k nepresnosti a vlak zastavi mimo nastu-
pisté. V ramci prodlouzeni doslo k upravé viast-
niho nastupisté a jeho osvétleni v€etné Upravy
informacniho systému. Jednalo se sice o mini-
malni Upravu, ale s ohledem na projednavani pfi-
nesla nutnost projednani pro stavebni povoleni
i nutnost posouzeni z pohledu TSI.

Centralni dispecerské pracovisté Praha

Pro fizeni celého Useku doSlo ke zfizeni zcela
nového dispecerského pracovisté v CDP Praha.
Jedna se o jeden z nejvétsich dispecerskych salu
v CDP Praha, ktery v rdmci této stavby byl vybu-
dovan a pripraven pro fizeni celého Useku Horni
Dvoristé (véetné) — Praha-Uhfinéves (mimo).

Pro fizeni Useku Horni Dvoristé (véetné) —
Ceské Budéjovice mimo jsou pripravena jednot-
liva pracovisté i prostor v ramci velkoplosného
zobrazeni; Usek bude zapojen do CDP v nékteré
z dalSich staveb.

Zbyly tsek Ceské Budsjovice (véetng) — Praha-
Uhfinéves (mimo) byl predmétem této stavby.
V ramci jeho realizace tak CDP Praha prevzalo fi-
zeni z jednotlivych dopraven v Useku Ceské Bu-
déjovice — Votice; zaroven doslo ke zruseni
samostatného Useku Votice — Praha-Uhfinéves
(mimo) véetné jeho dosavadniho fizeni z CDP. Na
misté tohoto byvalého pracovisté bylo rozsifeno
pracovisté dispecerl Zelezni¢ni dopravni cesty.

Soucasti stavby byla i Uprava pracovisté dis-
pecera ETCS, které bylo zfizeno a vybaveno pro
novy rozsah.

Dispecersky sal nové fizené oblasti je vybaven
deseti velkoploSnymi zobrazovacimi jednotkami
pro zobrazeni reliéfu fizené trati, deseti velko-
plo$nymi monitory pro zobrazeni zabért z kamer
a informagnich systému ze stanice Ceské Budg-
jovice a celkem patnacti pracovisti tratovych dis-
peceru, operatoru zelezni¢ni dopravy, zaloznim
a operativnim dispecerem. Zaroven je pfipraven
i prostor pro dalSi ¢tyfi dispecery, ktefi budou za-
jistovat fizeni na navazujicich tratich.

Soucasti Uprav bylo i doplnéni vlastni techno-
logie v CDP Praha zajistujici dalkové fizeni, tak
i vlastniho srdce systému ETCS, kterymi jsou
ustredny RBC, které byly zfizeny pro Useky:

- Uzel Ceské Budé&jovice

- Nemanice-Sevétin

- Sevétin-Olbramovice

- Olbramovice — Praha-Uhiinéves (pouze Uprava)

Soucasny stav

V soucasnosti jesté neni stavba piné dokon-
&ena. K jejimu dokondeni dojde v Gseku Ceské
Budéjovice — Praha-Uhfinéves na konci roku
2023, s naslednym dokon&enim vlastniho uzlu
Ceské Budsjovice v roce 2024. Timto terminem
vSak stavba nebude ukonena a bude dochazet
k postupnym zménam.

K prvnim zméné dojde ve vlastnim uzlu Ceské
Budéjovice, kde je pozadavek na pfipravu sil-
niéni stavby ,1/20 Ceské Budsjovice, Severni
spojka“. V ramci této stavby dojde k upravé
a pripravé software systému ETCS na stav, ktery
bude odvozen pfimo z projektové dokumentace
bez dodate€nych jizd méficim vozem. Jedna se
o0 moznost odbourani zdlouhavého procesu zjis-
tovani presnych vzdalenosti mezi jednotlivymi
prvky v kolejisti.

V CDP Praha doslo k vybudovani nejen nového dispecerského salu pro rizenou oblast (foto na tvodni
dvoustrané), ale i dalSich pracovist. Na obrazku je pohled na pracovisté dispecera Zeleznic¢ni dopravni

cesty.

Druhou zménou je pozadavek, aby byl do
stavby zahrnut i prfechod na vyhradni provoz
ETCS se zavedenim rychlostniho profilu 200
km/h v rekonstruovanych Usecich, coz ukonéeni
stavby posune do roku 2027. Tato stavba tak
bude pravdépodobné prvni stavbou, na které
dojde ke zvySeni rychlosti na 200 km/h v re-
alném provozu a jeji vyuziti u fadnych vlaku v siti
Spravy zeleznic.

Zavérem

Vyse uvedena stavba pfinesla i mnoho nega-
tivnich zkusenosti a informaci, ze kterych je
nutné zagit vyvozovat zavéry a promitnout je do
dal$i pfipravy obdobnych staveb.

Stavba svym rozsahem méla byt nasazena na
stavajici infrastrukturu bez dodate¢nych uprav
na ni. Pri provéreni aktualniho stavu, a to jak pfi
kontrole GPK, tak zpracovani rychlostnich pro-
fild, doslo k diametralnim rozdilim mezi pod-
klady a skute¢nosti. To mélo za nasledek Upravu
stavajicich tratovych rychlosti, coz prineslo dalsi
dodate¢né upravy z pohledu zabezpecovaciho
zarizeni.

Stavba se uskutec¢riuje na pomérné dlouhém
Useku, ale z pohledu sité na kratkém. Ale ani na
ném nedoslo k jednozna¢nému nadefinovani
souvisejicich staveb a opravnych praci, které se
stale objevuji i po dokonéeni projektovych praci.

Na této i na dalSich stavbach je patrné, jak ne-
vhodna je definice investi¢ni pripravy, ktera ne-
odrazi realné harmonogramy staveb. Jejich
posun pak znemoznuje dal$i pripravu a realizaci,
pfi které vlastné dochazi ke ztraté znalosti infra-
struktury, na kterou stavba ma byt nasazena.

Zaroven stavba nardzi na rozporuplné zpuU-
soby komunikace mezi zhotovitelem a inves-
torem, kdy byla stavba vyhlaSena formou
podminek FIDIC, ale uz v pribéhu pfipravy bylo
zjevné, ze jednotlivé claimy jsou sice nadefino-
vany od zpracovatele projektové dokumentace,
ale odpovédi od spravce stavby chybi mnoho
meésicu i let po jejich predani.

| pres vySe uvedena negativa je stavba ,ETCS
+ DOZ Votice — Ceské Budgjovice* zasadnim pfi-
nosem pro optimalni dalkové fizeni a velkym pfi-
nosem z pohledu implementace systému ETCS
v Ceské republice.
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V kvétnu a Cervnu 2023 byly slavnostné ukoncCeny tri Zzeleznicni stavby
Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) — Cernosice (mimo)

Miroslav Krsek, foto autor

Tésné pred koncem $kolniho roku a zac¢atkem dovolenych byla 28. 6. 2023 slavnostné ukon&ena
stavba ,,Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) — Cernosice (mimo)*, kde SUDOP PRAHA zpracovéval
nékolik pfipravnych dokumentaci a nékolikrat upravovany projekt stavby. Stavba tak byla, alespor ntiz-
kami, ukon&ena po necelych &tyfech letech. Mimochodem — pfi slavnostnim ukonéeni zase zapomnéli
na projektanta...

(O pripravé stavby referovala SUDOP revue 1/2020).

Kazda stavba zustane v mysli HIPa néjak zapsana. Tato neni vyjimkou a kdybych ji mél charakterizovat
Jjen jednou véci, tak by to bylo prilis mnoho zmén béhem stavby. Nebudu tady vSechny vypisovat a nudit
dlouhym vyctem. Kdyz prisla ta prvni, tak jsme prosté vydali zménovou dokumentaci, rychle pfedali na
stavbu a méli odskrtnuto, protoZe se do této zmény zahrnuly mnohé poZadavky nastrddané v divokém
rozjezdu stavby. KdyZ jsme délali patou zménu, bylo jasné, Ze u jednociferného Cisla nezistane a zaved!

- ~  jsem jasné jednotné Cislovani a CDE (spole¢né datové prostredi) via OneDrive se stavbou i investorem.
Zatim posledni zména dokumentace ma cislo 63. A protoZe stavba skoncila jen sadou ntiZzek v rukdch panti se saky, tak u tohoto Cisla nezistane. A to se
nam nékteré zmény poved|o odmitnout a staly se z nich jakési doprovodneé stavby. Jde o cyklopfistfesek, lavku pro pési pres Karlickou a novou odbavovaci
halu v Radotiné, plus premisténi vratnice pramyslového aredlu Janka.

Mam za to, Ze za dokoncenou stavbu vice nez dlouhé texty popisujici rizné parametry stavby mluvi fotografie. Nasleduje tedy takova komentovana fo-
togalerie s historickou uvodni, skoro sto let starou.

1/ Na podzim 2022 jsem v podvecer ¢ekal v kavarné K8 ve Velké Chuchli na napruzené maijitele
domkd, u kterych navrhujeme silni¢ni nadjezd v Chuchli. Kavarna je vyzdobena reprodukcemi starych
fotografii, mimo jiné zastavkou v Malé Chuchli. Dle rychlého badani s Wikipedii ale nejde o plvodni
podobu. V misté dnesni trakéni ménirny stalo nadrazi Chuchle pro kfizovani vlakl na jednokolejné
trati. Po jejim zdvojkolejnéni bylo nadraZi redukovano na zastavku dostavbou druhého prazského na-
stupisté a lavkou pro cestujici (tento stav zachycuje reprodukce). Za valky byla zastavka premisténa
do Velké Chuchle k Zelezni¢nimu prejezdu. S vystavbou Branického mostu a chuchelského tunelu
v padesatych letech byla zastavka odsunuta k dostihovému zavodisti. No a v ramci nasi stavby byla
prfemisténa zpét blize k prejezdu. Jak dlouho tato poloha zastavky asi vydrzi...?

2/ PFi zpracovani projektu se
u trakéni ménirny v Chuchli stre-
tavaly, asi pochopitelné, nazory
provozu (chtéli ménirnu zbourat
a postavit novou) a investora (chtél Setfit a budovu jen opravit). Rozhoduje, kdo drzi méSec s miliar-
dami, takze stavba zacinala s planem opravy budovy. Jen co ale stavba zacala, praskl do portalu na-
péjeni blesk a vyradil rychlovypinace a dalkové ovladani N4. Rychlovypina€ se opravil a nasledné
doSlo dva dny po uderu bleskem k vyhoteni trakéni ménirny. Tedy tak to alespori psala média, z vnéj-
Siho pohledu se to poznalo jen podle ¢ernych skvrn na nadprazi oken. Kone€né tak doslo k pfehod-
noceni dfivéjsiho rozhodnuti (podil Peruna, Dia ¢i Thora je Cisté spekulativni) a ménirna $la k zemi. Ne
vlivem poZzaru, ale pod demoli¢nimi stroji.

3/ Mimouroviiovy presmyk
kréské a smichovské trati se
dockal pouze rekonstrukce oce-
lového mostu s pfimym upev-
nénim. Prilehly tunel, vybudovany
v padesatych letech jako dvou-
kolejny, zlstal beze zmény pouze
s jednou osifelou koleji. Jeji sa-
motu nevyredi ani zdvoukolejnéni
traté do Krée, kde druhd kolej
zacne az za tunelem na predpoli
Branického mostu.

4/ Nova technologicka budova
Chuchle zakryva zminény pre-
smyk smichovské a kréské traté.
Na budové je zajimavé, Ze byt
jsme ji zvedli nad Urover stoleté
vody, je na vstupech vybavena
hradidlovymi kryty proti povodiiovym vodam. Sprejerské vylepSeni fasady neznamenad, ze museli te-
enagefi v kapucich pfekonat oploceni - to bylo do stavby doplnéno dodate¢né na Zadost provozova-
tele. Nicméné bezpec€nostni kamery na objektu funguji — sprejefi nechali byt predni sténu a zvé¢nili se
za rohem, kde kamery nejsou.

5/ Tato fotografie je zamérné zkreslena teleobjektivem. Diky tomu v ni ale najdete vSe podstatné
z Velké Chuchle. Ruzné hektometrovniky nam prozrazuji, ze se zde schazeji dvé Zelezni¢ni traté od
Smichova a Krée. Dvé kolejové spojky s pohyblivymi hroty srdcovek povysily dvé dvoukolejné traté
na teprve druhou &tytkolejnou trat v Cesku kongici v Radoting. Rychlostnik 100 nam Fik4, Zze Sekame
na doplnéni evropského zabezpetovate ETCS, aby pak vlaky zrychlily na 140 km/h. Z horni strany
fotografii uzavira provizorni lavka pro pési.
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6/ Prostor prejezdu pres Ctyr-
kolejnou trat v Chuchli, resp.
pres Ctyfi koleje odbocky Zavo-
disté. Spadeno na néj ma kromé
investora stavby i silniéni spravni
Urad, ktery opakovane fika, ze
ho uz jednou zrusi. Fotografii ra-
muje opét provizorni lavka pro
pési, o které nikdo nevi, jak zde
bude dlouho. Lavka ma pomoci
pésim pfi ¢astém uzavirani ze-
lezniéniho prejezdu. Jen jsem
zatim na lavce nikdy nikoho ne-
zahlédl, mam to ale smulu! No
ale kdyz mohl mit provizorni
lavku Radotin, tak Chuchle bude
mit taky! Byt je zatim tratova
rychlost jen 100 km/h, tak ty
osmsetctrnactky mi na této pfi-
méstské silné vytizené ctyrko-
lejné trati UpIné nesedi.

8/ Zastavka Velka Chuchle
byla posunuta blize k centru
meéstské ¢asti i za cenu ¢as-
te€né nevstficnosti nastupist
a jejich navrhu vné krajnich ko-
leji. Prostredni koleje tak na
rozdil od puvodniho stavu ne-
maji zadné nastupni hrany.
Vzhledem k tomu, Ze se podi-
talo v dobé projektu s pokraco-
vanim stfednich koleji za
Radotinem do dlouhého tunelu
do Berouna, tak reSeni tak-
zvané sedélo. Dnes opétovné

7/ Kdyby mél byt nahodou zelezni€ni prejezd pres Ctyrkolejnou
trat malo raritni, je za stisnénych prostorovych podminek vylep$en
oddélenim koridoru pro pési na strané ulice Dostihova. Investor
stavby zde dbal nejen na zabranu proti podlézani zavor, ale i na

projektujeme dlouhy tunel do
Berouna z Hlubocep, takze je
vSe jinak. Michal Babi€ mi vola,
ze by potfeboval regionalni do-

to, aby mezi koncem zabradli a zavorou bylo max. 20 centimetrd.
Rozkaz znél jasné, nesmi se protahnout z&dny pésak. Asi to fun-
guje, protoze to jeden odvazlivec vystupujici z vlaku vzal do ko-
lejisté rovnou z nastupisté a Sup k prejezdu podél koleje. Viak byl

pravu pro uzel Prahanaopak na  ale rychlejsi a pro cestujiciho to byla posledni cesta.

vnitfnich kolejich. Ach jo...

9/ Posun zastavky pfinasi lepsi
dostupnost vlakt pro obyvatele,
a to i za cenu navrhu nastupisté
na opérné zdi. Vyhodou je ale
vstup do podchodu v podstaté
z Urovné ulice. To je super, byt to
ponékud necekané pfindsi i sva
uskali — pfi privalovém desti,
vetsim neZ normovém, voda te-
kouci ulici natekla do podchodu
a tam pékné retenovala. A mize
za to samoziejmé projektant. Mi-
mochodem, v ramci jedné
z mnoha zmén jsme $li do valky
s investorem proti kazdému
sloupku v nastupistich. A pak zcela nendpadné nastupisté ozdobily reklamni tabule, jak je vidét v levé Easti.

10/ Na této stavbé se opét potvrdilo, Ze se samospravy zacinaji projektem podrobnéji zabyvat, az
kdyz se zaCne stavét. Mozna béhem projektovani nevéfi, ze bychom to mysleli vazné. Takze jednou
z mnoha zmén bylo zvétSovani pfistfesku na zastavce ve Velké Chuchli, a to hned na dvojnasobek.
To obecné $patné neni, jen jsem asi nemél za celou dobu jezdéni na stavbu to $tésti, abych pod dvoj-
nasobné dlouhymi pfistresky vidél dost cestujicich. PristfeSky zaroven vypadaji hodné odli$né, i kdyz
jejich vysledna podoba reagovala na snahu Spravy Zeleznic o unifikaci vzorovych feSeni a jejich ar-
chitektonického ztvarnéni.

11/ Puvodni zastavka Velka Chuchle po odstranéni koleji a demolici podchodu pro pési. Zastavka
kromé plné peronizace a ikonického dfevéného zastfeSeni schodist byla libiva i vlastni budovou
vhodné zakomponovanou do svahu télesa trati. ProtoZe se novému kolejovému feseni neplete, tak
dle pokyn( investora méla zUstat tam, kde je, bez Uprav. Takto to proslo celym schvalovacim i sta-
vebnim Fizenim. Béhem stavby si OR Praha prosadilo doplnéni demolice budovy - vcelku logicky
k jejimu nulovému vyuZiti po pfemisténi zastavky. Pak znovu pfislo OR, mozna na popud samo-
spravy, aby se budova nebourala a naopak opravila. Takze jsme projekt demolice hodili do Supliku
a zaCala se projektovat rekonstrukce. Jenze jak to tak byva, rekonstrukce starsich objektt je vzdy
ve velkém rozsahu a za hodné penéz. Hazime tak do Supliku projekt rekonstrukce budovy a vytahu-
jeme desky s dokumentaci demolice.
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16/ Jako na kazdé jiné
stavbé probéhlo na jejim za-
Catku odstranéni zelené, tedy
kaceni stromi a vyfezavani
naletd. Sou€asna Ucast aktiv-
niho tratovéka a vstficného in-
vestora ale vedla k tomu, ze
se v priibéhu stavby, a na jeji
Ucet, zelen odstranovala opa-
kované. Na konci stavby uz
tratovak tusil, ze dalsi kaceni
bude muset provadét sam.
A tak vznesl pozadavek na

: ponékud podivnou Upravu
svahu télesa trati, aby mu tam naletova zelen nerostla. Vysledek je divny jak vzhledové a pocitoveé,
tak koncepéné. Budou takto nyni vypadat vSechny traté?

17/ Prestavba podjezdu Prvomajova v Radotiné ve své poloviné. Plvodné se podjezd skladal
z historické ¢asti ,mysi dira“ Sitky 3,8 metru a vysky 3,4 metru, a novéjsi ¢asti s Sitkou 8 metrd.
Navrhovéno bylo rozsifeni mysi diry dle novéjsi ¢asti na 8,0 metrd.

Méstské €asti to bylo malo, proto byl podjezd odstranén zcela a jeho podjezdna vyska zvySena
na 4,35 m. Zvednuti koleji ve stanici o 80 cm neni Zadna hitparada. Proto bylo nad nejvy3si ¢asti
komunikace navrzeno pfimé upevnéni kolejnic na nosnou konstrukci mostu.

12/ Trat z Chuchle do Radotina byla historicky dvoukolejna a jeji
trasa byla Uzce vymezena zafezem ve svahu smérem k Lochkovu
a zaplavovym Uzemim smé&rem k Berounce. Pfi stavbé socialismu
Branického mostu (znamého Mostu inteligence) tak pfi dopliiovani
tfeti a Ctvrté koleje doslo k zajisténi svahu celou fadou zarubnich
zdi s kamennym obkladem. Stavba optimalizace k nim pfistupo-
vala tak, Ze se vycisti otryskanim, opravi se spary a nahofe doplni
fimsa. JenZe ejhle - po otryskani se kamenny obklad zménil
z temné barvy silného Zelezni¢niho nanosu na krasnou svétlejsi
barvu pfirodniho kamene, ktera zcela neomylné Iakala sprejery,
ktefi na sebe nenechali dlouho &ekat. Investorovi stavby dosla tr-
pélivost a aktivné oslovil ,etické" sprejery, tedy graffiti umélce. Je
mozna otéazkou, jestli to nejsou titiz lidé se spreji v ruce, co se
dfive vrhali v noci na o¢isténé zdi, ale to jsou samoziejmé speku-
lace. Nicméné investor stavby si nechal udélat grafické navrhy na
jednotlivé zdi a nasledné si realizaci graffiti za pomérné velké pe-
nize objednal. Faktem je, Ze zdi jsou vymalovany uz néjaky ¢as
a zadnym jinym sprejerem nebyly malby ,vylepSeny“ nebo pre-
kryty.

13/ U tohoto graffiti smekam pred uméleckym navrhem. Vy-
sledek plsobi dojmem, Ze jsme museli opérnou zed nahore ,na-
stavit”, aby plavec mohl ponofit ruku pod vodu. Bylo to v§ak
naopak. P¥i rekonstrukci zdi byl po odstranéni bujné zelené ob-
jeven lokalni sesuv svahu nad zdi. Projekéné to bylo vyfeSeno
pravé ,bouli na fimse z&rubni zdi. ,, To bude hnusny*“ napadlo mé
hned a je pravda, Ze to moc hezky nevypadalo. Graffiti vymalba
to v8ak perfektné skryla a myslim, Zze opravdu zed vylepsila.

14/ Toto graffiti nds zase pomérné jasné informuje, Ze jsme
u dostihového zavodisté v Chuchli. K nému koné dokonce bézi
spravnym smérem. V dolni ¢asti je vidét, jak vypadala zarubni zed
pfed ocisténim v ramci stavby.

Mimochodem, v tomto prostoru prosazovala mistni samo-
sprava vystavbu nového nastupisté posunuté zastavky ve Velké
Chuchli. ,Jen tu zed odsurite o téch pét metrd“ jsme slySeli od
mistniho architekta. Vy$ka zdi je patrna z brany trakéniho vedeni.
To, co patrné neni, je bytovy dum nad zarubni zdi.

|

15/ Pokud to z obréazku neni Eitelné, tak na ceduli u hotového
kfidla zelezni¢niho mostu je ndpis PROSIME NESPREJOVAT DO
20. 12. 20. Je tedy patrné, ze se zhotoviteli kone¢né podafilo do-
hodnout pfedani hotového mostu spravci, a to na 20. 12. Jak to
na misté vypadalo po prvni noci na 21. 12. nevim. Kazda plocha
nemuze byt za velké penize ztvarnéna umeélecky.
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23/ Méstska ¢ast Praha 16 s po-
téSenim sledovala zmény na
stavbé, které vedly k moderngj-

lezni¢ni stanice. Karikou na krase
bylo nezahrnuti vypravni budovy
do stavby. ProtoZe navic predstavy
vedeni méstské ¢asti sméfovaly ne
k opravé stavajici historické bu-
dovy, ale k nové moderné, dostala
pfednost vystavba zcela nové od-
bavovaci haly v misté plvodniho
»Sherwoodu“ mezi technologickou
pristavbou a trafostanici. Foto-
grafie zachycuje prubéh stavby ze
srpna 2023. Dokoncena by méla
byt do konce roku.

18/ Jednou z vyznamnych zmén v Radotiné
bylo prodlouzeni a ,vyhez€eni* (tento novotvar
se na stavbé velmi rychle uchytil) zastfeSeni na
nastupistich. Prodlouzeni zastfeSeni bylo po-
mérné zasadni na skoro trojnasobek plvodni
hodnoty, a sekundovalo mu i prodlouZeni nastu-
pist z 200 na 220 metrd. Z fotografie je vSak
spiSe patrné architektonické vyhlazeni zastre-
Senli, které doplfiuje instalace zapusténého lini- ' -
ového osvétleni.

- F.J.IIH_" '

2

19/ Pavodné mél byt vstup do podchodu
standardni v Sifce Sikmého chodniku. Méstska
€ast u vystupu z pochodu zacala planovat nové
méstské centrum s Urady, bydlenim i obchody,
takZe se vstup udélal o néco velkorysej$i a na stavbé se ujalo mé pojmenovani ,trychtyr”. Mimo-
chodem vlevo je umélecké dilo sochafe Cestmira Sugky vytvofené ze dvou starych cisteren. Jo,
a vstup do podchodu se nemUze obejit bez zastrasovani cyklistu, Ze tady maji sesednout z kola.

20/ Opét stejny podchod. Jestli
pokyn cyklistim, Zze maji sesed-
nout z kola, funguje nebo spise
nefunguje, o tom vime vSichni
své. Praxe ukazuije, Ze je tfeba za-
kazem oslovovat nejen cyklisty,
ale i skutristy, kolobéZkare, se-
gwayedre, wheelafe atd... A nebo
se na to vykaslat. Zabér mi prisel
vtipny, tak se omlouvam za roz-
mazani, aparat se nestihl zaostfit.
Nicméné i tak je vidét, jak obklad
azapusténé LED osvétleni povysi
podchod do vy&si ligy.

21/ Liniové osvétleni bylo kolegou Svobodou navrzeno i na vstupech do podchodu nahrazujiciho
zrueny prejezd v ulici Na Betonce na berounském zhlavi. Vstupy samy o sobé nejsou nic pfivétivého,
nebot tvofi zpravidla dlouhou hlubokou ,,nudli“, ale takto osvétlené to doslova vypada ,,v jiném svétle®.
U tohoto podchodu se to spojilo s tim, Ze neprodluZuje péSim jejich trasy a cestujicim je naopak
pfimym napojenim na nastupidté vyznamné zkracuje. Radotin se tak diky nasi stavbé stal o néco

lepSim mistem k Zivotu.

22/ Na tomto snimku je vidét
kromé& ,vyhezeni® obklady
a osvétlenim i snaha informac-
niho systému pfispét se svou
troSkou do mlyna. Prvotni zdmér
na zapus$téni panelll informac-
niho systému byl chvalyhodny,
byt asi kolegové mostafi trochu
zanaddvali pfi zapracovani dal-
8ich nik nad réamec osvétleni.
V dnesni dobé, pro mé nepocho-
pitelng, byl cely zdmér dosti zne-
hodnocen pozadavky vyrobcU
panelt informaéniho systému na
bo¢ni mezery mezi panelem
a nikou. Vysledek je tedy po-
nékud pokazen dost masivnim
nerezovym ramem okolo panelt.

25/ Hned na za¢atku stavby byla feSena prestavba Zelezni¢-
niho mostu pres ulici Karlicka. Most je zajimavy tim, Ze je Sitkové
pfipraven na prevedeni &ty koleji, kdy ale dvé koleje chybi, pro-
toZe se mély za Radotinem zanofit do barrandienského masivu
a vynorit se az v Berouné jako nova Zelezni¢ni trat Praha-Be-
roun. Tu jsme ale opétovné naprojektovali z HluboCep, takZe to
mozna s mostem pres Karlickou dopadne jako s tim Branickym
s dlouhodobou stavebni pfipravenosti. Aby to nevypadalo tak
blbé, poloZila se na most alespori vie¢kova kolej Ceskomorav-
ského cementu. Most sice vypada hezky, ale nasledné ho za-
kryla lavka pro pési jako investice mésta.

Na zavér bych chtél podélovat celému projektovému tymu
nejen za vlastni pfipravu stavby, ale i za vysilujici vykon autor-
ského dozoru dany vysokym poctem zmén na stavbé. Jejich cast

24/ Pri projednavani projektu stavby s méstskou ¢asti byly kla-
deny nové pozadavky na prostupnost pres rekonstruovanou stanici.
Samosprava prosazovala, aby se lidem ani pésim neprodluzovaly
jejich trasy, a to ani do€asné. Dohadovani vyustilo v doplnéni provi-
zorni lavky pro pési pres celou stanici. ProtoZe jde o provizorni z&-
lezitost, je vlastni lavka z modulovych dili a schodisté ze
systémového leseni. Zadn4 krasa to nebyla, ale kupodivu kdyZ se
setmélo a lavka se rozsvitila, vypadalo to pomérné zdarile.

vSak smérovala k tomu, aby stavba vypadala lépe a cestujici se na nadraZi a zastavce lépe citili. Myslim, Ze se to povedlo, takZe to
nebylo nadarmo. Zajedte se do Chuchle a Radotina podivat, tfeba i po setméni. Zjistite, Ze to stalo za to.



SUDOP REVUE 3-4/23 46

Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici — ptivodni stopa, BC

Miroslav Krsek, foto autor a Lenka Némcova (+ 1x foto Orlicky denik)

Dva dny po slavnostnim ukonceni stavby ,Optimalizace trati
Praha Smichov (mimo) — CernoSice (mimo)“, které se tyka
predchozi &lanek, probéhl dalsi slavnostni stfih, tentokrat
stavby ,,Usti n. O. - Brandys n. O. — plivodni stopa, BC“. No,
komu se povede, aby mu dva dny po sobé& koncCily dvé
stavby?! Konec samochvaly.

| u této stavby jsme zpracovavali jak dokumentaci DUR, tak projekt stavby, a to v pomé&rné rekordnim &ase, jak jsem popisoval v &lanku v SUDOP Revue
na jare roku 2021. Po vice nez dvou letech od zahéjeni stavby opét panové se saky méni kladivko za ntzky a stfihaji pasku. Na rozdil od sttihani v Radotiné
prijel pan ministr Kupka. A v Brandyse na projektanta nezapomnéli, takze si stfihl i na$ vyrobni feditel (na snimku vpravo). Dals$i odli$nosti bylo, Ze po
stfihu a oficialitach panové sundali saka, navlikli si cyklistické dresy a vyrazili do Méstanského pivovaru v Usti nad Orlici Hylvatech na kole. Neklamna
znamka toho, Ze oblibena cyklostezka podél Tiché Orlice je jiz opravena! Ja jsem vyrazil do pivovaru jako nestfiha¢ viakem.

U stavby Smichov — Cernosice jsem psal, Ze se mi tato stavba vryla do paméti jako stavba piné mnoha a mnoha zmén béhem vystavby. Stavba z Usti nad
Orlici do Brandysa nad Orlici s timto ponékud kontrastuje, zde bylo zmén relativné malo. Stavba mi tak zustane v paméti predevsim krasnym tdolim,
kterym se Zeleznicni trat s cyklostezkou propléta. A s tim spojenym velmi Spatnym pristupem pro stavbu.

| zde mam za to, Ze za dokoncenou stavbu vice nez dlouhé texty popisujici riizné parametry stavby miuvi fotografie. Nasleduje tedy opét komentovana fo-
togalerie.

1/ Vstup do nového podchodu
z prenédrazniho prostoru v Bran-
dyse nad Orlici. Podchod podchazi
celou trat a bude tak slouzit i p&Sim
¢ zaméstnancim nedalekého
podniku CIEB oddéleného od
mésta zelezni¢ni trati. Vlastni vy-
pravni budova nebyla pfedmétem
stavby, ale snad uz na jeji rekon-
strukci také dojde. Zatim byla jen
narychlo natfena faséada a opravilo
se socidlni zafizeni. Jestli to néjak
souvisi se slavnostnim ukoncenim
probihajicim prfed vypravni bu-
dovou, vyuzivajici i jiz zminéné z&-
chodky, at si kazdy odpovi sam.

2/ Mozna jste si na predchozi fotografii vSimli husté zeleného travniku, ktery navazuje na prostor slavnostniho ukonéeni stavby. Pfi tradiénim zpUsobu osevu by zfejmé nestihl
do sttihani pasky vyrust, proto zde byly polozeny travni koberce. Pfi slavnostnim ukonceni to vypadalo velmi pékné, husty zeleny pazit prispél k tomu, Ze stanice ptsobila nejen
nové a hezky, ale i svéze. O dva mésice pozdéji je uz dojem horsi. Nevim, jestli nezalévanim v horkém a suchém ervenci nebo polozenim travniho koberce na hlusinu.

3/ Ctyrkolejny Zelezniéni prejezd v Brandyse nad Orlici v ulici Zerotinova, ,uvnité dopravny s poetickym ndzvem ,,Brandys nad Orlici, pfedjizdné koleje“. Byt prostoru
vévodi pomérné velka vypravni budova, tak cestujici do vlaku nastupuji na zastavce Brandys nad Orlici. My postizeni Zeleznici to chapeme, normainim lidem to nevysvétlite.
V kazdém pripadé Ctyrkolejny Zelezni€ni prejezd odolal dal$imu pokusu o jeho zruSeni a proSel tak kompletni rekonstrukci. Snad nebude tak ¢asto uzavreny jako tomu
bylo dfive - stani¢ni koleje byly prodlouzeny smérem na Chocen a néjaké vlaky se pfi zastaveni vejdou na predjizdné koleje pfi otevieném prejezdu.

4/ Zelezniéni trat v Brandyse
nad Orlici lemuje méstskou pa-
matkovou rezervaci. Z tohoto
davodu byly pristiesky pro ces-
tujici na nastupistich pojaty ne-
tradiéné s vyuzitim dfevénych
konstrukei a prvkl. Myslim, ze
se to jak kolegim z PRODINu
u AutoCADu tak i zhotoviteli po-
vedlo. Spolu s velkoryse po-
jatym podchodem pro cestujici
i pési jsme i z Brandysa nad Or-
lici udélali lep&i misto k zivotu.
Mozna je na hodnoceni jesté
brzy, ale zatim vysledny dojem
nepokazili ani sprejefi.

T i
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Brand ié

nad Orliei

Bezpravi

5/ Tato fotografie zachy-
cuje pristfeSek na druhé
strané koleji na nastupisti ve
sméru na Usti nad Orlici.
Opét byly vyuzity Cetné dre-
vené prvky. Je i vidét, Ze ori-
enta¢ni systém s nazvem
zastavky nema podobu
standardni cedule nékde
uchycené nebo na sloup-
cich, ale bylo na néj mysleno
jiz pfi architektonickém na-
vrhu. Pristfe$ek navic tvofi,
stejné jako na prazském na-
stupisti, jeden sladény celek
se zastfeSenim vystupl
z podchodu. Ten nezbeda,
co tam odstavil nevhodné
kolo, jsem ja. Rychle jsem
na ném zase odjel za dalSimi
fotografiemi.

Usti ndd,Orlicii.

Eeskd Tiebova

6/ Klobouk dolli pred stavitelskym umem nasich predk( pod vedenim Jana Pernera, ktery fidil vystavbu traté v devatenactém stoleti. Na vystavbu télesa trati vyuzil
mistni material tvoreny jilovitymi zeminami, z dne$niho pohledu pro vyuziti v télese trati nevhodnymi. Sto padesat roku takova trat slouzila svému ucelu véetné vysokého
vytizeni nékladnimi vlaky v padesatych az osmdesatych letech.

Ukolem stavby bylo vylepsit stabilitu télesa a prostorové polohy koleje. Aby téleso trati nemuselo byt zcela rozebrano (s dlouhodobym Uplnym prerusenim Zelezniéniho
provozu &i dlouhou provizorni prelozkou traté), bylo téleso sanovano pomoci vibrovanych étérkovych piliti. Stérkové pilite byly navrzeny v trojlihelnikovém rastru o strané
1,50 m, prameéru 600-800 mm a hloubky cca 5 m od zemni plané.

7/ Vyjezd z Brandysa nad Orlici smérem na Usti. Kolej &. 1 je jiz po rekonstrukci, v koleji &. 2 je pFipravena plar Zelezniéniho spodku na pokladku svrku. Zajimavé ale
na této fotografii je, Ze zachycuje zcela vlevo jiz zdemolovany soukromy objekt byvalého stréZniho domku. UZ v dobé projektovani pomérné ruina, kam by bylo absurdni
osazovat protihlukova okna. Uznani investorovi, Ze se mu povedlo demolici domu véas dotahnout do konce. Jak k tomu prispél fakt, Ze to bylo prani nejvys$sino Zeleznicare,
pravidelné projizdéjiciho viakem kolem, je samozfejmé spekulativni otazka.

/ P s 8/ Tak to se méstu
o : L Brandys opravdu povedlo.
4 4 Jejich silni¢ni mostni provi-
zorium pres Tichou Orlici,
které jsme potrebovali vyuzit
i pro pfistup stavby k trati,
se 0 tom pfi zpracovani pro-
jektu n&jak dozvédélo a za-
¢alo churavét. Jeho nosnost
klesla béhem jednoho dne
ze 30 na 3,5 tuny. Fotografie
zachycuje most novy, kon-
strukéné také provizorium,
osazeny hned na zaCatku

] stavby. Svij ucel splnil a po
9/ Z diivodu opravdu mizerného pristupu k trati pro stavbu, ktery stavbé byl  ponechan
na vetsiné useku tvofi pouze soubézna cyklostezka, bylo vyuZzito a predan méstu. Spokoje-
strojni linky pro kontinudlni sanaci Zelezni¢niho spodku, v&etné ob- nost na véech stranach, jen
sluhuijicich chlapik(i z Rakous. Linka byla nasazena v zavére¢né etapé tolik propirany legendarni
stavby po rekonstrukci ve v8ech ostatnich profesich, vEetné mostnich dafiovy poplatnik by povy-
objektt. Sanovala v obou kolejich Useky $iré trati. Diky tomu jsme do- tahl obodi.
stdli slibu samospravam i dotéenym organtim, Ze hlavni materidly Ze-
lezniniho spodku a svrSku budou prepravovany po Zeleznici v ose.

e T

10/ Usek z Brandysa do Usti nad Orlici zahrnuije i celou fadu Zelezninich mostti pres Tichou Or-
lici, které smetla povoden v roce 1997. Tyto ocelové mosty byly na prelomu tisicileti postaveny zcela
nove, alespon tedy jejich vrchni stavby. Mosty tak byly v trati samozfejmé ponechany, ale vyuzilo
se vymeny zelezni¢niho svrsku k opravnym pracim. Opravovaly se izolace, ménila se loZiska a ob-
novovala protikorozni ochrana.
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12/ Neékteré Useky sou-
béZné cyklostezky musely
byt opraveny a zpevnény jiz
béhem stavby. Stavenistni
provoz na nich byl fizen své-
telnou signalizaci.

Stal jsem tak pfi navstéve
stavby pred semaforem a ne-
chapal, pro¢ mé dalsi vozidla
stavby objizdgji. Nu coz, roz-
sviti se zelend a vyrazim. Po ki-
lometru potkam protijedouci
tatru a sebevédomé vystupuiji,
Ze fidici vysvétlim, Ze jedu na
zelenou a Ze se musi uhnout
on. Uhnout tedy znamena
couvat k néjakému mistu, kde
se opravdu uhnout d&. Za nim
vSak zastavuji dalsi dvé tatry
amné je jasné, Ze couvat budu
ja. Celkem asi kilometr,
i Usekem na fotografii. Dopo-
ruéuji pro vyuku v autoSkoléach.

11/ Tento obréazek pravdépodobné nenecha v klidu nejednoho
mostare. Pfi opravé ocelového mostu z néj bylo zcela odtézeno ko-
lejové loze. Konstrukce se tak podstatné odlehgila. A vypada to, Ze
si chtéla po vice nez dvaceti letech také odpocinout loZiska, éemuz
v tomto pfipadé vySel most ochotné vstfic.

Kdyby $lo do ¢lanku vloZit kratké video, jak v novinach svéta Har-
ryho Pottera, zachycovalo by dva stavbyvedouci a kolegu Honzu
Dubanka, jak stoji na konci mostovky a rozkmitavaji jeji konec po-

hupovanim v kolenou. 13/ Obréazek nezachycuje

~ ) zemni plan ZelezniCni trati, ale

"}V} “ ¥ novou komunikaci, které bude

,'{N? néhradou za zruSeny Zelez-
niéni prejezd v prostoru pu-
vodni zastavky Bezpravi, také
jiz zruené. Nova komunikace
prfesméruje mistni zemédélce
od ruSeného prejezdu pod ne-
daleky Zelezni¢ni most a pak
na druhé strané zpét. Tam uz
to bude horsi, jde o cestu
lesem s vét&imi stoupanimi.
Ale pro hodné Zelezni¢aru je
nejlepsi Zelezniéni prejezd ten,
ktery se zrudi. Tak snad to
stalo za to.

14/ Spatny piistup pouze po cyklostezce jesté nebylo to nejhorsi. Do nékterych mist ani cyklos-
tezka nevedla, pouze most pres Tichou Orlici. O ném nam ale pani starostka fekla, Ze mostovku si
udélali mistni myslivci a Zze na stavbu je zcela nevhodny. DoSlo tedy na vybudovani zcela nového
pfistupu na stavenisté i s provizornim premosténim Tiché Orlice, jak zachycuije fotografie. Hlavni
Cast stavby skoncila a most tam stéle stoji i s pomérné dobfe udélanymi stavenistnimi komunika-
cemi. Jestli se uz pani starostka snazi o jejich ponechani i s pfemosténim, mi neni nic znamo.

15/ Zelezniéni prejezd Na Luhu v nové viozené odbodce Bezpravi. Jde o dvé kolejové spojky,
z nichz jedna je pfi pozorném zkoumani na fotografii vidét. | tento Zelezni¢ni prejezd je trnem v oku
slozkam SZ, které maji rudeni prejezd(i v popisu préace. Zde se rysuje moznost protahnuti cyklostezky
pod nedalekym Zelezni¢nim mostem pres Tichou Orlici. Ten je ale nizko a trat o dva metry zvedat
nebudeme. Vysledek bude takovy, Ze cyklostezku protdhneme pod Zelezni¢nim mostem, ale prejezd
zachovame, aby projel i zemédélec s flirou sena za traktorem.

16/ Snimek zachycuje odboc¢ku Bezpravi v polocase. Kolej €. 1 je jiz po rekonstrukcei, kolej €. 2 ji
touzebné vyhlizi. Na levé strané je sanovany svah nad zérubni zdi. Vpravo pak odzadu zprivatizovany
strazni domek, bila nova technologicka budova odbocky a vpredu domek pro pfejezdoveé zabezpe-
Covaci zafizeni. Ten nam sice vymalbou fasady jenom kvete, ale po pfemisténi draznich technologii
pljde k zemi, resp. na plo$inu valniku, ktery ho odveze pry¢.

17/ Nad sanovanou zarubni zdi nachazi se les Parishtv.
A dale nad nim pole kukufi¢né, vyseté tim spravnym
smérem, jak by destova voda oCekavala. PriSel trest v po-
dobé pfivalového desté, ktery natekl do lesa, a puvodni
mélké koryto ponékud prohloubil. To zachycuje fotografie,
kde vnimani spravné hloubky koryta umozriuje ne krabicka
od sirek, ale kolegyné Lenka Némcova. Bezpecnostni
pfilba byla povedené odstranéna Photoshopem.

18/ Nové se potkava v polo€ase stavby s ptivodnim. Po-
voden v roce 1997 prezilo jen malo Zelezni¢nich mostu. Tento
pod viozenou odbockou Bezpravi povoden vydrzel, potfebu
rozsiteni v kolejisti uz ne. Kamenné opéry a zabetonované
nosniky stfidaji Zelezobetonové prefabrikované ramy. No-
vejsi, funkenéjsi, Sirsi. Ale ty staré opéry byly asi libivéjsi, ne?
Ale chapu to. Most bylo tfeba postavit velmi rychle a na zkra-
$lovani nejsou u prljezdu pro zemédeélce Gas ani penize.
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20/ Fotografie zachycuje Vectron
Ceskych drah v cilové rovince do Usti
nad Orlici. Vpravo ,Zebfickové” sto-
zary trakéniho vedeni zakryvaji byvaly
strazni domek, dnes domek rodinny.
Cilové rovinky jsou vétsinou svédky-
némi finiSe maximalni rychlosti. Tady
tomu tak neni, rychlost je zde pro ne-
Pendolina jen 120 km/hod s ohledem
na prijezd Mendrikem v Usti nad Orlici
stejnou rychlosti. Jednou se to mozna
zméni az vyhledovym doplnénim nové
trat& v dlouhych tunelech v iseku Usti
nad Orlici - Chocen. Je otazkou, jestli
to projizdgjici Vectron nékdy uvidi na
vlastni oci.

Na zdvér bych chtél podékovat
kromé projekénimu tymu i Honzovi
Dubankovi, ktery za mé autorsky dozor
vzal, zatimco jsem si stejné uZival v Ra-
dotiné nad ramec ponékud vyCerpava-
jici akce VRT Polabi.

19/ Zeleznigni trat se vine krasnym tdolim
Tiché Orlice. V$e dle zadani v plvodni stopé.
Coz mi bylo svéraznym zpusobem pfipome-
nuto po slavnostnim ukon&eni stavby
v Méstanském pivovaru v Usti nad Orlici
v Hylvatech.

Pan nejvyssi ZelezniCar se vecer loudil
s ostatnimi pfitomnymi a zrak mu spocinul
i na mné. Asi mu bylo divné, ze mé vidi uz na
druhém stfihani pasky ve tfech dnech a pta
se mé, kterej pak ja jsem. Naskocil jsem do
roz8afné atmosféry vecera a odpovédél, ze
ten, co tu stavbu vymyslel. Pan nejvy$si po-
chopil, Ze nejsem z&dny vysoce postaveny
manazer zhotovitele a ironicky dodal, Ze to
nebylo zas tak t&zky, kdyZ je to ve stavajici
trase. TakZe asi tak...

Na projektanty se pfi slavnostnich chvilich
zapomind, ale kdyZ uZ na to nékdy pfijde fe€,
vétSinou se jim podékuje...

Vlevo na snimku je vidét &ily provoz na
kompletné opravené cyklostezce, ktera do-
stala v celé délce novy asfaltovy kryt. Kdo jez-
dite radi na kole, vele doporuduiji.

e L
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Ve stfedu 10. kvétna 2023 se na zelezni¢nim nadrazi ve
Velimi konalo slavnostni ukoncéeni rekonstrukce Useku
Velim—Pori¢any. Jedna se o Usek lezici na |. Zelezni¢nim
koridoru, ktery je nejexponovanéjSim a nejvice vytizenym
koridorem na Ceské zelezni¢ni siti — denné po ném
projede az 400 vlaku!

Stavba financovana z programu CEF Blending pfinesla
nejen moderné;jsi koleje a nastupiste, ale i vétsi propust-
nost trati diky dvéma novym odboc¢kam.

Stavbu projektoval SUDOP PRAHA (HIP Ing. Milo$
Krame$, Ing. Petr Mahdal), stavély spole¢nosti
SWIETELSKY Rail CZ a Subterra.

SUDOP revue o stavbé obséhle referovala v souvislosti s jejim uvedenim do provozu (SR 4/2022).

Modernizace trati Velim-Poricany

Foto Swietelsky Rail CZ a Vladimir Fisar.
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ROZHOVOR

Z geologického pohledu jsme tu na kratko. Nema cenu si to kazit.

Ing. FrantiSek Dragoun

Drive neZ se na néjaké stavbé objevi stroje, musi odbornici nejdrive zjistit, co se schovava pod zemi. Teprve pak Ize na
beton rict, co je a co neni mozné na daném misté postavit. Mezi takové odborniky patii i FrantiSek Dragoun, vedouci strediska

geotechniky v SUDOP PRAHA.

Da se néjak poznat, Ze ma
¢lovék doma malého geologa?

To nevim. Ale pokud se ptate
na mé détstvi, tak to rodic¢um
jasné byt muselo. Nékdy od Sesté
sedmeé tfidy na zakladni Skole mé
chytly horniny. PFi troSe fantazie
se da fict, Zze cela moje draha
geologa zacala sbérem mineralu
a zkameneélin.

TakzZe rodi¢e uz védéli?
To vlibec, oni délali néco uplné
jiného.

Jak tedy ta vase cesta ke geologii pokra¢ovala?

Kdyz jsem se rozhodoval, kam pujdu na stredni, tak jsem si rekl, ze
zkusim primyslovku v Pribrami. Rodi¢e z toho moc radost neméli, protoze
v devadesatkach $ly doly do utlumu a vSichni mi fikali, Ze nemam budouc-
nost. Ale j& jsem si to doma tak trochu vytrucoval a nelituju toho. Od té
doby jsem s geologii v kontaktu. Jen ty détské sbirky postupem ¢€asu vy-
stiidaly geologicky tematické vylety s mou (tehdy budouci) Zenou. Vyrazeli
jsme spolu do pfirody a hledali jsme trilobity, vitaviny, ¢eské granaty nebo
achaty.

Rozumim. Nékdo prosté holky balil na motyly a vy jste si ji ziskal na
kameny.

Asi mate trochu pravdu. Ale v geologickych procesech jsou nejdulezitéj-
Simi veli€¢inami Cas a tlak. Dalo by se fici, Ze mému soustavného dlouho-
dobému tlaku podlehla natolik, Ze opustila svuj plvodni obor a v loriském
roce dalkoveé dokongila studium geologie na Masarykoveé univerzité v Brné.
Ale to vite, kazdy ¢lovék, kterého do oboru ulovim, se po¢itd, protoze geo-
logie dnes moc netahne.

Které vlastnosti musi mit dobry geolog?

Kromé pfirozeného citu pro pfirodni védy musi mit schopnost analyzy
a syntézy dat z pomérné velkého mnozstvi obort a dale i dobrou predsta-
vivost. Musi si umét v konkrétnim misté stavby predstavit, které geologické
procesy zde probihaly v minulosti. A to se nebavim o tom, jak to bylo loni,
ale minimalné o par milionech let zpét. A musi to umét naroubovat na to,
jak se to promita do sou€asnosti. Zjednodusené fe¢eno, dobry geolog by
si mél predstavit, jak to v zemi po v8ech téch historicky geologickych je-
vech ve findle vypada.

Takze tam, kde my vidime zem, vy vidite dinosaury.

To uplné ne. Ale pfiznavam, Ze s jistou mirou nadsazky se da opravdu
fict, ze geologie je néco jako vésténi z kristalové koule. Vity, které provadime
na stavbach, maji v priméru mezi zhruba osmi az dvaceti centimetry a jsou
sto az dvé sté metr od sebe, nékdy i vice. Mezi nimi je tfeba interpolovat
hranice geologickych vrstev. Geolog musi byt také samoziejmeé peclivy a du-
sledny, chyby se muzou vymstit. Nesmite sklouznout ke stereotypu a opo-
mijet profesni slepotou mozna rizika. Nékdy je geologie leh¢i, nékdy
se vlivem technického poznani snazi vSe definovat &isly a vzorci, coz je na-
konec tak trochu nudné a fadni. Geologie i pres sou¢asné znalosti védy
a techniky stale dokaze prekvapit a zachovava si lehky nadech tajemna.

V soucasné dobé asi administrativa predchazejici samotnému priizkumu.
Treba jednani s majiteli pozemku byvala dfive jednodussi. Hodné ale zalezi
i na rozsahu zakazky. U menSich zakazek stravime nékdy i polovinu ¢asu
administrativou. My a geodeti jsme ¢asto prvni, kdo s vlastniky pozemku
pred zahajenim projektové pripravy staveb fyzicky jedna, coz je nékdy ne-
pfijlemné a hlavné zdlouhavé.

Jak vypada vas bézny pracovni den, nebo jesté Iépe den bézného
geotechnika? Jste spis v terénu, nebo v kancelari?

Kdyz jsem priSel v roce 2006 do SUDOP PRAHA, zhruba tfetinu pracovni
doby jsem stravil v kancelari a zbytek v terénu. A tak by to také mélo byt.
Dobry geolog musi totiz ziskavat zkuSenosti pfimo v terénu, u pocitace se
to nenaucite. Postupem €asu a nabytymi zkusenostmi se podil prace v te-
rénu snizoval. Nyni se to témér otocilo, jako vedouci stfediska sedim v kan-
celdri tak 85 procent dne. Kazdopadné kolegové travi stale vétsi cast svého
¢asu venku, pfi terénni dokumentaci. To totiz za nas jesté zadna on-line
aplikace nebo stroj neudéla.

Na ¢em aktualné ve stredisku pracujete?

Ted' se rozbiha projekt na souvisejici geologické priizkumy pro pfipravu
tovarny na vyrobu baterii do elektroaut, takzvané gigafactory v Linich
u Plzné. Z pohledu geologie to ale neni slozita stavba. Dal$i vyzvou je vy-
sokorychlostni Zelezni¢ni trat Pori¢any — Svétla nad Sazavou, coz je asi 68
kilometr(i pres tUzemi s velmi pestrou geologickou skladbou. Zajimavy je
rovnéz hydrogeologicky a geotechnicky monitoring stavby D35 DZbanov—
Litomysl, ktery délame ve sdruzeni s firmou Geotest Brno. Tady jde o Usek,
ktery méfi 7,6 kilometru a pro nas znamena realné praci na osm let. V sou-
¢asné dobé na ni probiha archeologicky pruzkum, zahajeni stavby planuje
Reditelstvi silnic a dalnic na pristi rok.

A ktery projekt je opravdu vase srdcovka?

Na kazdém projektu nechate kousek srdce. Nikdy asi nezapomenu na
hned prvni velky projekt, ktery jsme délali kratce poté, co jsem prisel do
SUDOP PRAHA. To byl Ejpovicky tunel na Zelezni¢ni trati Rokycany-Plzen.
Rad mam i modernizaci Zzelezniéni trati Nemanice-Sevétin na jihu Cech, to
byla opravdu zajimava stavba, pestra geologicka skladba, spousta prob-
Iém0, Cteni i predstavivosti. Kone¢né mezi oblibené stavby patti i moder-
nizace traté Sudomeérice-Votice. Ale to je asi dano i tim, Ze ten kraj mam
prosté rad. Jsou tam mista, kde muzete krasné bloudit, aniz byste potkali
hodné lidi.

Vy také udite, konkrétné na Ustavu hydrogeologie, inzenyrské geo-
logie a uzité geofyziky Prirodovédecké fakulty Univerzity Karlovy. Co
vam tahle prace pfinasi?

Mam pocit, Ze uz je €as, abych své védomosti a zkusenosti, které jsem
v SUDOPu nabyl, predal dal. Uz tfeba proto, aby se mladi vyvarovali chyb,
které jsem udélal ja. Nechci, aby se biflovali nazpamét, ale aby uméli zi-
skané védomosti aplikovat v praxi. Bohuzel inzenyrska geologie neni
zrovna atraktivni obor, ktery by lakal spoustu studentu. Ve ¢tvrtém ro¢niku,
kde prednasim v zimnim semestru, jsem mél dva studenty a oba byli ze
zahranic¢i. Pro srovnani, kdyz jsem ja studoval, v prvnim ro¢niku nas bylo
68, dokoncilo nas to asi 15. V roce 2019, pokud se nepletu, se na fakulté
ani neprednaselo, protoze obor inZenyrska geologie nikdo nestudoval.

To neni moc radostna perspektiva.

Problém je, Ze chybi experti na trhu prace, a to jak v projekci, tak i jako
dozor na stavbach. TakZe na fakulté se ze mé stava tak trochu i naborar.
Pokud se na mych prednaskach objevi student s pfirozenym nadanim pro
geologické védy, hned mu nabidnu u nas na stfedisku brigadu, kterou pak
po dokonceni studia mize preklopit do plného pracovniho tvazku. No
a kdyz je u nas plno, tak na sto procent pro néj najdu néco v ramci firem
sdruzenych pod SUDOP GROUP.

Co vas na SUDOPu bavi?

Vzdycky fikam, zZe tfetinu Zivota €lovek stravi v praci, tfetinu prospi
a zbylou tretinu ma néjaky svuj volny ¢as, ktery vénuje rodiné, konickim
a znamym. Tak pro¢ si tedy tu jednu tfetinu Zivota znepfijemnovat a byt
nékde, kde se mi nelibi a kde je nepfijemna atmosféra? Snazime se tu tedy
vytvorit pratelské prostiedi a dafi se to. Ostatné z pohledu vnimani geolo-
gického €asu jsme tu jen na velmi kratky, neméfitelny okamzik, tak pro¢ si
ho kazit?

Ptal se Jakub Ptacinsky
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Zacatkem roku 2023 byl strediskem geotechniky porizen inklinometr od italské spole¢nosti SISGEO s.r.l. Do doby porizeni
daného pristroje bylo stredisko 207 zavislé na subdodavkach od kolegu z jinych geologickych a geotechnickych firem, coz
se hned od unora, po zabéhnuti a odzkouseni pristroje, kone¢né zménilo — a byla to zména k lepSimu.

Vertikalni inklinometricka meéreni

Filip Olejar

Co je vlastné principem presné inklinometrie?
JednodusSe fe¢eno jedna se o pristroj pro méreni
odklonu a azimutu odklonu vrtu od svislice, re-
spektive velikosti deformace a jejiho prabéhu
v Case. Jedna se o jednu z metod geotechnic-
kého monitoringu staveb. Tato metoda je v sou-
¢asné dobé nejbéznéjsi metodou pro méreni
posunt/deformaci jak v pfirozeném horninovém
prostredi (vertikalni inklinometrie), tak i v ramci
geotechnickych konstrukci — pod nasypovymi
télesy (horizontalni inklinometrie), nebo i v pilo-
tovych konstrukcich nebo pazicich sténach (ver-
tikalni inklinometrie).

Vertikalni inklinometrie nam tedy umozriuje lo-
kalizovat pfipadnou smykovou plochu (osla-
benou zénu) a sledovat jeji vyvoj v cCase
a prostoru. U horizontalni inklinometrie se pak
jedna o zjisténi vertikalnich deformaci pod/nad
stavebnimi konstrukcemi (sedani pod nasypo-
vymi télesy, monitoring vyvoje poklesové kotliny
nad podzemnimi stavbami). V pfipadé horizon-
talni inklinometrie a monitoringu sedani se me-
toda ¢asto kombinuje s mérenim pérovych tlakt
v horninovém prostredi (nutnym predpokladem
je vyskyt podzemni vody v misté provadéného
méreni).

— 201,93
— -8,56

Pracovni prostredi SW pro méreni dat.

InZenyrsky geolog / geotechnik zachycen ve
svém prirozeném a oblibeném prostredi.

Nahore: vertikalni inklinometrické méreni ve vrtu.

Vlevo: komunikace sondy s tabletem/mobilem pomoci
Bluetooth.

Dole vpravo: Interpretace namérenych “surovych® dat
pomoci SW Klion (SISGEOQ).

Pro samotné méreni metodou presné inklinometrie je nutné nejdfiv osazeni specialni inklinometricke
paznice do vrtu (nebo i piloty) v pfipadé vertikalni inklinometrie, resp. do méreného profilu v pripadé
horizontalni inklinometrie. Po osazeni se provadi prvni, takzvané “nulté méreni®, kterym se ziska sku-
tecny prostorovy profil inklinometrické paznice (vrtu). Dal$i kontrolni, nebo také radna méreni, jsou
nasledné provadeéna ve zvolenych, zpravidla konstantnich ¢asovych intervalech (denné, tydné, mé-
si¢né, Ctvrtletné apod.).

Pro korektni pribéh kazdého méreni je potfeba dodrzovat konkrétni mérené urovné (méreni po pul
metru, po metru apod.), orientaci mérenych rovin (rovina 1-3 neni totozna s rovinou 3-1) a v neposledni
radeé je pro eliminovani vnéjsich vlivi nutné, nechat inklinometr ustalit v podminkach prostredi mérené
sondy.

Z pohledu technického pracovnika je potfeba u kazdé sondy provést Ctyfi méreni — dvé sady méreni
ve CGtyrech rovinach (viz “orientace mérenych rovin“) a to z diivodu eliminace moznych nahodnych
chyb vzniklych pFi méFeni, nebo také systematickych odchylek pfistroje. Casova naro&nost takového
meéreni u jedné sondy (inklinometrického vrtu) zavisi nejen na jeji hloubce, resp. délce méreného pro-
filu, ale i na poc¢tu krokll kazdého méreni.

Aktualné mame pro nase potreby zakoupené zafizeni a pri-
slusenstvi pro provadéni vertikalni inklinometrie. Pro provadéni
horizontalni inklinometrie je potreba dalsi specifické technické |
prislusenstvi, o jehoz nakupu v budoucnu rovnéz uvazujeme. |

Inklinometricka méreni v souasné dobé probihaji na za- |
kdzce dalnice D35 Dzbanov-Litomysl, kde provadime . |
Ctvrtletné kontrolni méreni jako technicky dozor investora na ! | 1
celkem 14ti sondach ve vytipovanych kritickych mistech f
stavby (hluboké zafezy budouci D35, potencialné b
nestabilni/sesuvné Gzemi, specidlni konstrukce). |

Vérime, ze pofizeni pfistroje a technického vybaveni pro |
presnou inklinometrii je pocatkem pro pofizeni dalSich pri- |
strojli geotechnického monitoringu, které rozsifi portfolio g
sluzeb stfediska geotechniky. e
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Spolecné s kolegy ze strediska architektury a pozemnich staveb jsme koncem dubna 2023 vyrazili na prizkumnou vypravu
po velkych Zelezni¢nich nadrazZich v Nizozemsku. Béhem necelych ¢tyr dni jsme navstivili celkem pét velkych dopravnich
uzlt: Rotterdam Centraal, Utrecht Centraal, Den Haag Centraal, Amsterdam Centraal, Amsterdam Schipol.

Nizozemsko: za poznanim zeleznicnich uzlG

Jan Cada, foto autor

ROtterd am Centraal Vzhledem k tomu, Ze jsme byli ubytovani pobliz centra Rotterdamu, podrobné
jsme prostudovali Zelezni¢ni uzel Rotterdam Centraal.

Rotterdam Centraal je hlavni nadrazi
v Rotterdamu v Nizozemsku. Bylo otevieno
v roce 1847 a od té doby proslo nékolika
velkymi renovacemi a rozSifenimi, z nichz
posledni bylo dokon&eno v roce 2014.

Nadrazi je dllezitym dopravnim uzlem,
slouzi jak pro vnitrostatni, tak mezinarodni
vlakové spoje, stejné jako pro linky rotter-
damského metra, tramvaji a autobusu. Rot-
terdam Centraal je znamy svou vyraznou
architekturou, ktera zahrnuje zakfivenou
stfechu z nerezové oceli a skla.

Stanice Rotterdam Centraal je postavena
na unikatnim statickém reseni, které za-
hrnuje inovativni pouziti ocelovych ramu
a sklenénych ploch. Celkova hmotnost kon-
strukce je priblizné 10 000 tun. Celkem bylo
pouzito vice nez 16 000 m? sklenénych pa-
neld pro pokryti celého objektu.

Projekéné se podilely: Team CS (Benthem
Crouwel Architects, MVSA Meyer en Van
Schooten Architecten, West 8) Na realizaci
se podilela firma : ProRail (organizace zod-
povédna za vystavbu a udrzbu Zelezni¢ni in-
frastruktury)

Rekonstrukce Rotterdam Centraal trvala
7 let a v této podobé je od roku 2014.
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Celkova plocha stanice je priblizné 110 000 m2.

linky, stfedni pro mezinarodni vlaky a nejvyssi pro regionalni linky.

Hlavni nadrazni hala je dlouha 250 metrd, Siroka 110 metr
a vysoka 40 metra.

V centralni hale jsou umistény sloupy, které podpiraji celou
konstrukci stfechy a zaroven slouZi k ventilaci.

Na stfeSe stanice se nachazeji fotovoltaické panely, které
vyrabéji energii pro osvétleni a vétrani stanice. Fotovoltaika
je na plo$e 10 000 m? a generuje az 320 MW el. energie rocné.

Stanice ma 7 nastupist pro mezinarodni a vnitrostatni viaky
a 4 nastupisté pro metropolitni linky.

Pod nastupisti pro mezinarodni a vnitrostatni viaky se nachazeji
rozsahlé podzemni prostory pro nakladni dopravu a logistiku.

Na stanici je kazdy den odbaveno vice nez 110 000 cestujicich.
Je zde parkovi$té pro 750 automobill a 5200 kol.

Stanice je propojena s méstskou hromadnou dopravou a dal$imi
druhy dopravy, jako jsou napfiklad cyklostezky a parkovisté pro
automobily.

V Rotterdamu existuje mnoho druhu verejné dopravy, které cestu-
jicim umozriuji pohodIné se dostat do rliznych ¢asti mésta a okoli. Né-
které z téchto druhl vefejné dopravy zahrnuiji:

Tramvaj — v provozu je celkem 12 tramvajovych linek, které pokryvaiji
vétSinu mésta. Tramvajova sit ma také spojeni s dal$imi druhy verejné
dopravy, jako jsou autobusy a rychlodraha.

Autobus — v provozu je mnoho autobusovych linek, které dopravuji
cestujici do riznych ¢asti mésta i okoli. Existuji také no¢ni autobusové
linky.

Rychlodraha — v provozu je rychlodraha, ktera ma nékolik stanic
a propojuje hlavni ¢asti mésta s okolim. Rotterdam ma tzv. ,,metro-like“
systém, ktery kombinuje prvky metra a tramvajové dopravy. Jedna se
o tzv. ,light rail“ systém, ktery je z vétSi €asti povrchovy, ale také ¢éas-
te¢né veden v podzemi a na vySkovych tratich. Tyto traté jsou napajeny
treti kolejnici a jsou znacené jako linky D a E. Vlaky jezdi v kratkych in-
tervalech a spojuji mésto s okolnimi oblastmi a dalSimi mésty v re-
gionu.

Puj¢ovna kol — moznost pujceni kola na rdznych mistech v méste,
coz je pro mnoho lidi oblibeny zplGsob dopravy v Rotterdamu.

Lodé — Rotterdam lezi na fece Nieuwe Maas a nabizi mnoho lodnich
spojeni do ruznych ¢asti mésta a okoli.

V Rotterdamu existuje vodni doprava v podobé tzv. ,waterbus”.
Jedna se o druh vodniho autobusu, ktery spojuje Rotterdam s okolnimi
mésty a oblastmi, jako je napfiklad Dordrecht, Ridderkerk, Kinderdijk
a dal$i. Waterbusy jsou velké lodé s otevienou palubou, které mohou
prepravovat az 1000 lidi a jsou vybaveny modernimi technologiemi pro
zlepS$eni pohodli cestujicich. Waterbusy jsou popularni zejména v 1éte,
kdy lidé hledaji alternativni zpUsoby, jak se dostat na riizna turisticka
mista v okoli Rotterdamu.

Pohled na nastupisté se zastresenim z pruhlednych fotovoltaickych paneld.

Detail fotovoltaiky (vlevo) a detail potisku prosklené stfechy bez fotovoltaiky
(vpravo).

Rotterdam je mésto s mnoha vynikajicimi pfiklady moderni architektury.
Vzhledem k tomu, Ze bé&hem druhé svétové valky bylo mésto téZzce poSkozeno
bombardovanim, bylo nutné mnoho zni¢enych budov nahradit novymi a moder-
nimi. To vedlo k vzniku mnoha zajimavych a neobvyklych architektonickych dél.

-

Markthal Rotterdam — kryta trznice v centru mésta s nadhernym sklenénym
stropem.

Cube Houses — neobvyklé a ikonické obytné budovy ve tvaru krychle.
Erasmusbrug — moderni most spojujici severni a jizni ¢ast mésta.
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Utrecht Centraal

Utrecht Centraal je nejvétsi a nejrusnéjsi Zelezni¢ni stanice nejen
v Utrechtu, ale i v celém Nizozemsku. Stanice byla oteviena v roce 1843
a od té doby prosla nékolika renovacemi a rozsifenimi, z nichz posledni
bylo dokoné&eno v roce 2016. Stanice slouzi jako dulezity dopravni uzel
pro region, s vnitrostatnimi a mezinarodnimi viakovymi spaji, stejné jako
mistnimi autobusovymi a tramvajovymi linkami. Utrecht Centraal je znamy
pro sv(j moderni a prostorny design, ktery zahrnuje velké atrium a mnoho
pfirozeného svétla.

Projekéné se podilely: Benthem Crouwel Architects, MVSA Meyer en
Van Schooten Architecten, JCDecaux (spole¢nost zodpovédna za verejné
informacni systémy).

Pohled do haly.

Vpravo zastreSeni nastupisté s prihlednymi fotovoltaickymi panely.

Stanice byla dokon¢&ena v roce 2016 a jeji celkova plocha je vice
nez 180 000 m2.

Stanice ma celkem 21 nastupist, z nichz 12 je krytych.

Pro nastup do vlaku slouzi vytahy, eskalatory a schody, které jsou
fizeny inteligentnim systémem, aby se minimalizovalo zpozdéni.

Na stropé stanice se nachazi vice nez 20 000 LED svétel
v trubicich, které vytvareji jedine¢né svételné efekty.

Stanice je vybavena modernimi bezpe¢nostnimi systémy, jako jsou
napriklad kamery a detektory kovu, aby se zlepsila bezpe¢nost
cestujicich.

Utrecht Centraal ma pfimé spojeni s mnoha evropskymi mésty,
jako jsou Pariz, Brusel, Frankfurt nad Mohanem nebo Londyn.
Celkem projizdi Utrecht Centraal 6 tramvajovych linek, které spojuji
stanici s riznymi ¢astmi mésta a okoli.

Stanice slouzi vice nez 200 000 cestujicim denné a tuto kapacitu je
mozné dale rozsifit v budoucnu. Je zde 12 500 parkovacich mist
pro kola.
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Den Haag Centraal

nich stanic v Nizozemsku.

Byla otevrena poprvé v roce 1843 a od té doby prosla nékolika reno-
vacemi a rozsifenimi, z nichz posledni bylo dokonéeno v roce 2016. Sta-
nice slouzi jako dulezity dopravni uzel pro region, s vnitrostatnimi
a mezinarodnimi vlakovymi spoji, stejné jako mistnimi tramvajovymi
a autobusovymi linkami. Den Haag Centraal je zndmy pro svou vyraznou
moderni architekturu, ktera zahrnuje velkou sklenénou stfechu nad
hlavnim vstupem do stanice a prostorny interiér s mnozstvim pfirozeného
svétla. Plocha stanice je cca 22 000 m?.

Stanice byla ptivodné postavena v roce 1973, ale byla zcela zrekon-
struovana a modernizovana v roce 2016.

Ma celkem 12 nastupist, z nichz 6 je krytych. Nastupisté jsou vybavena
novymi informa&nimi systémy, v€etné interaktivnich dotykovych obra-
zovek, které poskytuji cestujicim informace o pfijezdech a odjezdech
vlakt a dal$i uzite¢né informace. Stanice ma nadhernou architekturu,
ktera kombinuje moderni a tradi¢ni prvky. V interiéru stanice najdete
mnoho uméleckych dél a dekoraci, které dodavaji stanici neobvyklou
atmosféru. Stanice je napdjena z vlastnich obnovitelnych zdroja energie,
véetné solarnich panelll a tepelnych ¢erpadel. To z ni ¢ini ekologicky $e-
trnou stanici. Stfechu, kterd ma plochu dvou fotbalovych hiist vynasi osm
22 metru vysokych elegantnich sloupu.

Stanice ma pfimé spojeni s mnoha nizozemskymi a evropskymi mésty,
jako jsou Amsterdam, Rotterdam, Pafriz, Berlin nebo Brusel.

Stanice je vybavena modernimi bezpe¢nostnimi systémy, jako jsou ka-
mery a detektory kovU, aby se zlepsila bezpec¢nost cestuijicich.

Tyto Udaje ukazuji, ze Den Haag Centraal je moderni, ekologicky $e-
trna a inovativni Zelezniéni stanice s nadhernou architekturou a vyba-
vena modernimi technologiemi pro zaji§téni bezpecnosti a komfortu
cestujicich.

Projekéné se podilely: Benthem Crouwel Architects, MVSA Meyer en
Van Schooten Architecten, Kraaijvanger Architects, Royal Haskoning
DHV (inzenyrska spole¢nost, (architekti Rob Torsing, Ralph Kieft).

Vystavbu zajistovala BAM (stavebni spole¢nost) a uskutecnila se
v letech 2010 az 2016.

[ | len ~1-1 .
Naddrovriovy vjezd tramvaje do haly. Dole pohled na nastupiste.
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Vlevo horni uroveri nddraZi s autobusovym terminalem. Vpravo pohled na nastupisté.
Amsterdam Centraal vo forni droven nacrazi s autobusovym terminalem. Vpravo p v

Amsterdam Centraal je hlavni nadrazi v nizozemském hlavnim V roce 2014 byla dokoné&ena velka renovace nadrazi, ktera zahrnovala rozsireni pod-
mésté Amsterdamu. Nachazi se v centru mésta, na nébrezi feky ~ zemniho prostoru pro cestuijici, vylepSeni obchodu a restauraci a modernizaci stanic
Amstel, a je nejvétsim a nejrusnéjsim nadrazim v Nizozemsku. metra a tramvaji, které jsou propojeny s nadrazim.

Nadrazi bylo otevieno v roce 1889 a od té doby bylo nékoli- Nadrazi Amsterdam Centraal slouzi jako hlavni dopravni uzel pro mnoho druht ve-

krat rekonstruovano a rozsiteno. Dnes je to moderni a elegantni  fejné dopravy, v¢etné vlakd, metra, tramvaji, autobust a lodi. Kazdy den pfijizdi a odjizdi
budova, ktera spojuje historické prvky s modernimi prvky  z nadrazi desitky tisic cestujicich a vlaku, které spojuji Amsterdam s rdznymi mésty
architektury. v Nizozemsku i v zahrani¢i.

Nadrazni terminal Amsterdam Schiphol

Nadrazni terminal Amsterdam Schiphol je pripojen k leti-
Stnimu arealu a umozZznuje cestujicim pfistup k viakovym a auto-
busovym spojim.

Terminal se nachazi pod hlavni halou letisté a je snadno do-
stupny z terminald 1, 2 a 3. V nadraznim terminalu se nachazeji
nastupisté pro vlaky, véetné mezinarodnich vlaka Eurostar
a Thalys, regionalnich vlaku a expresnich vlaku Intercity Direct,
které jezdi mezi Amsterdamem a Rotterdamem. Terminal také
nabizi pfipojeni na mistni autobusovou dopravu a taxi sluzby.
Ma celkovou plochou 385 000 m2 s kapacitou az 100 000 ces-
tujicich denné.

Terminal ma celkem 15 nastupist pro vlaky, z nichz 5 je
ur€eno pro mezinarodni viaky a 10 pro vnitrostatni vlaky.
Vlakova stanice ma celkem 6 vstupU, z nichz nékteré jsou pfi-
stupné piimo z letistnich terminald.

Pohled na halu od hlavniho vchodu.

Pohled do interiéru haly.

Pohyblivé chodniky z nastupisté do letové haly.
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Dvé Cervnoveé exkurze stfediska mostu na rozestavéné stavby

L UL Ui =

V pribéhu cervna tohoto roku se stredisko mosti (209)
vydalo na dvé exkurze nami projektovanych staveb.

Prvni exkurze zamifila v utery 13. 6. na rozestavény Usek dal-
nice D6 u Krupé a jeji budované mosty, druha exkurze nas
v Utery 20. 6. zavedla na stavbu obloukového mostu Cervena.

Mosty na dalnici D6 u Krupé

Prvni exkurze se uskuteCnila za u€asti 10 prevazné mladych
kolegt, ktefi horeli zvédavosti na prohlidku péti rozestavénych
mostl s pfimym autorskym podpisem SUDOPu u tfi z nich.
Jiz samotny pfijezd na zafizeni stavenisté v KruSovicich
privodil usmév u stavbyvedoucich zhotovitele firmy Metrostav
Infrastructure diky zvolenym dopravnim prostrfedkiim, kde nej-
rychlej$i byl nejmladsi Vojta Sulc na silniénim kole.

Navstéva stavby s komentarfem zhotovitele Ing. Ko¢arka se
zaméfila zejména na dominantni objekt stavby SO 3203 ,Most
na D6 — estakada v km 44.509-45.335" 0 23 polich s rozpé&timi
28 + 21 x 35 + 28 m a celkovou délkou 804,8 m. Most je tvoren
ze dvou samostatnych nosnych konstrukci s dvoutrdmovym
pficnym fezem z predpjatého betonu. UloZeni na sloupovych
podpérach je pres kalotova loziska. ZaloZzeni mostu je prove-
deno jako hlubinné na velkopriimérovych vrtanych pilotach.

Vystavba probiha na dvojici posuvnych skruzi s betonazi
po jednotlivych polich. Diky délce mostu bylo mozné shléd-
nout témeér vSechny rozestavéné konstrukéni ¢asti mostu od
zakladu, opér, pilitl az po jednotlivé dily nosné konstrukce.
Bonusem bylo i fyzické shlédnuti procesu predpinani kabell.

Pochopitelné jsme nemohli opomenut i ostatni mosty, ze-
e jména autorské prvotiny kolegu Jana Brose (SO 3204 ,,Most
E na D6 ptes polni cestu v km 46,390“) a Pavla Vrby (SO 3201
»,Most na D6 pres potok v km 42.435%). Prohlidka byla roz-
délena na dveé &asti, kdy prestavka s doplnénim nezbytnych
kalorii a tekutin se konala v pivovaru v Muté&jovicich.

S ohledem na velkou rozestavénost shlédnutych mostu
Ize exkurzi jednozna¢né hodnotit jako uspé&snou a pfinosnou
zejména z hlediska zpétné vazby pro mladsi kolegy.

Petr Zika
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Zelezniéni obloukovy most Cervena

Druhé exkurze se zu¢astnilo, po ur€itych terminovych Utrapach, deset zazitkt a védomosti chtivych mostar. V brzkych rannich hodinach, i pfes odpor
nekterych vyletnikd, jsme za slune€ného pocasi vyrazili smér stavba, kde jsme jiz byli o€ekavani nasSim privodcem od zhotovitele, kterym je Metrostav
TBR. V kratkosti byl navstiveny most zminén jiz v minulém ¢isle SUDOP Revue. Jedna se o obloukovy Zelezni¢ni most s rozpétim oblouku 156 m, coz
z ngj &ini nejvétsi zelezobetonovy obloukovy most v CR. Oblouk je komorového priifezu konstantni $ite 5 m a proménnou vy$kou od 3,3 m v paté po
2,5 m ve vrcholu oblouku. Mostovka, ktera je ve vySce skoro 43 m nad hladinou prehrady Orlik, je tvorfena predpjatou dvoutramovou konstrukci o 13
polich. Celkové délka mostu €ini 316,3 m.

Obloukova nosna konstrukce je stavéna metodou letmé betonaze s vyvéSovanim, kdy se stavi z obou brehd Orlika zaroven a bednéni se posouva po
konzole po jednotlivych betonaznich celcich délky cca 5 m. Po kazdé betonazi je zhotoveny Usek vyvéSen pomoci provizornich zavésl a bednéni je po-
sunuto do dalsi pozice. V dobé nasi navstévy probihaly prace na 5. betonaznim taktu z celkovych 17. Na obou brezich jiz byla provedena mostovka az
k nejvysSim pilifim, které stoupaji od paty oblouku az do vySky 35 m. Oblouk by mél byt spojen do konce tohoto roku a néasledné se na ném dokon¢i
i mostovka, aby byl most na podzim pfistiho roku uveden do provozu.

Po asi dvouhodinové prochazce po obou stranach Orliku, kdy je nutné prfebéhnout stavajici jesté funkeni ocelovy most, se zpatky u aut nase skupinka
rozdélila na gurmany, ktefi jeli do blizkého Milevska na hamburgery a na skupinku méné naro¢nych stravnikd, ktefi vyrazili co nejrychleji smér SUDOP,
aby stihli obéd v nasi kantyné. Jakub Géringer
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HISTORIE: Prekladiste uhli na Labi u Lovosic...

Poté, co obyvatelé severnich Cech uz piestavali dychat, rozhodla vldda v roce
1967, ze dalsi tepelné elektrarny budou umistény jinde. Prekladisté uhli z Zelez-
nice na vodu ur¢ené pro elektrarnu ve Chvaleticich bylo vybudovano dle projektu
SUDOPU nékladem 700 mil. K¢s v letech 1974-78. M¢lo prekladat az 10 mil.
tun uhli ro¢né s max. dennim vykonem 35,6 tis. tun. Ocelové a betonové mon-
strum zlikvidovalo obec Prosmyky (115 obytnych domu). AZ 22 vlakovych sou-
prav o 32 vozech s obsahem 50 tun mélo predavat uhli vodni dopravé sestavajici
z tlaénych remorkérd TR 500 a tla¢nych ¢lunt T¢-1000.

60-61

O tom, jak to vypadalo ve skute¢nosti, podava svédectvi ,,z vody* Ing. Josef
Picek, jenZ nam laskavé poskytl svlij materidl, uverejnény ve sborniku Spolku
pratel plavby XXV v nakladatelstvi MARE-CZECH roku 2019.

...a nepretrZity lodni provoz
pri prepravé energetického
uhli do Chvaletic

Josef Picek (foto archiv autora a SUDOP)

- rd'#

Uvodni titul ,,Pfekladisté uhli na Labi u Lovosic* jsem si vypujcil
z dobového tisku. Zejména v 80. letech minulého stoleti byly ¢lanky
areportaze o ,,prekladisti uhli na Labi u Lovosic* a o ,,pfepravé uhli pro
elektrarnu ve Chvaleticich® v novinach témér denné. Vystavba prekladisté v Lovosicich byla teprve asi v poloving, kdyz byla dne 21. ¢ervence 1977
zahdjena preprava uhli, které se do plavidel nakladalo ve Variové. Ode dne zahdjeni do konce roku 1977 bylo z Vatiova do Chvaletic pfepraveno 330
tisic tun, v roce 1978 1542 tisic tun.

Prekladisté energetického uhli v Lovosicich bylo slavnostné uvedeno do provozu 25. kvétna 1979 za ticasti tehdejSiho ministra dopravy Ing. Vladimira
Blazka. Celkem mélo toto prekladisté az 168 pracovniki. Nejvyssi dosaZeny prekladni vykon je z roku 1984, kdy bylo béhem tohoto roku preloZeno
z vagonil do lodi 4,369 miliont tun uhli pro elektrarnu ve Chvaleticich. V ¢ervenci tohoto roku byl také docilen nejvys$si mési¢ni prekladni vykon, kdy
bylo z vagont do lodi preloZeno 487,5 tisic tun. Ttikrat byl dosaZen nejvyssi denni prekladni vykon 13 vlakd (po 32 vozech Falls, celkem asi 21 tisic
tun, 22 naloZenych lodi).

Preklad energetického uhli byl v Lovosicich ukoncéen v kvétnu 1996. V poslednich péti mésicich provozu bylo v Lovosicich pielozeno 832 tisic tun

uhli pro elektrarnu ve Chvaleticich.

Jak to vSechno zacalo

V roce 1971 vlada Ceskoslovenské republiky svymi usnesenimi ¢.
175/70 a 37/71 rozhodla o zdsobovani nov€ budované tepelné elektrarny
ve Chvaleticich lomenou prepravou Zeleznice-voda. Divodem pro toto
rozhodnuti byl nerealny pozadavek CSD na vystavbu tieti koleje na prvnim
Zelezni¢nim tahu v pfipadé pfimé prepravy po Zeleznici.

Pro CSPLO se timto rozhodnutim vytvofila obrovska $ance ziskat v his-
toricky kratké dobé dosud nevidany objem prepravy energetického uhli v
ro¢nim objemu az 4 miliony tun. Takovy objem nase vnitrozemska plavba

nikdy predtim nepfepravovala a bohuZel ani v budoucim vyhledu pfepra-
vovat nebude.

V nasledujicich letech probihaly v rychlém tempu vSechny pfipravy in-
vesti¢nich akci, nutnych pro uskute¢néni tohoto ziméru. Z hlediska plavby
to bylo predevsim ziskat v potfebném poctu specializovany park tlacnych
soulodi, zajistit pro tyto lod€ lodni posadky a pro né odpovidajici podni-
kové byty. V této souvislosti bylo nutné rozsifit kapacitu odborného uci-
liSté pro ziskédni lodnich posddek s potfebnou kvalifikaci. Rovnéz bylo
nutné vybudovat potfebné obsluzné provozy k zajisténi nakladky uhli do
lodi, potfebnou opravarenskou zdkladnu k zajisténi udrzby a oprav lodi,
tankovani pohonnych hmot.

Soubézné s t€émito akcemi probihala vystavba plavebniho stupné v Tynci
n. L. a plavebni komory ve Veletové. Kromé toho probihala modernizace
celé labské vodni cesty s prestavbou malych plavebnich komor na dolnim
Labi, coz bylo v rezii Povodi Labe.

Urcujicim faktorem bylo pak vybudovéni vykladaciho zafizeni, které
tvorily dva kolesové vykladace firmy Koch a predevsim postupné uvadeéni
do provozu jednotlivych parogeneratort a rezervni skladky uhli ve Chva-
leticich, coz bylo plné v rezii energetiky.

Zajistit takovy vycet akei byl tkol nadevSe narocny a zejména s ohle-
dem na soucasné poméry muZe znit jako pohadka. Stac¢i jenom vzpo-
menout plavebni stupeni Tynec nad Labem, ktery byl polskou firmou
Budimex dokoncen a slavnostné otevien 17. 5. 1977. Vidéno dneSnim
pohledem se vSemi ,,tanec¢ky* ekologickych aktivistu to zni jako sci-fi.

Naklddaci zarizeni v Prosmykdch, které bylo schopné naloZit 1000 tun za 24 minut. Vysuvné naklddact pasy umoznily pohodiné trimovdni. Soustava
dvou zdsobnikit — vyklddaciho a naklddaciho umoZnila vzdjemné nezdvislé vykldddni Zeleznicnich vagonii a nakldddni tlacnych clunii.



Naklddka energetického uhli pro elektrdrnu Chvaletice v Usti N. L. — Vaiiové.

Hlavni problémy, které giganticky projekt vyvolal

Z hlediska plavebniho podniku je mozno oznacit jako rozhodujici odpo-
vidajici vystavbu lodniho parku, ktera od samého pocéatku neprobihala
podle pozadavku plavebniho podniku a v souladu s nabihajicimi po-
zadavky na prepravni objemy, které rostly skokem, jak postupné byly jed-
notlivé bloky uvadény do provozu.

Druhym velkym problémem bylo zajisténi potfebného kvalifikované-
ho poctu lodnich posddek. To se tesilo prefazenim kapitant, lodmistra
a strojnikii od Zavodu zahrani¢ni plavby CSPLO na dobu jednoho &i piil
roku. V roce 1978 bylo takto prefazeno 28 kapitdnti a 28 strojniki. Jako
urcity motivaéni prvek bylo nasledné zarazeni téchto zaméstnancti do Od-
bocky CSPLO Hamburk. Ne v§em vsak byl tento , kralovsky slib* splnén.
U lodnika se hojné vyuzival volny nabor, kde bylo velkou motivaci rychlé
ziskani bytu. Zintenzivnil se také rezim pripravy a zkousek k ziskani ka-
pitanského patentu.

Zajisténi nakladky o potfebném dennim vykonu bylo nutno fesit vy-
stavbou specializovaného naklddaciho zarizeni v Prosmykdch.

Samotnd vystavba tepelné elektrarny Chvaletice probihala v letech
1973-79. Pricemz prvni parogenerator o vykonu 205 MW byl uveden do
zkuSebniho provozu v prosinci 1976 a posledni ¢tvrty generdtor 13. pro-
since 1978. Z toho je zfejmé, Ze pozadavky na dopravu uhli se s kazdym
dal$im blokem zvySovaly o 25 %. Zdalo by se byt logické, kdyby tomuto
tempu odpovidal také narast dopravni kapacity tlaénych soulodi. Plavebni
podnik ptivodné pozadoval vyrobu osmdeséti tla¢nych sestav, coz bylo ze
strany vyrobce n. p. Ceské lodénice Praha povazovano za zcela neredlné
a spor skon¢il u arbitraze, kterou resort dopravy prohral.

Ministerstvo dopravy na zdkladé tohoto arbitrdzniho rozhodnuti ulozilo
podniku CSPLO pro zvyseni dopravni kapacity zavést ve chvaletické relaci
nepretrzity provoz.

Zivot a prace posadek

V prvni fazi provozu chvaletické relace probéhl u lodnich posadek vy-
zkum provadény nezavislymi vyzkumnymi institucemi, jakymi byly Ustay
silniéni méstské dopravy Praha a Ustiedni tstav Zelezni¢niho zdravotnictvi
Praha. Smyslem tohoto vyzkumu bylo objektivné zjistit miru zatéze ¢lent
lodnich poséadek za jizdy remorkéru, podminky pro plnohodnotny odpo-
¢inek na plavidle béhem jeho jizdy, skladbu stravy a nékteré dopliiujici
faktory. Zjisténé vysledky pak mély podstatny vliv na zpracovani systému
pracovniho rezimu lodnich posadek.

Meéreni na lodi se soustfedilo na méfeni hluku a vibraci, jehoz vy-
sledkem bylo zji$téni, Ze naméfené hodnoty prekracuji povolené hygie-
nické limity a je tudiZ nemozné aplikovat rezim price a odpocinku
s trvalym pobytem na plavidle v jizdé.

S odstupem Casu je moZno hodnotit koncepci stavby tlacného remorkéru

(TR) jako chybnou. Je pozoruhodné, Ze se nikdo, tzn. ani Vyzkumny ustav
dopravni (VUD), ktery zpracovéval celkovou studii zaji§téni prepravy uhli,
ani zadavatel projektu, tj. CSPLO a kone¢né ani projektant remorkéru Ceské
lodénice Mélnik se variantou pobytu posadky na plavidle béhem ctyfiadva-
cetihodinovém provozu nezabyval. Pfitom téméf ve stejné dobé v Polsku
v rdmci ,,Programu komplexniho vodohospodéiského vyuziti feky Visly pro
prepravu uhli ze slezské panve do Gdaiisku® se pocitalo s nepfetrZitym pro-
vozem na vodni cesté. Také tlacné remorkéry typu Bizon byly pro takovy
rezim plavby uzplsobeny zejména pruznym uloZenim néstaveb a s odpovi-
dajici izolaci, coZ jsme si mohli ovéfit na nékolika lodich tohoto typu doda-
nych pro CSPLO. Na remorkérech TR 500 byly nastavby koncipované jako
odnimatelné kvili demontaZi a montédzi hlavnich agregatt. Kdyby bylo apli-
kovéano podobné feseni jako v Polsku, tak by se nejenom zvysila uZitna hod-
nota remorkéru, ale zejména by to umoznilo fesit stfidani ¢lenti lodnich
poséadek v préci a odpocinku bezprostiedné na plavidle.

Je vSak tfeba dodat, Ze ani polska plavba neziskala s timto systémem
stiidani prace a odpocinku néjaké vétsi zkuSenosti, protoZe cely program
komplexniho vyuziti Visly byl odloZen na tzv. ,lepsi ¢asy*.

Se zohlednénim vySe popsanych omezujicich podminek muselo vedeni
podniku CSPLO a také Povodi Labe aplikovat nepfetrzZity provoz jak na
lodich, tak na plavebnich komorach.

KdyZ nemohly lodni posadky odpocivat za jizdy na plavidle, bylo nutno
hledat takové feseni, kdy byly posadky na trati vystiidany dalsi posddkou
a byly pfepraveny na ubytovnu autobusem. Ubytovny byly zfizeny v kon-
covych bodech trati a uprostfed v Brandyse n. L. Ve Chvaleticich poskytl
polsky majitel ¢ast zafizeni staveni$té a stejné tak i v Mlékojedech u Li-
toméfic a v Prosmykach. Uprostied trati poslouZila jako ubytovna klu-
bovni lod NOVY ZIVOT, pfemisténa sem z Hamburku. Ve Chvaleticich
byly jako ubytovna vyuZity objekty zafizeni staveniSté.

Je nutno zduraznit, Ze pracovni zafazeni zaméstnancu Zavodu za-
hrani¢ni plavby CSPLO k nové vzniklému zavodu pro piepravu energe-
tického uhli nebylo ze strany lodnich posddek pfijimano nijak nadSen¢.
No, a pak nastalo néco, v dosavadni praxi nasi plavby, zcela nevidaného.

Zatim vzdy platilo, Ze kazdy c¢len lodni posadky mél dlouhodobé zarazeni
na jednom konkrétnim plavidle, které pak povazoval za sviij ,,druhy domov*.
Na pridélené lodi pracoval, odpocival a vykondval zde veSkeré osobni potieby
véetné piipravy a konzumace jidla. Za timto icelem si na lod' prinaSel zasoby
potravin prakticky na celou dobu pobytu na lodi a pouze je dopliioval o takové,
které by dlouhodobé skladovani na lodi nevydrZely. Pfidélené plavidlo udrzoval
v takovém stavu, aby mohlo byt dlouhodobé bez zjevnych zavad a poruch pro-
vozovano. Pro vétSinu z nich byla ,.jeho* lod chloubou a otdzkou prestizZe.
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Prepravni kapacita zdvodu pro prepravu energetického uhli byla posilena
o ¢tyri tlacné remorkéry a t7i tlacné cluny, které byly postaveny v Utrechtu
(NL). Na snimku jsou tri tlacné soupravy po dojezdu do Décina.

Novy rezim prace a odpocinku lodnich posadek mimo plavidlo tyto za-
Zité zvyklosti zcela prevratil. Po vystfidani si musel své veskeré osobni véci
z lodé odnést, podobné jako kdybyste kazdy den stiidali hotel pfi dovolené.
Jenom pro predstavu: civilni odév véetné osobniho pradla na celou dobu
turnusu bez moznosti prani pouzitych soucdstek odévu, osobni ochranné
pomtucky, pfedméty pro vykondvani osobni hygieny a také pracovni odév.
Samozrejmé za takové situace si nemohl s sebou prenaset néjaké zasoby
potravin. Plavci tento systém nazyvali velmi ptiléhavé jako ,,Kufrak*.

Proto bylo snahou vedeni podniku zajistit moznost stravovani formou
hotovych jidel v hluboce zamrazeném stavu. Pfi prvotnim ovéfovani byla
zkuSebni série poskytovana lodnim posadkam zdarma. Na anketnich list-
cich pak stravovani zaznamenavali individudlni hodnoceni, které vyznivalo
veskrze pozitivné. Zasadni obrat vSak nastal v momenté, kdyz se zahéjilo
poskytovani mrazenych jidel za Ghradu.

Zacala se objevovat kritika a takeé to, Ze pfi jednotné cené jidel si kupu-
jici vybirali ty chufové zajimavéjsi a ty méné dobré pak ztstavaly v za-
sobach a musely byt nakonec bez uzitku likvidovany. Pfi kazdodennim
stfidani lodi byla zcela odbourana provozni péce o lod. Naopak vznikaly
ptipady, kdy se z lodi ztracely ¢asti inventare (kupf. golasady aj.).

Po nedobrych zkuSenostech s nepfetrZitym provozem ministerstvo do-
pravy zajistilo finan¢ni zdroje na vystavbu Ctyf tla¢nych remorkéra a tii
tlacnych ¢lunti v Holandsku. Tla¢né soupravy byly dodany v kvétnu 1980
a staly se vyznamnou posilou dopravni kapacity zavodu.

Dnem 1. dubna 1980 se dosavadni systém zménil na rezim s jizdni dobou
17,5 hodin a s doplnénim o jednoho zaméstnance posadky, ktery stiidal
zbyvajici ¢leny posadky v zdjmu dodrZeni tfinactihodinového pracovniho
rezimu jednotlivych ¢lent posadky. Posadky TR mély jiz pfidéleny TR na
cely turnus a stiidaly se po dvou tydnech. Domnivam se, Ze v dany okamzik
se vSem, ktefi prichazeli do styku s touto pfepravou, vyznamné ulevilo.

Komplikace pfi provozu

Plynulost provozu podle provozniho grafikonu byla narusovana velmi
¢etnou poruchovosti tlaénych remorkért jednak z diivodu poruch na hlavnich
motorech a rovnéz poruchach na propulznim zatfizeni vlivem nasavani cizich
predmétu do dyz. Nutno si uvédomit, Ze az do roku 1979 nebylo mozno pro-
vadeét odstrariovani téchto zavad v lodénici Chvaletice, protoZe jeji prvni etapa
vystavby zahrnujici lodni vytah, byla ukoncena az v roce 1979. Extrémni
opotfebovéani propulze bylo ovlivnéno nedostatky na labské vodni cesté.
Spréavce vodniho toku Povodi Labe sice mélo dobudovanou vodni cestu do
chvaletického pfistavu, ale na mnoha mistech nebylo dosazeno odpovidaji-
cich hloubek a feka byla zanaSena riznymi predméty, jako kupt. pneumatikami
a dals$im haraburdim, jehoz se ,,poradkumilovni obcané takto zbavovali.

Kazda velka voda znamenala pfisun naplaveného dfeva zejména z Jizery
a zanaSeni spodnich kanala plavebnich komor splaveninami. Tehdy G¢inné
poméhali sportovni potapéci a zejména pak plovouci dok. Vsechny tyto

omezujici podminky mély samozfejmé vliv na plynulost provozu. Gra-
fikon se tak stal pouze ,,idedlni rovinou, ke které se snazili fidici pracov-
nici co nejvice priblizit. Ze to mélo nepiiznivy vliv na dodrZovani rezimu
préace a odpocinku lodnich posddek je bohuzel smutnou skute¢nosti.

VSsechny tyto provozni komplikace se podafilo pfekondvat a jiZ v roce
1978 byl na dvou lodich (TR 501 a TR 510) nepfetrzity provoz zahajen.
V nasledujicim roce se pak tento systém rozsifil na tficeti dvou remorkeé-
rech z celkového poctu Ctyficeti péti az Ctyficeti osmi.

Za dané situace, kdy zajiSténi provozu nové elektrarny bylo povazovano
za ukol prvoradého vyznamu, tak i nejvyssi stranické a vladni organy vy-
Zadovaly denni zpravy o prubéhu priprav a nasledném provozu celé chva-
letické relace, byli na riznych pracovistich fidici pracovnici kontaktovani
organy STB snazicimi se zjistit pfipadné odchylky od urcenych direktiv.

Zima roku 1979

K naprostému kolapsu prepravy uhli a tim samoziejmé i nepretrzitého
pracovniho rezimu lodnich posddek prispéla zima na pocatku roku 1979.
Vodni cesta v tiseku pod Brandysem n. L. zamrzala a ani veskeré vynalo-
Zené usili pfi rozruSovani ledové celiny nedoznalo kyZeného vysledku.

Témét kazdy den nds zpravy Ceskoslovenské televize informovaly
o marném boji s pfirodnim Zivlem. Rozbourat ledovou celinu je pouze
prvni krok k feSeni problému, a pokud neni rozldmany len dopraven mimo
vodni cestu (na bieh), rychle se obnovi jako neprostupnd bariéra. Casto
miZete slySet vytky, Ze studie VUD tento stav viibec nepiedpokladala.
Neni to pravda. Studii byla navrzena rezervni skladka dopraveného uhli
pfimo v elektrarné s kapacitou 750 tis. tun uhli. To by mélo vystacit na
dvoumési¢ni provoz elektrarny. OvSem tato sklddka byla vybudovana az
v dobé téméf tplného provozu elektrarny.

Nebylo tudiZ mozné navézt alespon ¢ast uhli na volnou skladku v elektrarné
v dobé, kdy jiZ byly prvni tlacné sestavy k dispozici. KdyZ bylo pfistoupeno
k nouzovému feseni dopravy uhli po Zeleznici, neméla elektrarna rozmrazo-
vaci tunel, a tak uhli bylo nejprve dopraveno do elektrarny v Opatovicich n. L.,
zde bylo rozmraZeno a nasledné ve Chvaleticich byly vagony vyloZeny.

Zimni obdobi zasahovalo rusivé i pfi nakladani uhli v nakladacim zafi-
zeni v Prosmykach, kde zamrzalo v zasobnicich.

Zavér

Z dnesniho pohledu, s odstupem vice nez Ctyficet let, je tfeba vyslovit
hluboké uznani v§em, ktefi se pficinili o to, aby tento, v podminkéch teh-
dejsi plavebni praxe zcela ojedinély projekt, viibec mohl zacit fungovat.

Samotné uskute¢néni zdméru provazel fetézec provizorii, s nimiZ musel
plavebni podnik piekonat rozjezd této nové prepravni relace. Z téchto pro-
vizorii je tfeba vyjmenovat nasledujici:

— Nedostate¢ny pocet odborné zdatnych ¢lenti lodnich posadek, z nichz
zejména kapitani a strojnici se rekrutovali ze zaméstnanct Zavodu zahra-
ni¢ni plavby. Vyznamnou roli zde sehrali pracovnici z oblasti persondlni
préce, ktefi museli zintenzivnit odbornou pfipravu pro kvalifika¢ni kurzy
kapitdnt a strojniktl zvySenim poctu téchto kurzii na vice nez dvojnasobek.
Soubézné s tim se zvysil 1 pocet nové prijimanych uéiid, pro néz byly zi-
skdny nové ubytovaci kapacity v zafizeni staveniSté v Mlékojedech pol-
ského dodavatele stavby naklddaciho zafizeni v Prosmykach.
V soucinnosti s Uzemnimi organy pak bylo zapotiebi zajiStovat byty pro
nové zaméstnance, hlavné v Litoméficich a ve Chvaleticich.

— A7 do roku 1979 probihala nakladka uhli v nakladaci poloze v Usti
n. L. — Vanové. Zde vSak nebyla moznost vytvaret néjaky mezisklad, takze
zde pobihal pouze pfimy pieklad s maximalni kapacitou tfi vlakové sou-
pravy za den, tzn. cca 1500 tun uhli u jednoho vlaku. Zvysen4 intenzita
provozu na tomto prekladiSti si vyzadala nékterd kompenzacni opatfeni
pro majitele sousedicich domki s cilem omezit pisobeni hluku a Sifeni
prasnosti. To ve na naklady CSPLO.

— Tankovani tla¢nych remorkérti bylo feSeno provizorné v pristavu Mélnik.

— Provizorni opravarenska zakladna byla feSena nékolika provizornimi
objekty v pfistavu Kolin a s pomoci servisnich automobila.
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— Pracovnici na tseku investi¢ni vystavby jak CSPLO, tak rovnéZ SPS se s mi-
moradnou intenzitou vénovali priprave realizace staveb nakladaciho zafizeni v Pro-
smykéch, pozemni tankovaci stanice v Hnévicich a lodénice Chvaletice, kterd byla
klicovou stavbou pro potrebu ocekdvaného provozuschopného stavu tlacnych re-
morkért a vystavbé plovouciho doku. Soucasti servisni a opravarenské zakladny ve
Chvaleticich bylo rovnéz stanovisté pro bezdemontdzni diagnostiku hlavnich motort
a provozné-chemicka laborator k provadeéni rozborit mazacich oleji. Kromé toho
bylo zapotiebi ve spolupraci s dodavatelem lodi provadét stavebni dozor a prejimky
remorkéril a ¢lunt a vytizovat vysoky pocet reklamaci.

— Jako posledni, nikoliv vSak vyznamové, uvadim lodni posadky tlacnych remor-
kéra. Na nich lezZela ta hlavni tiha a odpovédnost za to, Ze plavebni provoz mohl
v této relaci viibec fungovat. Museli zvladnout zcela odliSny pfistup v technologii
vedeni soulodi, nez na jaky byli zvykli. Museli prekonat i urcitou ,,historickou se-
trvacnost™ v praxi Zivota na lodi. To vSe probihalo s védomim, Ze nepfetrzity provoz
md pouze pifechodny charakter a bude okamzité ukoncen, jakmile se prepravni ka-
pacita zvySi.

— Priblizné po péti letech se provoz na chvaletické relaci stabilizoval. Zavodu po-
stacilo 61 tlacnych sestav. Jejich vyroba vsak dale pokracovala dodavkami pro Zavod
vnitrostatni plavby Praha, takze vyroba tohoto typu lodé dosahla poc¢tu 110 kust
a stala se tak nejpocetnéjsi typovou fadou v déjinach nasi plavby.

V 90. letech 20. stoleti poklesla dopravni zaté€Z na Zelezni¢nim tahu a preprava
uhli do Chvaletic se postupné vratila na Zeleznici. Naklddaci areal v Prosmykach

byl demolovén.

Kolesovy vykladac firmy Koch v cilovém pristavu ve Chvaleticich. V tomto pristavu
byly vykladace dva pro pripad vypadku jednoho z nich. Tento vykladac byl schopen
vyloZit plné naloZeny ¢lun za 75 minut.

Konec prekladiste v Prosmykdch

Vzpominka plavce na sluZzbu v nepretrzitém
provozu pii prepravé energetického uhli
(autor si nepreje byt jmenovan)

KUFRAK

Posddka: triclennd — kapitdn, lodnik, strojnik

Predpoklad: Pracovni doba — dvandct hodin jizda + do-
prava mikrobusem na ubytovnu.

Po dojezdu na ubytovnu predpoklad 8 hodin spdnku. Na za-
Cdtku kaZdého turnusu mély jednotlivé posddky urceny za-
Cdtek pracovni doby — rozdilné od rdna aZ do vecernich
hodin, aby byl zajistén nocni provoz v dobé od 22 do 6 hodin
alesport nékolika lodi. (Zdamer min. 30 %).

Kazdy clen posddky vybaven kufrem na osobni véci — pra-
covni odév a hygienické potreby. Vse ostatni md byt k dispo-
zici na ubytovndch.

Strava, nocleh vcetné prikryvek a loZniho prddla.

Skutecnost: Na lodi neni prakticky Zddny inventdr. Mi-
nimum nddobi, Zddné prikryvky, ndradi zapeceténé v jedné
z kajut pro pripad havdrie. Po 12 hodindch jizdy casto nebyvd
k dispozici posddka na vystriddni. Jede se ddl, dokud se ne-
sezene volnd posddka. Neni vyjimkou, Ze se nakonec musi pri-
vézt posddka napi: z Chvaletic do Roudnice.

Casto se jede i 18 hodin. Potom je nutno zastavit a v pra-
covnich odévech zalézt na palandy a prikryti signdlnimi viaj-
kami a novinami cekat na striddni.

Zrovna tak nebylo nic neobvyklého, obzvldst v Brandyse,
kdyZ po trech, ¢tyrech hodindch spdnku na ubytovné prisla
nékterd z dispecerek (to byly pani prijaté ze brehu) s pro-
stkem, abychom vypluli okamZité s nékterou z lodi cekajicich
na posddku, aby neméla rdno prisvih, Ze se ji tam lodé hro-
madi. Absolutni chaos. Nekdy se posddka nestaci néekolik dni
vyspat, jindy cekd na lod' i 24 hodin.

Nekdy je cvrkot jak na kolotoci, casto se ale najezdi vic ki-
lometrii mikrobusy nez lodi. Jednou se vstdvd v poledne, za
dva, t7i dny treba o piilnoci. Neskutecny bldzinec. Jakdkoliv
bandlni zdvada zpiisobuje obrovskeé zdrZeni. Strojnik nemd
k dispozici Zddné ndradi, takZe se cekd napi. v Kostelci, neZ
prijede servis z Chvaletic, ¢i z Lovosic, tzn. cca 80 km.

Od Kufrdku nds nakonec osvobodil JeZisek. Diky dovo-
lenym nastal katastrofdlni nedostatek posddek na vystriddni,
takZe hubené zbytky posddek ziistaly po cely turnus na stej-
nych plavidlech. Vzhledem k tomu, Ze zacalo opravdové zimni
pocasi, uvolilo se vedeni dodat ndm na plavidla prikryvky,

protoZe hrozilo nebezpeci, Ze posddky by to prespdvdni pod

vlajkami a novinami nejspis do konce turnusu ve zdravi
z valné cdsti nepreZily.

Tato varianta se provozovala cca dva mésice pod , pra-
covnim* ndzvem Kufrdk s dekou.

Konecny efekt:

Devastace plavidel z ditvodu naprosté absence idrZby. Na
lodich neexistuji stdlé posddky, ani potiebné ndradi. Navic
nové prijati zaméstnanci takové praktiky povazuji za normu,
takZe po ukonceni tohoto, i téch ndsledujicich nesmysinych
reZinmui povaZuji iidrZbu plavidel témé¥ za Sikanu.

Devastace posddek. Netreba dalsiho komentdre.

Prostoje pri cekdni na stiidajict posddky ¢i na servis na
trati.

Ndklady na dopravu posddek, ubytovdni, zabezpecent
obsluhy plavebnich komor atd., atd. necht vyhodnoti nékdo
Jjiny.
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Usmévy starych zbrojnosi

Zdenék Hornicek, Tomas Martinek, Zdenék Louda, Martin Raibr, Karel Nezval

Nas byvaly kolega architekt Zdenék Hornicek zavzpominal pred casem na svych patnact let ptsobeni v SUDOPU (1978-93). Kromé jiného
na cejch ,,drdzni organizace“, kterym do mé ryli moji kamarddi. Napriklad: zdali jsme uz letos fasovali nové uniformy, nebo jestli jsem si
zakoupil deputdtni uhli. Ha a jesté jednou ha...! Je ale fakt, Ze vedoucimu strediska se rikalo zcela bézné ndcelnik.

Ale vzpomnél si i na dva filmy se SUDOPEM spojené.

-
'_ e

Pomérné redlné ztvdrnéni tehdejsich
kanceldri, i kdyZ v nékterych bylo téch
rysovacich stolii i Sest.

Ve filmu si zahrdl i tehdejsi ,, pdter-
noster‘“ — obézny vytah, ktery predevsim
milovaly deti. S vytahem jsme se rozlou-
cili na zacdtku roku 2004.

Ranni uklizeni po vecerni demolicni
scéné. Vykres Zderika Hornicka visi nad
hlavou Antonina Prochdzky na sténé
u vysklenych dveri.

Vaclav Hatschbach — topenar

Tim prvnim bylo filmové zpracovani romanu Karla Zidka Jako
jed reziséra Vita Olmera z roku 1985 se Zdenkem Svérakem v
hlavni roli (na barevném snimku s Michalem Suchankem).

Karel Zidek, nas kolega z oddé€leni vlastnich investic, pracoval
ve Stitnim ustavu dopravniho projektovani deset let (1978-88).
Kdo ho neznal bliZe, sotva by za ostfe fezanymi rysy chlapské
tvare hledal citlivou dusi a literarni nadéni, pili a vili prat se
s prekazkami, aby se jeho dila dostala ke ¢tenafiim. Autor pies
dvé sté povidek, fejetont a reportdzi. Autor Ctyf vydanych
knizek, z nichz dvé byly zfilmovany (jako druhd v roce 1988
Oznamuje se laskam vasim).

Ve svém roménu Jako jed, pisobivé ztvérnil Zivotni krizi muze kolem padesétky. Ne ndhodou je hlavni
hrdina vedoucim investi¢niho oddéleni projektového tstavu... Kniha vysla roku 1982. I kdyz se film natécel
ve starém pavlacovém domé, na sténdch kancelafi visi mnoho vykrest nasich kolegti pozemak.

A ty se objevily i v dal§im filmu spjatym se SUDOPEM: Kam, panové, kam jdete? (1987) reziséra
Karla Kachyni v hlavni roli s Karlem Hefméankem. Natacel se v sidle dstavu v OlSanské ulici prevazné v
kancelafich stfediska architektury a pozemnich staveb vcetné velké demoli¢ni scény, kdy létaly vzduchem
i stropni zarivky.

A jesté jedna perlicka — v pdr scéndch toho filmu visi na sténdch vykresy mého urbanistického projektu
., Plzeri G. n.- Hamburk“. Filmari si je vytdhli z barrandovského archivu, kde skoncily po natdcent filmu
wJako jed* (1985). Tehdy jsem je nezistné daroval filmariim. A také se v SUDOPU mohutné natdcelo, do-
konce jedna stéZejni scéna primo v nasi kanceldri. (ZH)

Karel Stérba — mostar

Prisel jsem jedno dopoledne k nému do kancelare, abych si od né€j nechal vysvétlit, co to vymyslel na
néjaké skice, kterou jsem mél prekreslit, a zastihl jsem ho, jak horeéné prerovnava spoustu papirt, které
mél na stole, na rysovacim prkné¢, na skiinkach a vSude kolem. Po dlouhych minutach jsem se zeptal:
,.Karle, prosim t&, co hledas, mizu ti néjak pomoct?* Odpovéd mé dostala do kolen, ale byla pochopitelna,
protoZe pan inZenyr Stérba byl silny kufak a mé&l nékdy zapalenych i vic neZ jednu cigaretu: ,,Prosim t&,
nékam se mi zatoulalo zapaleny cigéaro, tak ho ted potfebuju najit.“ Nakonec jsme ho po del§im hledani
nasli ohotelé skoro k filtru a Karel si oddechl: ,,Tak dobry. Minule mi to spadlo na koberec a nez jsem se
vratil do kanclu, tak mi tady trochu hotelo.

Kolega Martin si od vedouciho stfediska vyprosil do kancelare lednici, aby si pro dlouhé vecery pred
monitorem mohl nakoupit néco k vecefi. Dosud byla jen jedna lednice na sekretariatu. Trvalo jen pér dni,
kdy se t&3il z takového komfortu, kdyZ mu do kancelafe vpadnul Karel Stérba s dotazem: ,,Martine, prej
mas novou lednici, tak to bys v ni asi mél misto. Mizu si k tobé néco dat? Ten mu to samoziejmé odkyval
— neni prece hamoun, aby si ji susil jenom pro sebe. Za par minut dorazil Karel s velkym igelitovym
pytlem a zacal ho cpat ke vSem tém jogurtim a syrim do lednice. ,,Poslys Karle, co si to vlastné chces
schovat tak velkyho?* zajimalo Martina. ,,Prosim té&, naSel jsem na trati, jak jsme chodili po mostech,
krasnou pfejetou sovu, tak si ji necham vycpat. Necham si ji tady jen do konce tydne, pak ji vezmu doma.*
Asi si dovedete predstavit, Ze Martina chut na jogurt Gplné presla...

Karel mél na stole Casto velké projekty, a tak mu s tim leckdy pomahalo i vic lidi. Jednou réno vlitnul
do kancelare ke kolegyni Adriang, stoupnul si k ni a na monitoru ji zacal vysvétlovat, co a jak ma upravit
a prekreslit. Po chvilce nechapavého ticha se na ni zadival a s vétou: ,,Pockej, to nejses ty...* vybéhl z kan-
celare a Sel davat instrukce té osobé, kterou mél ptivodné na mysli.

Topenar Vaclav Hatschbach (40) na stfedisku primyslovych staveb byl vyborny chlap. Kromé jiného hral dobfe na trubku a s malou kapelou o vi-
kendech obrazeli vesnické tancovacky, coz vSak mélo za nésledek, Ze se rad napil.

Na jedno duleZité shromazdéni prazskych sudopaki z kraje roku 1970 v séle na hlavnim nadrazi dorazil v podrouseném stavu a celé jednani prospal.
Spolupracovnici do ného drcli az v okamzZiku, kdy se hlasovalo o rezoluci, ktera odsuzovala vse, co se odehralo v tom bouflivém pilroku 1968, a s
nadSenim vitala vSe nové, co Strana predhodi pracujicim v normaliza¢ni budoucnosti.

Vaclavovi chvili trvalo, nezZ se probudil do pfitomnosti a pravou ruku pfemluvil k ¢innosti, ¢imzZ propasl rozhodny okamzik. Jeho ruka se tak jako
jedina zvedla v okamziku, kdy padla otdzka Je nékdo proti?

No, mél co vysvétlovat, kolega. ..
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V kvétnu jsme si uzili tydenni pobyt v Jifetiné
pod Jedlovou, kam jsme zavitali jiZ v roce 2022.
Nekteri vyuzili k poznani okoli jizdni kola, jini
autobusové spoje, Ci vlastni vozidla. JelikoZ jsme
byli v tésné blizkosti Nrodniho parku Ceské
Svycarsko, byly navstévy této lokality celkem
prirozené. V blizkosti jsou mésta Varnsdorf
a Rumburk se svou zndmou Loretou.

Loreta Rumburk je baroknim klenotem severnich
Cech, spojenym se jménem vynikajiciho architekta
Johanna Lucase Hildebrandta a sochare Franze
Bienera.

V Novém Boru néktefi navstivili sklarnu
Novotny Glass studio, kterd je spojena
s restauraci, ze které Ize sledovat praci sklara. Na
mnoha vyrobcich, vystavenych na sklarské
vystavé zanechal svij podpis znamy vytvarnik
Borek Sipek.

V Cervnu byl nasim cilem klaster Tepla, lazné
Kynzvart a Nauc¢na stezka Kladska.

Klaster sestava z klasterniho kostela
Zvéstovani Panny Marie, budov konventu, prelatury, nékdejsi klaSterni nemocnice, 1ékarny, sypky,
hospodérskych budov a dvora.

Naucna stezka Kladska se nachézi blizko Marianskych Lazni — vede vétSinou raselinistém po lavkach
a seznamila nds s mistni florou a faunou.

Lazné Kynzvart lezi uprostied lazenského trojihelniku a specializuji se na 1é¢bu pacientt s nespecifickym
onemocnénim dychaciho ustroji, koznim onemocnénim, nemocemi ledvin a mocovych cest a také 1écbu
obezity.

V &ervenci nase cesty vedly do Lib&chova a Zeliz na Certovy hlavy. Z vykaceného lesa u obce Zelizy na
Kokorinsku vyhlizeji dvé obrovské hlavy certt; jsou vytesané do 9 m vysokych piskovcovych skal a na
Ceské poméry predstavuji zcela unikdtni dilo! Reliéfy vysochal v letech 1841-46 vyznamny cesky
sochai Véclav Levy. Certovy hlavy lezi na modie zna¢eném okruhu Lib&chov—Zelizy—Tupadly, na némz se
nachézeji i dalsi sochai'ské vytvory Vaclava Levého — Harfenice, Had.

Srpen byl ve znameni navitévy zamku Castolovice,
kostela Neratov a zdmku Letohrad.

Zamek Castolovice m4 velky park o rozloze 42
hektarl, kde Ziji bili daiici a jeleni Dubowského.
V zamku je zhruba v 15 mistnostech zapadniho kiidla
zfizena expozice, kterd seznamuje se zpisobem Zivota
Slechty v obdobi od renesance a manyrismu
pres baroko, rokoko a empir aZ po biedermaier z let
1815-1848. Diana Sternbergovd umoziuje prondjem
prostor zdmku pro svatebni obtady (v pfizemi zamku
je zfizena obfadni sifi, pro velké svatebni obrady muiZe slouZit rytifsky sal, cirkevni siatek je mozné
uzaviit v zamecké kapli) a jiné akce. Majitelka je pivodnim povoldnim bytové designérka.

Neratovsky kostel Nanebevzeti Panny Marie je barokni z 18. stoleti, stojici nad vsi Neratov,
ktera je ¢asti obce BartoSovice v Orlickych horach v okrese Rychnov nad Knéznou. Na konci druhé
svétové valky kostel vyhotel, jeho torzo poté chétralo. Po roce 2000 byl rekonstruovan a osazen
castecné prosklenou strechou.

V Letohradu jsme v zamku vidéli i repliku Napoleonovych sani, které zde zanechal pfi dstupu
z ruského taZeni. Na zavér jsme se obcerstvili v cukrarné naseho byvalého kolegy Zdenka Dolecka.

Jiri Kulik

Slovensti vedouci stfedisek

V case prudké totality pfijel na poradu vedoucich do Prahy vedouci stfediska KoSice Ing. Prinyi pozdé. KdyzZ se zjevil ve dveftich, zvolal na ného
Ing. Brychta (vedouci stfediska v Bratislave):

,-Copak jsi udélal s témi bilymi podkolenkami, cos nosil u Hlinkovy gardy?*

,-Obarvil jsem je na rudo,* znéla klidnd odpovéd KoSicana.

Zdének Bedrna — elektrikar

Elektrikar Zdének Bedrna byl mistrem improvizace. Jednou pfi jizdé autem na stavbu si vepiedu cetl noviny. Kdyz docetl, prelozil je a na prazdné
okraje zacal kreslit riznd schémata. Na stavbé noviny predal odpovédnému pracovnikovi a vzapéti mu je vyskubl z ruky. Se slovy tohle jsem jeste
necetl si peclivé vytrhl ¢lanek a zbytek vratil.
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1/ Battv kanal

Batlv kanal neboli priplav Otrokovice-Rohatec je historicka
vodni cesta vybudovana v letech 1934-38 v délce 52 km, ktera
spojovala Otrokovice se Sudoméricemi, kde se prekladalo hnédé
uhli z Zelezni¢nich vagont do lodi a remorkéry prepravovalo do
Otrokovic.

Myslenka regulace feky Moravy oZila kolem roku 1927 a za-
ujala velkoprimysinika Tomase Batu. Po jeho tragické smrti
o pét let pozdéji se tohoto smélého planu ujal Jan Antonin Bata.
Regulace toku Moravy a vystavba kanalu méla usnadnit pre-
pravu lignitu z dolu v Rati$kovicich do tovaren a teplaren v Otro-
kovicich, ktera byla po Zeleznici finan¢né nevyhodna, a také
prispét k vybudovani melioracniho systému v okoli feky Moravy.

Organizac¢né i technicky naro¢na stavba probéhla v letech 1934 az 1938. Celkova délka plavebni
trasy byla 51,8 km, z toho 1 km vedI korytem dnes iz nesplavné Drevnice a nékteré useky korytem
Moravy. Kanal mohly vyuzivat nakladni €luny o nosnosti 150 tun, plavebni hloubka byla 1,5 m. Trasa
zacinala v pfistavu v Otrokovicich a koncila u Rohatce prekladistém lignitu. Lodé musely proplout
14 plavebnimi komorami, které pomahaly prekonat vySkové rozdily hladiny. Kromé komor vSak musela
byt vybudovana i fada dalSich technicky naroénych zafizeni, napriklad zvedaci Zelezni€ni mosty nebo
jezy s automatickou regulaci vysky hladiny ve zdrzi.

Roku 1996 vznikla z iniciativy zdejSich obci Agentura pro rozvoj turistiky na Batové kanalu. Dule-
zitym projektem Agentury byla podpora soukromych pujc¢oven lodi. Roku 2002 vznikla obecné pro-
spésna spolecnost Batliv kanal, ktera se podili na organizaci provozu, provozuje informaéni centrum
a podporuje podnikatele, jejichz aktivity souviseji s rozvojem turistického ruchu podél kanalu. V sou-
¢asnosti je Batllv kanal uznavanou turistickou vodni cestou.

#* Rekreacni pristav Petrov

V sobotu 22. srpna 2015 byla slavnostné ukon¢ena vy-
stavba tohoto vodniho dila podle projektu SUDOPU
PRAHA pokiténim pristavu a zahajenim provozu.

Pristav lezi na levém brehu kanalu. Stavba byla navrzena
jako pristavni bazén s molem pro 45 malych plavidel,
ochrannou hrazi s pfistavnim molem pro dvé osobni lodé.
Soucasti pristavu je také servisni centrum.

Soucasti technologického zafizeni mol je 12 odbér-
nych sloupkt pro vydej elektfiny a vody. Pristav zajistuje
verejné sluzby: dlouhodobé, stfednédobé a kratkodobé

stani rekreacnich plavidel, servisni sluzby (¢erpani pohonnych hmot, napojeni na elektrickou energii
a pitnou vodu, odbér fekalnich a nadnich (smési vod s olejem) vod, odbér komunalniho odpadu), za-
jisténi funkce ochranného a zimniho pristavu.

Nedilnou funkci stavby je ochrana plavidel pred velkou vodou v pfipadé zvySeného prutoku fekou
Moravou. Projektovalo stfedisko v Usti nad Labem.
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2/ Zamecky sklenik v Lednici

Skleniku v podobg, jak jej zname dnes,
predchéazela drfevéna oranzerie, ktera byla
vybudovéana roku 1717. Péstovaly se v ni
pouze pomerance a Uroda byla tak velka, ze
se vyvazela i do Vidné k cisafskému dvoru.
Oranzerie existovala az do roku 1842, kdy ji
zrusil knize Alois Il. Josef a svému architektu
Jifimu Wingelmdillerovi dal za ukol vybudovat
moderni sklenik. : BT

Stavba byla navrzena za pouziti na tu dobu neobvyklych materialt. Poprvé byly
v samonosné konstrukci pouzity ocelové ohybané tyce, litinové podplrné sloupy
doplInéné ozdobnymi prvky nebo Supinovité zaskleni. Na dile se patrné podilel an-
glicky konstruktér P. H. Desvignes. Stavba stéla knizete témér 160 tisic zlatych.

Puvodné meélo v novém skleniku, postaveném v roce 1843, pokracovat péstovani
pomerancli. Béhem nasledujici tuhé zimy ale v§echny pomeranc¢ovniky pomrzly
a Liechtensteinové se proto rozhodli pojmout koncept skleniku zcela jinak. Jejich
zahradnici byli vyslani do vSech koutt svéta pro semena tropickych a subtropickych
rostlin. Skladba je tak pestra a unikatni, Zze v kazdé ro¢ni dobé zde néco kvete. Sklenik méfi na délku 92 metrd, na Sitku 13 metrt a vysoky je 7,5 metru.
Je napojen na centralni vytapéni, které bylo dfive na uhli a dfevo, v sou€asnosti ho nahradil zemni plyn.

Pamatka je nejstarsim existujicim sklenikem v Evropé. Jedina srovnatelna stavba byla v Londyné, tu ale znic€il pozar.

3/ Moravské kartografické centrum ve Velkych Opatovicich

bylo otevieno roku 2007.
Centrum bylo vybudovano na
misté jizniho kfidla velkoopato-
vického zamku, které v roce
1973 vyhorelo. Unikatni mo-
derni stavba je dilem
prof. Ing. arch. Zdenka Franka.
Stavebné byl tento objekt reali-
zovan ve dvou etapach. V le-
tech 1989-92 jako Viceucelové
kulturni zafizeni (zakonzervo-
vano v podobé hrubé stavby) a v letech 2005-07 jiz jako Moravské kartografické
centrum.

Centrum skyta nejvétsi expozici map a zeméméfictvi v celé Ceské republice. Ex-
pozice se zabyva vyvojem kartografického zobrazeni Cech, Moravy a Slezska od
nejstarsich dob do souc¢asnosti. V reprodukcich jsou predstavena zasadni dila nasi
kartografické historie, napfr. prehistoricka Pavlovska mapa (na mamutim klu), Klau-
dyanova mapa Cech (1518), Fabriciova mapa Moravy (1569) a rukopisné mapy. Expozice je zakon&ena aktualnimi mapami a modely krajiny.

Usttednim exponatem kartografického centra je ob¥i reliéfni (plastickd) mapa historickych zemi Moravy a Slezska na plo$e asi 110 m2 z ptelomu
19. a 20. stoleti.

Stala expozice je zameérena nejen na kartografii, ale i na geodézii, fotogrammetrii a kartografickou polygrafii a zahrnuije tak celé spektrum zemémerickych obort.

4/ Cihlovy most pres Rybniéni potok

Historicky patnacti obloukovy cihlovy most u Nového ryb-
nika na Mikulovsku je ve vS8ech smérech unikatni stavbou
nejen u nas, ale i v SirSim evropském prostoru. Nechal jej po-
stavit kardindl FrantiSek z Ditrichsteina kolem roku 1629, aby
propojil letohradek Portz s pevninou.

Krasny cihlovy most fascinuje svym starim, ale nema ob-
dobu ani z hlediska volby pouzitého materialu a konstruké-
niho reseni. Na ¢ast pilifli pod a mirné nad vodni hladinou byly
uzity velké opracované kamenné bloky, zbyvajici ¢ast byla
provedena z cihel.

Most byl situovan do nejuzsiho mista rybnika, presto do-
sahl uctyhodné délky 95 m, Sirfka €ini 3,70 m. Tvofi jej patnact
pulkruhoveé klenutych cihelnych mostnich oblouku.

Po roce 1855 ztratil cihlovy most svou funkci, protoze Novy
rybnik, pres ktery se most klenul, byl vysusen. V roce 2020
byl po rekonstrukci otevien pro verejnost.

5/ Habanské sklepy
Ve Velkych Bilovicich se psala historie dnes jiz tradi¢niho moravského vina.
Habanské sklepy zde byly vybudovany pred vice nez 400 lety reformnimi no-
vokrténci, ktefi si fikali Hutterovi bratfi. Na Moraveé je ale nej¢astéji nazyvali
Habany - zkomolenim némeckého Haus haben. Habani si zde brzy ziskali
respekt jako zru€ni femeslnici, vyborni stavitelé a skvéli vinari. Postavili
mnoho vinnych sklepl a v nejvétSim z nich dnes sidli a vyrabi vino vinarstvi
stejného jména — Habanskeé sklepy.

Zrekonstruované Habanskeé sklepy umoznuji navstévnikim a milovnikdim
vina nahlédnout pod pokli¢ku 400 let staré historie, nabizeji poznani ptvod-
niho habanského sklepa, posezeni ve vinotéce i specialni archivni vina. Pro-
hlidka vede vinotékou a budovou vinarstvi, kde jsou k vidéni unikatni dfevéné
vinifikatory i lisovna. Déle pak pokracuje do dobového i moderniho sklepa,
kde probiha zavére¢na degustace.
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6/ Drevény kryty most v Cernviru

V obci Cernvir mezi Bysttici nad Perntejnem a Ti$-
novem se nachazi nejstarsi dochovany kryty drevény
most na Moraveé, ktery prekonava reku Svratku na 93. ki-
lometru. Most pochazi z roku 1718 a je nejvyznamnéjsSim
mostem na celém toku Svratky.

Tramova konstrukce mostu méfi 32 metrt na délku,
2,6 metrl na Sirku a mostovka se nachazi v primeérné
vysce 4 metry nad hladinou feky. Bo¢ni parapety jsou vy-
soké 1,5 metru a nad nimi se nachazi metr vysoky pruhled
na rfeku. Stfecha mostu je sedlova a kryta Sindelem. Most
byl postaven predevsim z jedlového dreva, nékteré Easti
z dubového dreva. Stoji na kamenném pilifi uprostred re-
Cisté a na vychodnim bfehu na kamenné opére, zapadni
brfeh ma skalnaté podlozi.

Most byl nékolikrat renovovan a slouZil vefejné dopravé
az do roku 1954, kdy byl nahrazen Zeleznym mostem,
ktery se nachazi v t&sné blizkosti.

Sklarna Hut Jakub v Tasicich u Led¢e nad Sazavou byla zalozena v roce 1796 a je nejstarSim dochovanym sklarfskym objektem ve stredni Evropé.
Aredl sklarny je provozovan jako jedine€ny sklarsky skanzen.

Soubor budov v arealu predstavuje ojedinély konglomerat budov stavénych od 20. let 19. stoleti do konce 20. stoleti a je pfikladem kontinualniho
vyvoje industrialni architektury. Areél sklarny byl v roce 2014 prohlagen Narodni kulturni paméatkou Ceskeé republiky. Navstévnici sklarny maji moznost po-
znat nadhernou architekturu sklarny a od zkuseného priivodce se mohou dozveédét nejen vSe o zajimavé vice nez dvousetleté historii sklarny, ale i to, jak
vzniké a z ¢eho je obycejna sklenicka.

Sklarnu v Tasicich proslavil televizni serial Jaroslava Dietla ,,Synové a dcery Jakuba sklare®.

Ve sklarné je mozné zakoupit krasné sklarské vyrobky od mnoha prednich ¢eskych sklaren a vytvarnikd. Soucasti sklarny je od podzimu 2016 mala
sklarska pec, zatim je v provozu pfi nepravidelnych akcich nebo v pfipadé zajmu vétsiho poctu navstévniku. Provoz pece je nutné domluvit mailem nebo
telefonicky s dostate¢nym ¢asovym predstihem.

8/ Rozhledna pivovaru Bernard v Humpolci

Na novou dominantu Humpolce - rozhlednu kolem pivovar-
ského komina ve vysce 33 metrd — vede 189 schodu. Kdyz zdo-
late vSechny schody, naskytne se vam rozhled na Humpolec — na
pivovar, Horni nameésti s kostelem sv. Mikulase, zficeninu hradu
Orlik, dalniéni most na Vystrkové, vzdusnou ¢arou osm kilometrt
vzdaleny hrad Lipnice, vrch Melechov, HavlGv kopec, Trucbaba,
Jifice a mnoho dal$iho. Rozhledna, byt muze pusobit dojmem,
Ze je prichycena na komin, je samostatnou konstrukci obesta-
vénou kolem komina. Povoleny poc¢et navstévnika je 25 osob.

° e

Rozhledna je soucasti
nového navstévnického
centra pivovaru Bernard,
které ma Ctyri patra. Objekt
je vychozim bodem pro-
hlidek pivovaru. Odtud se
navstévnici dostanou
pfimo do vyroby i do nové
expozice. V prvnim patre
se nachazi recepce s ob-
chodem, v druhém patre
expozice s 3D modelem
pivovaru a kinosal pro 63
osob. Ve tretim patre je
umistén degustacni
Sladkuav sal a v nejvyssim
patte Pivnice Na Stokéch
s vyhledem na mésto.

9/ Jednadvacitka aneb Zlinsky mrakodrap

Spravni budova ¢islo 21 Batovych zavodl, dokonéena roku 1938 dle projektu
V. Karfika, byla jednou z prvnich vySkovych staveb v Evropé. Raritou, kterou jinde
v Cesku nespatfite, je vytah a zarover kancelaF $éfa firmy Bata o rozmérech 6 x 6 m
s umyvadlem a klimatizaci.

Stavba je malym technologickym zazrakem a dokladem progresivity Batt ve Zliné.
Samozrejmosti je potrubni posta €i podlahové zasuvky elektrického proudu a telefonu
v kazdém c&tverci 3 x 3 metry. Celé pojeti stavby prokazalo v pribéhu let vysokou
uzitnou i estetickou hodnotu a variabilitu vyuziti. Ne nadarmo je dnes toto vrcholné
Karfikovo dilo vyznamnou kulturni pamatkou obdobi funkcionalismu. Skelet budovy
postavilo 40 délnikt za 160 dnud. Za deset dnu jedna etaz!

Sedmnactipodlazni budova je vysoka 77,5 metrli. Kazdé podlazi bylo velkoprosto-

rovou kancelafri pro
200 lidi; obsluzné pro-
story (vytahy, scho-
disté, WC, klimatizace)
byly vy&lenény mimo
hlavni  prostor.  Jiz
v dobé postaveni byla
budova plné klimatizo-
vana a mela pater-
noster. Samozrejmosti
byla potrubni posta ¢i
podlahové  zasuvky
elektrického proudu.
Po rekonstrukci zde
sidli Krajsky urad a Fi-
nancéni urad.

(o) | TE—
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# 10/ Ivanéicky viadukt

PFi stavbé Zeleznice z Vidné do Brna musela trat Ra-
kouské spolecnosti statni drahy prekonat i Siroké a po-
mérné hluboké udoli feky Jihlavy, které bylo preklenuto
viaduktem.

Jednalo se o jednokolejny ocelovy pfihradovy Zelez-
niéni most s horni mostovkou dlouhy 373,5 m, niveleta
koleje byla ve vysce 42,7 m nad hladinou reky. Pét pilift
se skladalo z &tyr litinovych trub s betonovou vyplni, jez
byly ukotveny ve zdénych soklech.

Néaklady na stavbu viaduktu, ktera probihala v letech
1868-70, dosahly ¢astky priblizné 755 tisic zlatych, spotre-
bovano bylo 1238 t Zeleza a 296 t litiny. Ke zprovoznéni traté
Strelice-HruSovany nad JeviSovkou doslo 15. zari 1870.

ProtoZe po témér sto letech most jiz svou nosnosti ne-
vyhovoval a projevovaly se u n€j zavady, bylo v poloviné
60. let 20. stoleti rozhodnuto postavit novy viadukt. Jeho
navrh se spojitym ocelovym nosnikem komorového pru-
fezu vypracovalo v nékolika stupnich brnénskeé stredisko Statniho Ustavu dopravniho projektovani. Hlavni ocelovy nosnik jednokolejného mostu ma délku
387 m, niveleta koleje je ve vySce 44,5 m nad hladinou feky. Pét pilif bylo postaveno formou plnosténné ocelové ramové konstrukce. Novy most byl po-
staven soubézné se starym, vzdalen byl 15 m po proudu feky. Provoz na novém mosté byl zahajen 9. listopadu 1978.

V zari 1998 byla velka ¢ast plvodniho mostu ministerstvem kultury vyjmuta ze seznamu pamatek, nacez ji mésto prodalo za 630 tisic korun firmé
Schwarzmiuler & Sohn CZ, ktera vétSinu viaduktu ve dnech 3.-6. zari 1999 demontovala. Zachovano bylo pouze jedno krajni pole mostovky (nejblizsi
k Moravskym Branicim) s pilifem a podpérou, které zustalo kulturni pamatkou.

11/ Letecké muzeum v Kunovicich

V ramci jednoho vstupného se muzete podivat do nitra
letount, poslouchat radiokomunikaci posadek s letistni vézi
Kunovice a nasat leteckou atmosféru.

Kunovice jsou leteckd legenda. Expozice dokumentuje
leteckou historii a leteckou vyrobu, ktera dodnes hraje vy-
znamnou roli na vychodni Moraveé. Tato vyroba je soustre-
déna prave v Kunovicich na Uherskohradistsku.

K vidéni je legendarni aerotaxi, sportovni, dopravni a vo-
jenskeé letouny. Vystaven je jeden vrtulnik, vlie€ny ter¢, bez-
pilotni letoun, radar a vyzbroj z obdobi CSLA.

Ve vstupnim objektu se naléza vystavni prostor s tema-
tickou vystavou L-200 Morava a v hangaru pak letouny
Z-126 Trenér, L-39 ZA Albatros, prizkumny dron Sojka
a letecky proudovy motor v fezu.

Nagansky expres v muzeu

Byvaly vladni letoun Tu-154, takzvany Nagansky expres, na jehoZz palubé slavili ¢esti hokejisté v roce 1998 olympijské zlato, je od Iéta 2018 pristupny
verejnosti. Dva roky trvalo jeho rozebrani a dal$i dva zase slozeni. Slavné ,tucko® létalo se svym dvojnikem ve vliadni letce do roku 2008.

Od roku 2022 je v aredlu muzea vybudovana edukativni interaktivni zéna pro déti. Ve stejném roce do Leteckého muzea v Kunovicich pribyl legendarni
Z-37 Cmelak a chlouba armad Var$avské smlouvy, stihatka MiG-23 MF s ménitelnou geometrii kfidel. V roce 2021 pfibyl do muzea VIP letoun Jakovlev
Jak 40. Prepravoval éleny vlady CR a byl tedy upraven do luxusni podoby. Stroj létal nejen v ramci Ceské republiky, ale také do zahraniéi, naptiklad do
Londyna, Bruselu anebo Rima. V roce 1990 prepravil tento Jak-40 do Kunovic papeze Jana Pavla ll, ktery se odtud vydal na navstévu Velehradu.

12/ Areal ¢s. opevnéni a Zelezné opony v Satové

Na jihomoravské hranici v Satové vznikalo po némeckém zaboru Rakouska v bfeznu 1938 t&zké opevnéni, ze kterého si dnes muzete prohlédnout pé&-
chotni sruby MJ-S 3 Zahrada a MJ-S 2 Uvoz. Areél spravuje Technické muzeum v Brné.

Vybetonované objekty nechala armada dokoncit aZz na pfelomu 40. a 50. let 20. stoleti. Nékteré objekty byly vyuzivany armadou i v povale€ném obdobi.
Ceskéa arméada vyuzivala péchotni srub MJ - S 3 ,,Zahrada“ az do konce roku 1999, kdy byl vyklizen a pevnostni vybava odvezena. Souéasti arealu jsou
objekty stalého téZkého opevnéni v obci
Satov a jejim bezprostfednim okoli,
budované v letech 1935-38 k ochrané
statnich hranic, z nichz zpfistupnény pé-
chotni srub MJ-S3 ,Zahrada“ je uveden
do podoby z osmdesatych let, v€etné
maskovaciho natéru pouzivaného na
objektu v tomto asovém obdobi.

Objekt je vybaven plvodni vyzbroji
a vybavou pouzivanou zde v letech
1960-99, v&etné dvou pevnostnich ka-
nonu vz. 44/59.

Druhym srubem v aredlu je MJ-S 2
LUvoz*, ktery je vSak nepfistupny pro ve-
fejnost, mozna je prohlidka pouze jeho
exteriéru.

V Arealu €s. opevnéni a Zelezné opony
dale muzete vidét fopik vz. 37, protitankové a protipéchotni prekazky ¢€i zavoru Ippen s hranié¢nim
sloupem. Instalovany jsou i exponaty dokumentuijici historii Zelezné opony z let 1948-89, a to strazni véz
byvalé Pohrani¢ni straze ¢i replika signalni stény a EZOH (elektrické zafizeni ochrany hranic).

Pri specialnich akcich byva pamatka ozZivovana vojenskou posadkou v podani ¢lent klubt vojenské
historie.
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Bonbdének nakonec
Soukromé muzeum
v Pofezanech, jizni Cechy
https://muzeum.wz.cz

~MUOZEUM~

HISTORIEKYEH VBZIBEL
A STARE ZEMEDELSKE TECHNIKY

e v

4~ TEL.: 603 G75 031. 606 664 260~

Fotografoval Jakub PtaCinsky
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