SUDOFE

Ctvrtletnik zaméstnanctll, obchodnich partner(i a akcionaru
spolecnosti SUDOP PRAHA a.s.




SUDOP REVUE 4/24

30 let SUDOP REVUE: konec jedné éry...

Kdyz v |été 1994 priSel tehdejsi feditel SUDOPU
Ing. Hromadka s napadem vydavat firemni Casopis, povéril
realizaci napadu tehdejsi damy z personalniho odboru.
Damy se snazily, le€ nebyl to zrovna §élek jejich Caje. A tak,
kdyz fediteli dosla trpélivost, obratil se na mne. Prevzal
jsem par textl a kontakt na grafika. Zbylé texty jsem dopsal
sam, grafik stvofil hlavicku a po dlouhych tahanicich dodal
maketu, kterou jsem si rychle predélal. V prosinci 1994 vy-
tiskli prvni ¢islo SUDOP REVUE v nasi planografii na starém
stroji Romayor. Zacatek byl skromny — na Sesti ¢ernobilych
stranach byl uvodnik, vysledky valné hromady, pojednani
o0 obchodni ¢innosti spole¢nosti a penzijnim pripojisténti,
strana o ekologii, drobné zpravy, fejeton a dva obrazky.

A pak se to rozjelo. Rozloucil jsem se s grafikem, ktery
odmital brat na védomi pravidelné &tvrtletni terminy a nasel
si mladého externiho spolupracovnika. Druhé &islo mélo
8 stran a 4 strany pocitacové pfilohy.

Od ¢isla 4/95 vychazela REVUE na 12 stranach
a s prilohami nejen pocitacovymi. Od nasledujiciho &isla
se vzila vnitfni dvojstrana vénovana sudopskym projektdm.
Postupem doby jsme se dostali na obalku z krfidového
papiru, pfi slavnostnich prilezitostech i na obalku barevnou.

Cislo 4/01 bylo poslednim vyti§ténym na stafiékém
Romayoru — odeSel na odpocinek i s Danielem Jelinkem,
ktery ho obsluhoval. Dal$i &isla jiz méla barevnou obalku
i vnitfni dvoustranu. Cislem 2/04 skongila éra pfiloh;
soucasné se Casopis stal celobarevnym se 16 stranami.

Postupem doby jsem Zasl, kolik tviréiho potencialu
je v naSich zameéstnancich - at uz se jedna o ztvarnéni
odbornych materialtl nebo o priblizeni zajmové ¢innosti,
cestovatelskych zazitkl, sportovni innosti, ekologické
problematiky, historie a dalSich.

Od zacatku byl firemni ¢asopis uré¢en predevsim nasim
zaméstnancum — aby védéli o vSem podstatném, co se
ve firmé produkuje i o spolecenském a sportovnim déni.
Zaroven jsme se chtéli jako oteviena spole€¢nost
prezentovat i smérem ven. A hlavné — nasi ctizadosti je
predstavovat lidi, ktefi projekty tvofi.

Hned zkraje jsme posilali SUDOP REVUI na ministerstvo
dopravy, Ceské drahy, v8echny investorské utvary spjaté
s dopravou, i velkym projektovym a stavebnim firmam.

Na rdznych drovnich jsme se nasledné setkavali s prevazné
kladnym hodnocenim.

Stale narGstajici objem préace je jisté dobry pro firmu,
na druhé strané v$ak ubira sily nasim potencialnim autoram,

Timto ¢islem konéi i muj tvaréi podil na vyrobé ¢asopisu
— jesté chvili budu spolupracovat pfi ziskavani prispévku
a pak se rozlouc¢im s ¢asopisem i s firmou.

Podékovat zde musim nasim dlouholetym externim
spolupracovnikum: Evé Hromadkové, ktera se vytrvale
snazila odstrafovat stylistické a gramatické chyby a Tomasi
Medkovi, ktery celou tu dobu pfipravoval SUDOP REVUI
k tisku. A nesmim zapomenout na pracovniky tiskarny HRG
v Litomysli, ktefi nam vzdycky vysli vstfic.

lvan Krejci
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Podpis memoranda s Jizni Koreou

Za pritomnosti jihokorejského prezidenta Jun Sok-jola bylo v patek 20. zafi v Plzni
podepsano memorandum o spolupraci pfi vystavbé dvou novych jadernych reaktort
v Dukovanech.

e ,Pro SUDOP PRAHA je to
E3 ™= obrovska pfilezitost, a my mame
ambici byt generalnim projek-
tantem. Na8i vyhodou je,
4 Ze mame zku$enosti tfeba s vy-
o =i gt A stavbou velkého pramyslového
B8 provozu pobliz Kolina, takze
rozhodné mame na ¢em stavét
a téSime se na spolupraci,” fekl
kratce po podpisu generalni
feditel firmy Martin Chrastil.
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Iaarad saictrima, ipsletng prajekt
Caxioh » Konjeks repusiiiy

s g % = . - o
Za mokra, ale jesté pred pfichodem téch nejhorsich destl se stihli kolegové ze stre-
diska 202 vypravit na exkurzi na stavbu D35 Hofice-Sadova. Navzdory nepfiznivé
pfedpovédi nezménili plany, vybavili se holinkami a vSe poctivé zdokumentovali.

Za skvélé spoluprace s kolegy z Eurovie shlédli velkou ¢ast budovaného Useku.
Trochu blata bylo, trochu prselo, ale projektanti nejsou z cukru.

Mostafi vyhrali prvni sudopsky PUB QUIZ

Historicky prvni sudopsky PUB QUIZ organizovany SUDOPem REAL se konal
11. zafi v ¢itarné Unijaz na Krenovce a zu&astnilo se ho celkem 10 tymU, z nichz
nékteré dorazily opravdu zdaleka.

Tim vic nas tési, ze 1. misto vybojoval tym SUDOPu PRAHA ze stfediska 209.
- - Zabér témat byl § T ]
F"" opravdu 8iroky od

medicinskych pres

matematické az po
otazky z kultury

a soutézici museli

prokazat znalosti

i tymovou spolu-

praci.

Vitéznym mosta-
fum gratulujeme!

...a zadatek nové

a jsou vyladény do souc¢asného havu.

pod taktovkou $éfredaktora Ivana Krejciho.

Jakub Ptacinsky

SUDOP PRAHA loni oslavil sedmdesatku, a misto aby se spokojil jen s dortem, velkolepou party a specialnim slavnostnim logem, rozjel poradné
zmény! Spole¢nost si tak do nové sezény nadélila nejen novy top management, ale pustila se i do postupné vizualni promény.

Redesign loga a s nim souvisejici celkova vizualni proména predstavuje odvazny krok, ktery zachovava odkaz znacky, ale pfidava svézi, moderni
prvky. Logo si ponechalo symboliku a kontinuitu minulosti, ale ziskalo novy moderni font a jemné designové Upravy, které reflektuji aktualni trendy

A to je jen zacatek! Vizualni zmény zasahly také dalsi firemni segmenty. Marketing za€al pracovat s novym, na télo pfipravenym designem, ktery
ma Smrnc a unikatni rukopis diky spolupraci s autistickym umélcem Maappim. Jeho kreativni styl vnesl do komunikace novy naboj a autenticitu.

Nova vizualni identita se projevila také v redesignu webovych stranek a proméné layoutu firemniho ¢asopisu SUDOP REVUE. Posledni leto$ni
Cislo tak bude i rozlou¢enim s grafikou, ktera po nékolik let definovala tvar tohoto odborného magazinu. Zaroven bude ale i startem nové éry tymu

Novy vizual neni jen o libivosti. Silna vizualni identita je dnes kli¢ovym prvkem v boji o pozornost zakaznikt a novych zajemct o praci.
Dvojnasobné to plati zejména v digitalnim svété. SUDOP PRAHA se timto krokem hlasi k pozici lidra na trhu a ukazuje, Ze je pfipraven na nové
vyzvy, a to nejen jako odbornik na technické projekty, ale i jako inovativni a inspirativni znac¢ka. A takové vizualni osvézeni je v dnesnim svété
socialnich siti pfesné to, co dava firmé Sanci zazarit mezi ostatnimi a fici navenek jasné — TADY JSEM!
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SUDOP PRAHA a Sprava zeleznic
poradaji
29. roCnik konference 28. ro¢nik konference

ZELEZNICNI MOSTY ZELEZNICE 2025

A TUNELY

ve Ctvrtek 23. ledna 2025 ve Ctvrtek 27. brezna 2025

Kongresové centrum O2 Universum
Praha 9, Ceskomoravska 17

OPERA PRAGENSIA 2024 - ceny hl. m. Prahy za architekturu a pamatkovou p

V pondéli 7. fijna 2024 se v Ceské narodni bance uskuteénil slav-
nostni vecer s predavanim Cen hlavniho mésta Prahy za architekturu
a pamatkovou péci Opera Pragensia 2024. Vecer oslavil vyjime¢né
projekty, které pfispivaji k rozvoji hlavniho mésta Prahy, a sou€asné
s Uctou zachovavaji jeho historické dédictvi. Leto$ni roénik nesl motto
»,Nové ve starém, staré v novém,” reflektujici Usp&sné rekonstrukce
a obnovy historicky vyznamnych staveb.

Cena starosty MC Praha 8 Ondieje Grose Opera Pragensia byla
udélena rekonstrukci Negrelliho viaduktu od projektové, konzul-
tacni a inzenyrské spolec¢nosti SUDOP PRAHA.

Tento projekt byl ocenén za komplexni rekonstrukci, ktera zhodno-
cuje kulturni pamatku a podporuje rozvoj zelezni¢ni infrastruktury
v hlavnim mésté. Ocenéni prevzali generalni feditel projektové, kon-
zultaéni a inzenyrské spole¢nosti SUDOP PRAHA Ing. Martin Chrastil
a generalni feditel Spravy Zeleznic Bc. Jifi Svoboda, MBA.

Po roce se Sudopsky $kolici b
den opét dostal do kongreso- ékO"EiﬂEl‘l

vého salu Hotelu Ols$anka. Jit desity rotnic
Konal se ve ¢tvrtek 3. fijna. Syl
Program zahdjil Gvodnim « Pilaciind Inkorriaci
slovem generalni feditel, ktery : m
poté predstavil pfedpokladané S
hospodarské vysledky letos-
, . - S0, 5P, SEU 8 doet
niho roku, ekonomickou pro- - Housedtal sk wiedkey
gnoézu pro pfisti rok a ocenil + Ocenin zambstnanct SUCOR FRAMA 8.1,

vérné zaméstnance firmy.

Finan&ni feditelka rozklicovala
podivnou zkratku ESG a napo-
védéla, jak se mame oblékat.

A dalsi vedouci nam prali do
hlav elektronizaci na vSechny
mozné zpUsoby, digitalizaci, in-
ventarizaci, umeélou inteligenci...

Bylo to opravdu vydarené
dopoledne.

Program

e Generalni feditel Martin Chrastil: Struktura SG, SP, SEU a dcefinych spole¢nosti / Vysledky skupiny SUDOP PRAHA 2023 a predikce vysledku v roce
2024 / Zhodnoceni roku 2024 a vize do roku 2025 / Ocenéni zaméstnanct SUDOP PRAHA a.s.

e Finan¢ni feditelka Eva Kudynova: ESG - co je to a dopady do denniho Zivota / Firemni oble¢eni 2025

¢ \/yrobni feditel lvan Pomykacek: Zména ,stavebni“ legislativy / Reference a autorizace dalSich generaci projektantti / CDE — nova forma spravy
projektové dokumentace

e VVedouci pravniho odb. Markéta Svobodova: Elektronické podpisy zaméstnancu za spole¢nost

¢ Vedouci OTR Ondrej Vesely: Elektronizace a jeji vyzvy — elektronické podpisy, digitalizace archivu, inventarizace majetku, $koleni / Umél4 inteligence
a jeji vyuziti

¢ HR Alexander Molnar a vedouci odboru PR Jakub Ptaginsky: Talent a manazersky program / Manual krizové komunikace / Planovana zména vizudlni
identity, web, SUDOP REVUE...
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Zelezniéni most Cervena
zatezovaci zkouska a uvedeni do provozu

Jakub Géringer, foto Sprava zeleznic

Po asi tfech mésicich prerusovanych pfiprav probéhla 20. 11. 2024
staticka zatézovaci zkouska nového zelezni¢niho mostu pres vodni dilo
Orlik. V rdmci zkouSky bylo naplanovano celkem sedm zatézovacich
stav(, tfi pro ovéreni chovani dvoutramové mostovky na brezich, tfi
pro chovani nejvétsiho Zelezobetonového oblouku v CR a jeden pro
vyvozeni co nejvétsiho zatizeni na vybraném lozisku.

Aby byly spinény pozadavky na Uc¢innost zatizeni (pomeér Ucinkl pouzi-
tého zatizeni / i€inkdim klasifikovaného normativniho zatizeni véetné dyna-
mického soucinitele), tedy 50 % na obloukovou nosnou konstrukci a 70 %
na dvoutramovou nosnou konstrukci na brehu, byly na misto stavby v pred-
stihu navezeny 3 manipulaéni voziky z Pardubic, kazdy vazici spolecné s 37
silni¢nimi panely 64 t a na samotnou zkousku navic prijely dvé lokomotivy
- parni lokomotiva fady 475.1 (Slechtiéna) vazici dohromady i s tendrem
na uhli 174 t a dieselova lokomotiva fady 679.1 (Sergej) vazici 116 t.

Jako prvni 8ly na fadu zatéZovaci stavy zkouSejici 1. a 2. pole taborské
strany mostu, které byly doplnény zatéZovacim stavem pro lozZiska
na pilifi P1. Pro tyto stavy a zaji$téni 70 % ucinnosti zatiZzeni byly vyuZity
v8echny tfi voziky, které vzdy na misto pritahl Sergej. Pro zatéZovaci stav
na loZisko nakonec zlstal na misté s voziky i Sergej (celkem 540 t).

Pred 4. zatézovacim stavem musel Sergej odjet do blizké stanice
Vlastec, aby mezitim, co si ménili své poradi se Slechti¢nou, prejely
vSechny voziky tlacené dvoucestnym rypadlem pres oblouk do pole
10. Po navratu lokomotiv k mostu se dva voziky odtahly zpét na ta-
borskou stranu a mohlo se zacit s hlavnimi zatézovacimi stavy na ob-
louku.

Usporadané zatizeni v poradi vozik, Slechti¢na, Sergej s celkovou
hmotnosti 354 t se napfed posunulo nad obloukovou stojku P7
do pozice zatézujici 1/4 oblouku na pisecké strané, nasledoval zaté-
zovaci stav v poloviné rozpéti oblouku a jako posledni 1/4 na ta-
borské strané.

Vzhledem k tomu, Ze kazdy zatézovaci stav musi trvat alespon
30 minut a nasledné musi most dostat aspori 30 minut na oddech,
trvala statickd zatézovaci zkouska od 7 do cca 17 hodin.

Jiz predbézné vysledky pfi jednotlivych zatéZovacich stavech uka-
zaly lehce vyssi tuhost konstrukce oproti pfedpokladdm, tedy ze mé-
fené prahyby byly niz8i nez ty vypoctené.




Po statické zatéZzovaci zkousce probihala v dal-
Sich dvou dnech jeSté dynamicka zatézovaci
zkous$ka, kdy byl do pfedem uréenych pozic osazen
dynamicky budi¢. Vysledkem dynamické zkousky
jsou zmérené vlastni frekvence vcetné jejich tvarl
a také datlum kmitani. Ve vysledcich dynamické
zkousky se také projevila vy$si tuhost zjisténa
pfi statické zkouSce a naméfené frekvence byly
ve vSech pfipadech vyssi nez predpokladané.

Kdo jste nemél prilezitost se na most podivat
v ramci stavby nevahejte, a vyuzijte moznost se po
mostnim unikatu projet dFiv, nez se v Cesku postavi
vétsi oblouk.

Investor

Sprava zeleznic, statni organizace,

hlavni inzenyr stavby: Ing. Petr Zakovec
Projektant

SUDOP PRAHA a.s.,

hlavni inzenyr projektu: Ing. Martin Vlasak,
odpovédny projektant Ing. Jakub Géringer, Ph.D.
Zhotovitel

Metrostav TBR a.s.

Tym zhotovitele:

Milan Spitka, Roman Siméadgek, Ing. Petr Sykora
Naklady

543,592 mil. K& bez DPH;

657,747 mil. KE s DPH — dle SoD

A s novym mostem za zady si tentokrat stfihli i sudopaci — HIP Ing. Martin Viasék
(vlevo) a vyrobni reditel Ing. lvan Pomykacek (druhy zprava).

Za Ucasti ministra dopravy Martina Kupky a dalSich hostl zahgjila Sprava
Zeleznic ve Ctvrtek 28. listopadu provoz na novém Zelezni€nim mosté pres vodni
nadrz Orlik u Cervené nad Vltavou. Jeho Zelezobetonovy oblouk ma rozpéti
156 metr( a je tak nejvétsi v Cesku.

Novy most, ktery dostal jméno Schwarzenbersky, umozni nasazeni modernich
souprav na osobnich vlacich, zkraceni jizdnich dob a také obnoveni nakladni
dopravy na celé trati z Tabora do Pisku. Stavba zac¢ala v lednu 2022.

U zachovaného historického mostu resi Sprava Zeleznic prevod vlastnickych
prav na spolek Viadukt, ktery jej hodla spravovat a vytvofrit z néj kulturni prostor
a cyklostezku. Otézkou je, jak dlouho mu to vydrzi. Udrzba takové konstrukce
je velmi draha...
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Andrea PliSkova: Kazdy nas projekt je uplné jiny. To nas naplnuje.

Andrea Plikova, vystudovana dopravacka na CVUT v Praze, nejprve délala v SUDOP PRAHA ekonomku
dopravy a pak se postupné vypracovala na pozici vedouci strediska koncepce dopravy. Stredisko, které funguje

26 let, vede poslednich 10 rokd.

Spolu se svymi lidmi zpracovava zasadni koncepéni ma-
teridly, které tvori zaklad budouciho rozvoje dopravni infra-
struktury, tedy nejenom dopravni studie vSeho druhu, ale
i nadrazené strategické a metodické dokumenty.

Vase oddéleni prichazi na fadu hned zkraje vSech pro-
jektti a u mnoha vydrzi az do prestfizeni pasky. Prepocéi-
tava se ekonomika, technologie stavby, feSi se spolufi-
nancovani, je to tak?

U nas vlastné vSechno zacina a kongi. Prichazime s po-
¢atecnimi myslenkami, provéfujeme, jestli tyto napady maji
nebo nemaji smysl, at uz na silnici, Zeleznici nebo na vodeé.
Dal rozvijime, jestli na tom kterém misté vibec néco délat
a pfipadné co, aby to fungovalo a aby to bylo funkéni neje-
nom po technické strance, ale i po provozni. Zjednodusené
fec¢eno, abychom nepostavili néco sice krasného a moder-
niho, ale nevyuzivaného.

Byva zadavatel, at uz je to statni organizace nebo sou-
kromnik, ochotny s vami o svém zadani diskutovat nebo
ho v pribéhu vaseho zpracovani upravovat?

Vzdycky je velmi dllezité, koho mate na druhé strang,
jestli je ochoten se ze svych predstav neéjakym zplsobem
odklonit a dat na vas jako na odbornika.

Predpokladam, ze by na vas méli dat, ne?

Musim to zaklepat, ale vétSinou se dokazeme se zadava-
telem domluvit i ho odborné presvedcit, ze by bylo vhodné
néjaké rfeSeni nebo provozni koncept upravit. Kdyz fesime
liniové stavby na Zeleznici, tak nejde jen o to postavit koleje,
ale musi to davat smysl i provozné. Mam na mysli intervaly
v jizdnim fadu, mista zastaveni a podobné.

Kdo v$echno je ve vasem tymu?

Na stredisku pusobi projektanti Zelezni¢nich a silni¢nich
staveb, dopravni technologové, analytici prepravnich vztahu
a ekonomové, ktefi vyhodnocuji ekonomickou efektivnost
jednotlivych zamérh. Da se fict, ze v zakladu tady mame pét
profesi. Na to, jak jsme malé stfedisko - je nas plus minus
20 - jsme toho hlavné v poslednich letech zvladli skute¢né
hodné.

Vyznamnou ¢ast vasi prace predstavuji studie prove-
ditelnosti. Jaky je potom, kdyz je ostatni strfediska roz-
pracovavaji, dalsi zivot vasSich prvotnich studii tady ve
firmé? Nejdou asi do kose...

V ramci studie proveditelnosti proveéfujeme vzdy nékolik
variant. Mame vétsinou studie o tfech az osmi variantach,
které se mezi sebou technicky nebo provozné lisi. Zakladni
varianty se pak v prubéhu zpracovani modifikuji. My je pro-
vérime technicky, provozné, dopravnim modelem a ekono-
micky, napriklad jestli ma smysl posilat nékam vlak co pét
minut nebo bude jezdit témér prazdny a pritom kvuli tomu

musime trat zkapacitnit. Projekty vyhodnocujeme multimodalnim dopravnim modelem —
to znamena, Ze kdyz nékam zavedeme ¢astéjsi nebo rychlejsi obsluhu Zeleznici, miizeme
zase tfeba ubrat autobusovou dopravu, pfipadné prevedeme na vlak i lidi z aut. Projektové
varianty tedy vyhodnotime z pohledu investi¢nich a provoznich nakladt a celospolecen-
skych prinosut. Na konci se nam ukaze primarné ekonomicka efektivnost, zjednodusené
fe€eno, zda naklady, které dana varianta prfedstavuje, jsou vyvazeny pfinosy pro ob&any,
nebo je varianta pfili§ draha a stat by ,,uSetfené” prostredky ucelnégji vyuzil jinak. Z efek-
tivnich variant nakonec Centralni komise ministerstva dopravy vybira jednu pro dalsi pri-
pravu. Ta jde potom k naslednému zpracovani do podrobnéjsich stuprit dokumentace,
tedy jednu na$i variantu dostavaji kolegové k dalSimu, podrobné&jSimu rozpracovani.

To uz je pak na zakladé doporuceni vSech hodnotiteld, ze?

Ano, u zpracovani studie proveditelnosti neni jenom zadavatel a my, ale jsou tam i dalsi
subjekty jako objednatelé dopravy a kraje, sdruzeni osobnich a nakladnich dopravci
a podobné. Ve chvili, kdy se nam prvotni véjif variant zredukuje na ty, které by mohly byt
efektivni, objizdime i mistni samospravy a sbirame podnéty, na co se tfeba jesté v detailu
zamérit. V fadé pripadu zaroven projednavame projekty i s iniciativou Evropské investi¢ni
banky JASPERS. (Jejim hlavnim cilem je poskytovat ¢lenskym statim, které pristoupily
k EU v roce 2004 nebo pozdgji, nezavislé bezplatné poradenstvi a pomahat jim tak pfri
pripravé vysoce kvalitnich navrhl ,velkych projektt“ — pozn. red.) Centralni komise pfi
svém rozhodovani bere v potaz i stanoviska v§ech téchto hodnotitelt, nejenom vysledky
ekonomického hodnoceni a doporuceni zpracovatele a zadavatele.

Pokud vim, tak podle metodiky, kterou zpracoval SUDOP PRAHA, konkrétné vase
stredisko, se Fidi veskeré projektové kancelare v Cesku.

Ano, kdokoliv, kdo chce zpracovavat studie proveditelnosti, se musi fidit Rezortni me-
todikou pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektll dopravnich staveb, kterou jsme
zpracovali. Stejné tak pro stanoveni investi¢nich nakladu v koncepénich stupnich doku-
mentace se standardné pouziva Sbornik pro ocefiovani zelezni¢nich staveb ve stupni
studie proveditelnosti a zaméru projektu. Oba tyto materialy jsou samoziejmé uz ¢astecné
aktualizované, ale jejich zaklad jsme dali dohromady my.
maveéjsi?

To je strasné tézké povedét. Vzhledem k Sirokému spektru projektli, o némz jsem mluvila,
to Ize fict skoro o kazdém. V8ichni na stfedisku jsme hrdi na to, Ze jsme mohli byt u vétSiny
vysokorychlostnich trati (VRT) v Cesku, kdyz jsme zpracovali tfi ze &tyF studif jejich prove-
ditelnosti. Z nich vychazi témér vSechny useky VRT, které se v soucasné dobé projektuii.
Stejné tak ale mizu vyjmenovat i studii proveditelnosti zelezni¢ni trati Mlada Boleslav —
Turnov — Liberec — statni hranice. Mnozstvi studii pfed nami pohorelo, ale nam se podafrilo
najit feSeni, které zasadné zkracuje cestu viakem z Liberce do Prahy a pfitom je efektivni.
Vloni jsme zase treba pripravovali koncepéni studii Strategického podnikatelského parku
v Linich u PIzng, tedy cely aredl, v€etné napojeni na stavajici infrastrukturu, jehoz soucasti
byla gigafactory na vyrobu baterii pro elektromobily. To byla velka vyzva, néco nového, co
jsme do té doby nedélali. V sou€asné dobé cekame na schvéleni studie proveditelnosti
zajisténi provozu vlaku o délce 740 metrt v Centralni komisi ministerstva dopravy.

Na éem aktualné délate?

V tuhle chvili pracujeme napfiklad na uzemné-technické studii nové traté Praha —
Bystfice nebo na tzemni studii dopravni obsluznosti Uzemi v prostoru Bohumin — Rychvald
— Petivald — Orlova — Havifov — Karvina s napojenim na nadrazenou sit. Jsme uprostred
zpracovani studie proveditelnosti novych trati Bratislava — Lama¢ — Lozorno a Bratislava
-Vajnory — Pezinok pro Zelezniénu spolo¢nost Slovensko. Dokon&ujeme prace na tech-
nicko-ekonomickeé studii I/13 zvyseni rychlosti Chomutov — Most a Bilina — Teplice a studii
proveditelnosti trati Zastavka u Brna — Trebi¢/Krizanov — Jihlava/Znojmo.

Z vaSeho vypravéni se mi zda, Zze mate docela kreativni praci.

Ano, a to nas praveé napliuje. Kazdy projekt je upiné o nécem jiném. Jednou je to vy-
sokorychlostni trat, jindy ,jenom* rychlejsi spojeni na 200 kilometrd za hodinu nebo treba
elektrizace pfiméstskych trati. Nékdy je to rekreaéni plavba, silniéni obchvat, uzemni
studie, jindy zase generel dopravy Prahy 5, dopravni model pro cely Jiho€esky kraj nebo
narodni dopravni model Ceska. Nebo vytvafime odborné metodické materialy. Doprova-
zime fadu projektt od jejich ideového pocatku az do konce v podobé samotné realizace.
Je to prace, ktera nejen mné, ale i mym kolegum na stredisku dava smysl| — da se fict, ze
uréujeme budouci rozvoj dopravni infrastruktury v nasi zemi. Je to velka zodpovédnost,
ale — a ted to mozna bude znit jako kli§é — mam skvély tym, na ktery se mohu spolehnout
a se kterym se nebojim novych vyzev.

Ptal se Jakub Ptacinsky
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Dalnice D6: Jak obejit Karlovy Vary?

Uzemni studie podrobného provéreni vybranych variant pritahu D6
a obchvatu D6 — I/13 — D6 v oblasti Karlovych Vart

Ivana Adamova, Matéj Mares

Karlovy Vary jsou krajské a statutérn/' mésto lez"/’ci na soutoku r’ek
mésto, které je od roku 2021 vedeno i na seznamu Svétového dé-
dictvi UNESCO v ramci poloZky Slavna lazeriska mésta Evropy.

Zarover toto mésto leZi na prirozené kriZovatce paternich silnic-
€ nich tahu ve vychodo-zapadnim a severo-jiznim sméru. Jedna se
o dalnici D6 (resp. silnice 1/6) spojujici Prahu, Karlovy Vary a Cheb
S pokracovanim dale do Némecka, a neméné dulezZitou silnici I/13,
na které lezi nejvyznamnéjsi podkrusnohorska mésta. Pravé pru-
/ezd s:/n/ce 1/6 centrem Karlovych Varu je povaZovan za jeden z nejvyznamnéjSich urbanistickych a hy-
gienickych problému mésta.

Z tohoto ddvodu byla Krajskym uradem Karlovarského Kkraje zadana uzemni studie, jejimz cilem bylo
podrobné provéreni jednoznacné lokalizace koridoru pro trasu prutahu nebo obchvatu délnice D6 v ob-
lasti Karlovych Vard. V ramci tzemni studie bylo zpracovano podrobné technické reseni a nasledné
i dopravné urbanistické posouzeni pro nasledujici tfi varianty:
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Varianta V1: ,Uprava pritahu silnice 1/6¢

Komunikace je ve varianté V1 vedena v ose stavajici silnice 1/6 (ulice Po-
brezni). Oproti stavajicimu stavu je upraveno vyskové vedeni komunikace
a mimourovrové kiizovatky Chebsky most a Charkovska. Je ponechano
stavajici Sirkové usporadani. Jedna se o sméroveé rozdélenou mistni rych-
lostni komunikaci kategorie MR4d(c) -/19/70(50).

Zacatek stavebnich Uprav je situovan pred nadjezdem Zelezniéni trati
¢. 149 v km 114,700 silnice I/6. Konec stavebnich Uprav je situovan
na urovni zimniho stadionu v km 116,500 silnice I/6.

Jizdni pas ve sméru do Chebu je v Useku km 114,750-115,100 za-
hlouben na vy$kovou urover jizdniho pasu v opaéném sméru. Snizeni ni-
velety je navrzeno maximalné o 3-4 m. Vzhledem ke stavajicimu terénu je
uvazovano s vystavbou masivnich zarubnich zdi.

PFiblizné v km 115,300 je zachovana MUK Chebsky most. Na silnici I/6
jsou doplnény pridatné pruhy pro odboceni a pfipojeni. Najezdova vétev
ve sméru Cheb je zru$ena a nahrazena novou komunikaci vedouci do MUK
Charkovska.

V useku km 115,100-116,450 jsou oba jizdni pasy zahloubeny maxi-
malné o cca 4,5 m. Minimalni niveleta komunikace je navrzena 1 m nad
béznou hladinou rfeky Ohre. V tiseku km 115,400-116,350 je niveleta navr-
zena pod hladinou Q100 reky Ohre. V useku km 115,430-116,450 je ko-

munikace zakryta a vedena hloubenym tunelem. Mezi MUK Chebsky most
a MUK Charkovska je navrzena nové obsluzna mistni komunikace vedouci
v horni Urovni nad zakrytym pritahem komunikace 1/6. Komunikace je na-
vrzena v kategorii MO2 -/8/50.

PFiblizn& v km 116,015 je navrzena MUK Charkovska. Jedna se o koso-
délnou MUK. Na silnici I/6 jsou doplnény pfidatné pruhy pro odbod&eni a pi-
pojeni. Vedlej$i komunikace je vedena v horni Urovni a je na ni navrzena
okruzni kfizovatka, do které jsou zapojeny jednotlivé vétve MUK.

Pozitiva varianty V1

* nejmensi mira zasahl do stavajiciho dopravné urbanistického reseni

e usetreni rozsahlého tzemi vypusténim koridoru velkého obchvatu 1/6
ze Zasad Uzemniho rozvoje Karlovarského kraje a Uzemnich plant Je-
niSova, Otovic, Dalovic a ¢astecné Sadova

Negativa varianty V1

e zakonzervovani vyznamnych nepfiznivych vlivi tranzitni dopravy na Zi-
votni prostredi, verejné zdravi a na méstské prostredi

e zablokovani rozvoje a zamezeni kultivace atraktivni levobrezni zény
podél feky Ohre, bez mozZnosti zlepsit provazanost s lazeriskou ¢asti
mésta

Komunikace je ve varianté V2 vedena mezi stavajicimi  [°°
MUK Bohatice a MUK Rybére tunelem mimo stéavajici
Pobrezni ulici. Hlavni komunikace je navrzena jako smeé-
rové rozdélena mistni rychlostni komunikace kategorie
MR4d(c) -/19/80(50) s navrhovou rychlosti v tunelové
¢asti 80 km/h.

Zacatek stavby je umistén na silnici I/13 pred stavajici
MUK Bohatice, kde je jako hlavni smér povazovana sil-
nice 1/13 (resp. smér Chomutov-Cheb), ktera pfimo na-
vazuje na navrhovany tunel. Silnice /6 se v MUK
Bohatice na silnici 1/13 napojuje jako vedlejsi komuni-
kace a nasledné pokracuje do tunelu.

Tunel je navrzen jako dvé tunelové trouby (jedna pro
kazdy smér) Sitkové kategorie T-8,0, vzajemné propo-
jené tunelovymi propojkami. Jedna se o tunel razeny
s hloubenou ¢&asti u vSech portald. Délka tunelu je
3,080 km.

Vychodni portél se nachazi v blizkosti MUK Bohatice,
v misté stavajicich kfizovatkovych vétvi a Taborské
ulice. Tunelova ¢ast je nasledné vedena pod mistnimi
¢astmi Bohatice a Rybare. Zapadni portal je situovan
v blizkosti MUK Rybéfe, kde se napojuje na stavajici sil-
nici 1/6 (mistni rychlostni komunikaci).

Pozitiva varianty V2

e relativné kratka trasa ,prutahu” s duslednou elimi-
naci nepfiznivych vlivi na méstské prostredi diky tu-
nelovému vedeni, s vyjimkou okoli MUK Rybéare
a MUK Bohatice

e stavajici Ctyfpruhovy prutah bude mozno upravit
na dvoupruhovou obsluznou komunikaci s urovho-
vymi kfizovatkami, s moznosti nemotorové dopravy
a doprovodnou zeleni

e uvolnéni moznosti rozvoje a kultivace atraktivniho
levobrezniho uzemi Ohre, posileni bezbariérového
propojeni s lazefiskou ¢asti mésta

e usetreni rozsahlého Uzemi vypusténim koridoru vel-
kého obchvatu /6 ze Zasad uzemniho rozvoje Kar-
lovarského kraje a z uUzemnich plant JeniSova,
Otovic, Dalovic a ¢aste€né Sadova

Negativa varianty V2

e tunelovy Usek neumozfiuje komunikacni napojeni
severnich rozvojovych ¢asti Karlovych Var(

e komplikované napojeni levobrezni vnitroméstské
komunikace — ul. Pobfezni na MUK Bohatice a MUK
Rybare

Varianta V2: ,Tunelové reSeni pritahu silnice 1/6 — upravené*

Vizualizace MUK Bohatice ve varianté V2 (nahore) a vizualizace MUK Rybéare V2 (dole).
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Varianta V4: ,,Maly obchvat v soubéhu s zeleznicni trati v mistni ¢asti Rybare“

Varianta V4 je feSena jako maly severni obchvat mésta. Hlavni komunikace je navrZzena
jako dalnice v Sitkovém usporadani D27,5 s navrhovou rychlosti 130 km/h a s mnozstvim
mostuU a zarezu, véetné péti prostorové rozsahlych mimourovriovych krizovatek.

Zacatek stavby je umistén na silnici I/6 (dalnici D6) v prostoru stavajici strelnice, kde je na-
vrzena MUK Drahovice. Déle trasa klesa severnim smérem k hlubokému tdoli Feky Ohte,
kterou prekonava mostni estakadou. Néasledné je trasa vedena po zemédélské plde, po
okraji chranéného loZiska nerostnych surovin aZ ke stavajici silnici /13, kde je navrzena MUK
Vysoka v km 2,7. Trasa se dale staci na zapad, prechazi pres udoli Sadovského a Vitického
potoka, podjezdem kfizi 2 Zelezni¢ni traté (€. 140 a 141) a dale stoupa ke stavajici silnici Oto-
vice—Podlesi (silnice 11I/22129), se kterou je navrzena MUK Otovice v km 5,5. Dalniéni esta-
kadou prechazi pres udoli vodotece, silnici [1I/2201 a Zelezniéni trat €. 142. Nasledné trasa
prochazi v zafezu Bazantim vrchem, mostnim objektem prfekonava feku Rolavu a pfimyka
se k Zelezniéni trati &. 140, podél které je vedena az do konce stavby v MUK Rybére.

Vizualizace MUK Vysoka.

Pozitiva varianty V4
e respektovani platné izemné planovaci dokumentace (Zasady Uzemniho rozvoje Karlovarského kraje, Uzemni plany dotéenych obci)
e obchvat vytvari novy nadéasovy ramec rozvoje mésta, zpfistupriujici okrajové méstskeé i pfiméstské ¢asti Karlovych Vart (bydleni, logisticka a komeréni zafizeni)

Negativa varianty V4
e mimoradny zabor Uzemi, véetné zemédélské pudy a lesnich porostl
e vyrazné prodlouzeni trasy pro tranzitni dopravu se muZe projevit zachovanim vyssiho podilu prijezdu méstem po levém i pravém nabieznim prostoru

Vybér doporuéené varianty

Hlavni kritériem pro zavére€né doporuceni varianty bylo dopravné urbanistické po-
souzeni, které bylo provedeno pomoci DETR analyzy. V ramci DETR analyzy byly shrnuty
zakladni parametry jednotlivych variant a jejich dopady do Uzemi. Pro hodnoceni variant
tak byla pouzita zakladnf kritéria jako jsou technické parametry stavby, ekonomické uka-
zatele, urbanismus, prepravni poptavka nebo vliv na Zivotni prostredi. Na zakladé zpra-
covaného dopravné urbanistického posouzeni bylo doporucéeno fresit silnici 1/6
v prostoru Karlovych Vart ve Varianté V2 - ,Tunelové feseni pratahu silnice 1/6 -
upravené®.

Tato varianta poskytuje vyhody kratké trasy pro tranzitni dopravu Karlovymi Vary. Pre-
vedenim tranzitni dopravy dojde k eliminaci nepfiznivych vlivii z dopravy na méstské
prostredi, ¢imz dojde ke zklidnéni levobrezni Easti mésta a uvolnéni tohoto prostoru pro
dalsi rozvoj (napf. Upravu stavajiciho ¢tyipruhového pritahu na dvoupruhovou méstskou
obsluznou komunikaci vybavenou soubéznou nemotorovou komunikaci s doprovodnou
zeleni).

Rozdilovy kartogram, varianta V2. Vyhodnoceni dopravnim modelem
Pri¢ny rez variantou V2 (autor: Movisio s.r.o.). Hodnoty zatiZzeni v tunelu dosahuji cca 24 500 voz/den, na stavajicim pritahu asi
5 000-7 000 voz/den, na Drahovickém mosté pak necelé 4 000 voz/den. Na prelozce

DELKA TUNELU 3 080 km silnice 11/220 jsou hodnoty vy$si nez 7 000 voz/den. Ze stavajiciho pritahu odvadi tunel
pres 20 000 voz/den, coz je zplsobeno nejen novou atraktivni stavbou, ale zarover i vy-
raznym zhor$enim stavajiciho pratahu véetné napojeni na jeho obou koncich.

Lze konstatovat, Ze pozitivem varianty V2 z hlediska pouZzitého dopravniho modelu je
existence rychlého kapacitniho spojeni vychodu a zapadu mésta, které odvadi tranzitni
(nejen) dopravu ze stopy stavajiciho pratahu, efekt je ¢aste¢né podporen i prelozkou
11/220. Pozitivem je také mirné zkraceni cestovnich ¢asu pro vozidla vyuzivajici nové pre-
lozky. Negativem jsou komplikovana napojeni zachovaného pratahu do MUK Bohatice
a neexistujici sméry/napojeni v MUK Rybére nahrazované alternativnimi trasami.

Odpovéd na otazku v uvodu:
NEOBCHAZET - PROJET TUNELEM!
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Modernizace zeleznicni stanice Hradec Kralové hl. n.

Daniel Filip

Kdyz bylo v zafi roku 2019 uverejnénim v registru smiluv oficialné zahdjeno zpracovani projektové dokumentace ve stupnich
DUSP a PDPS Uzlu Hradec Kralové, nikdo z nas ani zdaleka netusil, Ze proti Spravou Zeleznic poZadovanému rozpracovani
pfipravné dokumentace z roku 2018 bude vysledna podoba modernizace Zelezni¢ni stanice Hradec Kralové hl. n. zcela od-
lisna. A musim konstatovat: ,,Zaplat odvaze Spravy Zeleznic za to!”

Bonmot v davnych dobach pravil, Ze Hradec
Kralové je vyznamna kfizovatka nevyznamnych
zeleznicnich trati. Rozvojem Zelezni¢ni sité
Ceské republiky bude zlomyslna poznamka pre-
konana a stanice Hradec Kralové hl. n. se zaradi
mezi vyznamné Zelezni¢nim uzly CR. Rameno
Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen je nové
zaclenéno do Evropskeé sité TEN-T; stane se al-
ternativou k I. tranzitnimu zelezni¢nimu koridoru
CR. Sprava zeleznic pfipravuje zdvoukolejnéni
zeleznicnich trati Velky Osek — Chocer a Pardu-
bice — Jaromér.

Jiz nékolik desetileti byla a je zfejma nutnost
rekonstrukce a posléze modernizace Zst. Hradec
Kralové hl. n. V nultych letech 21. stoleti tehdy
jesSté Sprava zelezni¢ni dopravni cesty méla
snahu fesit neutéSenou situaci Zelezni¢ni stanice
modernizaci jednotlivych zhlavi a pridanim os-
trovniho nastupisté. SUDOP PRAHA zpracoval

T

na toto téma nékolik dokumentaci, zaméry vSak
nedosly uskute¢néni. Teprve v 10. letech 21. sto-
leti SZDC zadala a SUDOP PRAHA zpracoval
dvé studie, ,Studie proveditelnosti trati Hradec
Krélové — Pardubice“ a ,Studie proveditelnosti
trati Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen®, jez
zasadné posunuly modernizaci stanice Hradec
Kréalové hl. n. k realizaci.

Od roku 2015 SUDOP PRAHA zpracovaval pfi-
pravnou dokumentaci ,Modernizace trati Hradec
Kralové — Pardubice — Chrudim, 2. stavba, zdvou-
kolejnéni Opatovice nad Labem - Hradec Kra-
lové“. Kvuli sporim se zapsanym spolkem
»,Kastanka“ investor zpracovani PD v roce 2018
ukongil a usek rozdélil na dvé etapy: prvni etapou
je modernizace zst. Hradec Kralové hl. n. A tak
zatimco Zelezni¢ni trat mezi Pardubicemi a Opa-
tovicemi nad Labem-Pohrebackou je jiz moder-
nizovana a zdvoukolejnéna, usek Opatovice nad

Labem-Pohrebacka (v€etné) — Hradec Kralové
(v&etné) na modernizaci stale ¢eka.

Dostavame se do roku 2019, SUDOP PRAHA
s plnym nasazenim zacina projektovat Uzel
Hradec Kralové. A pfichazi prvni z fady zadrhell
a preruseni. Aktualni a vyhledové pozadavky ob-
jednatell osobni dopravy a pozadavky naklad-
nich dopravct znamenaji nutnost prepracovat
usporadani zhlavi a kolejisté ve stanici, dalsi
alespon kratka nastupni hrana by se téz hodila.

Opakované upravujeme navrhy, Sprava zZeleznic
opakované posuzuje kapacitu zhlavi separatni
simulaci. Soub&zné Sprava Zeleznic zjistuje, ze
dosud uvazované ponechani stavajicich tzkych os-
trovnich nastupist ve stanici neni do budoucna udr-
zitelné a pristupuje k Uprave zadani. K feSeni je téz
pamatkova ochrana vypravni budovy, podchodl
na nastupisté, nastupist a zastreSeni nastupist.

Do v8ech Uprav pfichazi pan architekt Rejchl,
potomek autord vypravni budovy, s navrhem ha-
lového zastreSeni nastupist, které je bohuzel
mimo finan¢ni realitu stavby. Do projektu
a stavby vstupuje druhy investor Statutarni
meésto Hradec Kralové.

Po nékolika preruSenich projekénich praci
jsme se v roce 2022 s investorem kone¢né do-
hodli na vysledné vizi modernizace zelezni¢ni
stanice Hradec Kralové hl. n. Alespori v obrysech
jsme znali pozadavky investora, urcovali jsme
koncepci v profesich a zacali jsme projektovat
naostro. K urychleni pfipravy jsme pokracovali
jednostupriové, dohromady DUSP + PDPS.

Projekt modernizace Zelezni¢ni stanice
Hradec Kralové hl. n. je rozsahly a nehodlam ¢te-
nare unavovat kompletnim popisem technického
feSeni a ohromovat technickymi parametry. V na-
sledujicich fadcich se pokousim popsat nejvy-
znamngj$i objekty.



Pohledem cestujicich budou pfi pfichodu
k Zelezni¢ni stanici nejvyznamnéjSimi objekty
pred vstupem do vypravni budovy dvé nové
BikeTowers k ulozeni 236 jizdnich kol cestuji-
cich.

Na severni strané stanice zmizi Spravou
Zeleznic vykoupeny rozsahly objekt skladisté
a cestujici budou moci odstavit osobni vozy
na novém kapacitnim parkovisti s moznosti
dobijeni elektromobild.

Po vstupu do funkcionalistické vypravni
budovy z 30. let 20. stoleti architektd Jana
a Vaclava ml. Rejchlovych cestujici zaujmou pre-
stavéné pokladny a do vypravni budovy
zausténé eskalatory z odjezdového podchodu.

Dva nové svétlé rozsifené podchody s osaze-
nymi pavodnimi a historizujicimi prvky zavedou
cestujici k vystupim na tfi ostrovni nastupisté,
nastupisté u vypravni budovy a tfi jazykova
nastupisté. K vystupu na nastupisté budou mit
cestujici moznost volit schodisté, vytahy &i eska-
latory.

Na nastupistich budou moci cestujici ocenit
harmonii novych nastupist s jejich zastfeSenim.
Nova zastfeSeni budou evokovat puvodni
historické zastfeSeni, pfitom budou pouzity
nadcasové materialy a povrchové upravy. K za-
chovani stavajiciho pamatkové chranéného
zastfeSeni budou nosné ¢asti tvaru T a TT
restaurovany a pouzity na dvou jazykovych
nastupistich.

Pohyb cestujicich po stanici bude usmér-
fovan tabulemi orientacniho a informacniho sy-
stému a pokyny a informacemi stani¢niho
rozhlasu. Cestujicimu v nesndzich detekova-
nému kamerovym systémem muze byt pfivolana
adekvatni pomoc.

Cestujici znaveny ¢i ¢ekajici na opozdény viak
spocine na pfipravenych lavi¢kach. K obveseleni
cestujicich budou slouzit reklamni panely.

Pokud nastupuijici cestuijici v pfijemném pro-
stfedi modernizované stanice Uspésné zvladne
cestu k vybranému vlaku, pfestupujicimu se po-
dafi pfestoupit na nasledny vlak, a vystupuijici se
dostane k navazujicimu dopravnimu prostfedku
v prednadrazi, bude jeden z Uc¢elu modernizace
zelezni¢ni stanice naplnén.

Vnimavi cestuijici si jisté povSimnou absence
stavajici lavky ZVU do aredlu depa CD.

Vnimavéjsi snad téz zaznamenaiji pfipravu
na zdvoukolejnéni trati na Chlumec nad Cid-
linou, Tynisté nad Orlici, Pardubice a Jaromér,
novou kolej €. 13 uzitné délky 780 m pro na-
kladni vlaky, modernizaci nakladnich koleji
v liché skupiné&, novou RID kolej €. 20 a novou
rampu u koleje €. 22, nové trakéni vedeni do-
¢asné ve stejnosmérné trakéni soustaveé 3 kV
s pfipravou na konverzi na stfidavou soustavu
25 kV 50 Hz, nové prvky zabezpelovaciho za-
fizeni s funkénosti ETCS L2 s dalkovym ovla-
danim z CDP Praha, novy technologicky
objekt na jiznim zhlavi, Upravu stavajici trafos-
tanice u vypravni budovy, nové objekty elek-

trického predtapéciho zarizeni a stani¢ni tra-
fostanice, novy objekt skladu a dilen, napéjeci
trafostanici 22 kV v aredlu trakéni ménirny
v Hradci Kralové.

Cestujicim a verejnosti zlstanou naopak
skryty upravy vypravni budovy pro umisténi
technologii zabezpe&ovaciho a sdélovaciho
zafizeni, silnoproudé technologie a dispecer-
ského pracovisté. Cestujici a verejnost také
stéZzi zaznamenaji novy magistralni rozvod
22 kV a mohutny podzemni kabelovod propo-
jujici severni a jizni zhlavi a vyznamné objekty
ve stanici.
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Nezanedbatelnym bonusem modernizace Ze-
lezni¢ni stanice pro verejnost bude prestavba
podjezdu Gocarova, to jest zelezni¢niho mostu
pres Gocarovu a Prazskou tiidu.

Stavajici trojlodni dispozice pod Zelezni¢nim
mostem bude sjednocena do jednoho spole¢-
ného prostoru s rozsifenim hlavni komunikace
a téZ horizontalné oddélenych komunikaci pro
pési a cyklisty po okrajich Goc¢arovy a Prazské
tfidy. Barevné sjednocené poloramy v podjezdu

se zabudovanymi svételnymi zdroji poskytnou
projizdéjicim a prochazejicim vedle funkéniho téz
esteticky zazZitek. HradecCti a mimohradecti
budou okouzleni novodobou branou do $ir§iho
centra Hradce Kralové.

Soustava tfi prejezdl ulice na Duchodé by se
stala po modernizaci kvUli vysoké ¢etnosti viak(
témeér neprujezdnou, a bude nahrazena pod-
chodem pro pési a cyklisty umozfiujicim bezba-
riérové podejiti severniho zhlavi stanice.

Automobilova doprava pouzije stavajici sit ko-
munikaci.

Prejezdy ulic U Fotochemy, Kydlinovska, Hon-
kova a Maxe Malého budou k radosti uzivatelt
prestavény a nové zabezpeceny.

Neprehlédnutelné budou prelozky Usekl
horkovodu v kolizi se Zelezni¢ni stavbou na vy-
jezdu smérem na Tyni$té nad Orlici. Skryty zu-
stanou vynucené prelozky siti technické
infrastruktury.
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Modernizace Zelezni¢ni stanice Hradec Kra-
lové hl. n. bude probihat postupné v letech
2024-2029 a bude vyzadovat maximalni pozor-
nost a soustfedéni cestujicich. V etapach se
budou ménit funkéni Useky nastupist, pristupy
na nastupisté, nahrady vlaku autobusovou do-
pravou. Cestujici budou navadét a smérovat pra-
covnici dopravcU a stavby. Podjezd Go¢arova se
bude prestavovat na etapy v letech 2027-2029
a plné funkéni bude v roce 2030.

V dobé vydani tohoto ¢isla SUDOP REVUE
bude probihat spole¢né Fizeni k povoleni stavby
a vybér zhotovitele stavby.

Snahou Spravy Zeleznic je spojit prestavbu
¢asti zhlavi zelezni¢ni stanice se stavbou nava-
zujicich Usekl smérem na Tynisté nad Orlici
a na Chlumec nad Cidlinou. Do Zelezni¢ni stavby
téz zasahne od roku 2027 nebo 2028 stavba
RSD - prestavba nadjezdu Koutnikova nad se-
vernim zhlavim Zelezni¢ni stanice.

Zavérem

Vysledek modernizace Zelezni¢ni stanice
Hradec Kralové hl. n. nepochybné zatraktivni ze-
lezni¢ni dopravu pro cestujici, vzniknou nova
moderni nastupisté a podchody pro cestujici.
Prestavba podjezdu Goc¢arova dé vzniknout mo-
dernimu vstupu do centra mésta.

Proces projektové pfipravy byl vzrusujici
a vysledek je vice nez uspokojivy. Kazda mince
ma v8ak dvé strany. Zakazka je soucasné
jednim z typickych soucasnych pfikladl, kdy
zmeéna a zasadni rozSifeni obsahu zakazky
spole¢né s prodlouzenim zpracovani zakazky
o nékolik let vedou k zahlceni kapacity pro-
jekénich firem.

Realizace stavby modernizace ZzZelezni¢ni
stanice Hradec Kralové hl. n. bude po vSech
strankach slozita, se zasadnim dopadem do Ze-
lezniéniho provozu a do okoli zelezni¢ni stavby
v $ir§im centru Hradce Kralové. MGzeme pouze
doufat v minimum zmén pfi provadéni stavby.

Podékovani

Dékuji vSem kolegynim a koleglim spolupra-
cujicim na projektu. Specidlni podékovani patfi
Ing. Jaroslavu Dytrychovi. Doufam, ze vlastni
stavba probéhne Uspésné a dle predstav projek-
tantt a bude dlouho a bez vétSich zavad
slouzit ke spokojenosti cestujicich a vefejnosti
(a spravcu).

Nazev stavby

Modernizace trati Hradec Kralové

— Pardubice — Chrudim, 2. stavba,
zdvoukolejnéni Opatovice nad Labem

— Hradec Kralové,

1. etapa, ZST Hradec Kréalové hl. n.
Investori

Sprava zeleznic, statni organizace,
Stavebni sprava vychod

HIS: Jitka Hubatkova, Ing. Jana Kolarova
Statutarni mésto Hradec Kralové
Zpracovatel projektové dokumentace
Sdruzeni ,SP+SEU_HK-Pardubice-
Chrudim_2.st_ZST Hradec Kralové*
Spravce SUDOP PRAHA a.s.,

spole¢nik SUDOP EU a.s.

Vedeni zakazky

HIP: Ing. Daniel Filip

HIP technologickych profesi:

Ing. Jaroslav Dytrych

Spravce dat: Ing. Monika Pospichalova

“osh stowr @R 001
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Snimky z videoprezentace uverejriujeme s laskavym svolenim Spravy Zeleznic.
Vizualizaci zastreSeni ndstupist na strané 14 zpracovala firma Egoé plus, a.s., Bilovice.

Vizualizaci pokladen a vystupu z podchodu do haly na strané 13 zpracoval Atelier 4, s.r.o., Jablonec
nad Nisou.

Architektonickou studii podjezdu Gocérova (snimky na této strané) zpracovalo arch. studio OVA
(OV architekti s.r.0., Praha) pro Statutarni mésto Hradec Kralové.
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V dtery 27. srpna zprovoznilo
Reditelstvi silnic a dalnic (RSD)
stavbu 6,5 kilometru dlouhého
useku dalnice D6 Krupa, preloZka
ve Stfedoceském Krayji.

Aktualné se buduje dalSich téemér
27 kilometru dalnice D6 i odpocivka
u KoleSova.

Na prelomu roku planuje RSD zacit
stavét jesteé usek D6 Kninice—Bosoy,
pristi rok dalsi dva useky dalnice D6
Zprovozni.

Dalnice Do, prelozka Krupa

Petr Hradil, foto Daniel Karfik

Stavebni Usek navazuje od Prahy na Usek ,D6 Revni¢ov, obchvat®
zprovoznény v listopadu 2020 a ve sméru na Karlovy Vary na usek ,,D6
Horesedly — prelozka®, jehoz realizace byla zahajena v Unoru 2023. Témér
sou€asné - v breznu 2023 - byla zahajena také stavba dalSiho
navazujiciho useku ,,D6 Horovicky, obchvat® az po kfizovatku se silnici 1/27
(Plzeri-Most). Da se fict, ze StfedoCesky kraj tak bude mit ve véci dalnice
D6 brzy ,spin&no”, protoze dalsi iseky se jiz nachazeji v krajich Usteckém
a Karlovarském.

Zprovoznénim stavby ,D6 Krupa, prelozka“ dochazi ke znac¢nému
odleh&eni dopravy predevsim v obci Krupa, kterou prochazi nejen plvodni
silnice 1/6, ale i silnice 11/229 spojujici byvald okresni mésta Rakovnik
a Louny. Nebezpeé&nou Uroviiovou kfizovatku ,Na Sustn&“ t&chto dvou

intenzivné zatizenych silnic tak v podstaté nahrazuje dalniéni
mimouroviiova kfizovatka. Vyznamné se tak zlepsi Zivotni podminky
mistnich obyvatel, snizi se riziko nehod a klesnou emisni zatéz a hluk.

Zajmové Uzemi se nachdzi jizné od obce Krupa v katastralnich uzemich
Kru$ovice, Krupa a Nesuchyné. Stavba je ve své prfevazné ¢asti umisténa
na plochach se zemédélskym vyuzitim.

Délka novostavby dalnice navrzené v kategorii D 25,5/130 je 6,450 km.
Kromé& hlavni trasy je soucasti stavby jedna osmickovitd mimourovriova
kfizovatka (s prelozkou jiz zminéné silnice 11/229), prelozka silnice 1/6
(budouci 11/606), prelozky polnich cest, dopravni znaceni a prelozky
verejnych ucelovych komunikaci.



V rdmci stavby je vybudovano celkem 5 mostnich objektl, z toho 4 na hlavni trase
dalnice (pres vodoteg, pres zelezniéni trat, pres zamokrené Uzemi a pres polni cestu).
Za nejvyznamnéjsi mostni objekt Ize jednoznacné ur€it mostni estakadu délky pres
800 m. Nosnou konstrukci tvofi spojity nosnik z pfedpjatého betonu o 23 polich
rozpéti 28 + 21 x 35 + 28 m.

Zaroven bylo nutné provést preloZzky inZenyrskych siti, protihlukova opatfeni —
protihlukové stény, vegetacni Upravy a rekultivace zrusenych Usekt komunikaci.

Préaci sudopskych projektantt ve stupni PDPS pfiblizila v rozsahlém materidlu SR
1/2021, v realizaci to bylo nékolik mensich objektt a autorsky dozor.

D6 Krupa, prelozka

délka dalnice D6: 6,450 km

investor: Reditelstvi silnic a dalnic s.p.
zhotovitel: Metrostav Infrastructure a.s.
koordinator RDS: Spole¢nost RDS D6 Krupa:
M4 Road Design + SUDOP EU

zahajeni realizace: biezen 2022

zprovoznéni: srpen 2024

Ze zhruba 130 kilometr( dlouhého spojeni mezi hlavnim méstem a Karlovymi Vary zbyva
dokoncit 63 kilometru dalnice.

Pristi rok by méla byt D6 od Prahy hotova aZ k jesenické kfizovatce se silnici 1/27. Letos
v ervenci zacalo RSD stavét 12,1 kilometru dlouhy tsek Petrohrad — Lubenec, jednu
z nejvétsich dopravnich staveb v Cesku.

V nejblizsich dvou letech planuje RSD zadit stavét véechny zbylé tseky D6 mezi Prahou
a Karlovymi Vary.

"4

Spolufina ncovano Ministerstvo dopravy

11 Statni fond dopravni
Evropskou unii nfrastruktury
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Rekonstrukce tratového useku Chomutov — Kadan-Prunérov,
aneb SUDOP se po padesati letech vraci na misto Cinu

Petr Lapacek, Martin Raibr

V leto$nim roce dokoncilo stredisko 208 projekt stavby ,,Rekonstrukce tratového useku Chomutov (mimo) — Kadari-Prunérov
(véetné)”. Neni to poprvé, kdy naSe spole¢nost projektovala tento tsek traté pod Krusnymi horami. Jiz pred témér padesati
lety vedl projekt prelozky HIP Ing. Antonin Janovsky. Jisté by HIPa ptivodni prelozky potésilo, Ze po realizaci nynéjsi stavby
bude zvysSena ptvodni tratova rychlost ze 100 km/h v nékterych usecich az na 160 km/h.

Z historie trati (éerné c¢arkovana trasa) Trat Chomutov-Prunéfov vznikla jako sougést Ceské
severozapadni drahy Praha—Kladno-Chomutov-Cheb,

f:‘:f‘":ﬁ;" R - _ kterou vybudovala spole¢nost Bustéhradska zeleznice

i i P = g, "% chomyd  roku 1871 pro tratovou rychlost 80 km/h. Trat Usti nad

______ stibvarjicl vietioy o - S Labem — Chomutov postavila Ustecko-teplicka draha

- o viotky h e S b %77 vletech 1858 az 1870. Tim vznikla vyznamnd uhelna

phedati sdnice 113 Nt Ceme f ; LR magistrala podél Krusnych hor, uréena zejména pro

Pfflehn Alnea T g e A T A e “fwsw  dovoz paliva pro Statni severni drahu a pro vodni
—— ,”r;f:'frf;“ sinice AT | SR - S “% dopravu z uhelnych panvi Sokolovska a Mostecka.

“ dobrpvaci prosiar

ehesktrdimey Prurisfov a Tobimcs

jesté mistni draha Kastice-Kadan a vzniklo velké
mnozstvi vle€ek jednak k uhelnym dolim a jednak
k pramyslovym podnikiim v Chomutové a Prunérové.
Postupné rostl i vyznam osobni dopravy a byla po-
stavena spojovaci trat Bfezno u Chomutova — Pruné-
fov, ktera umoznovala zkraceni jizdni doby ve sméru
Praha—-Cheb mimo uvrat ve stanici Chomutov. Provoz
na trati byl zahajen 9. listopadu 1871. Byla vyuzivana
predevSim pro nakladni dopravu, rychliky z Prahy
do Chebu byly obvykle vedeny uvrati pfes Chomutov
a osobni preprava méla spiSe lokalkovy charakter.
Tato trat vSak byla prvni obéti velkoplo$né t&zby
uhli v povrchovych lomech zminéného prostoru.
Rychliky Praha — Karlovy Vary po ni prestaly jezdit
v roce 1960.
Y V roce 1962 byl provoz na trati z davodu rozsiteni
.= t&Zby hnédého uhli ukon&en. Ve stejném roce byla zru-

/{ V roce 1881 doplnila zelezni¢ni sit tohoto prostoru

iy " i g ; { :: Sena Zelezni¢ni stanice TuSimice a zachovana jen mala
e N e, YL - o o [dis v Cast traté jako vietka. Caste¢nou nahradou byla tratova
o L N e . o ekl {. '\I . e . ~ s
’} ' ; N N : YR LN spojka u Spofic mezi prazskou a chebskou trati.

Pielozka zelezni¢ni trati Chomutov-Prunérov (Eervena trasa)

Projekt této stavby zpracoval SUDOP v 70. letech minulého stoleti, HIPem byl Ing. Antonin Janovsky. & G
Pred zahajenim praci na vlastni prelozce trati Chomutov-Prunéfov musela byt silnice 1/13 prelozena az \\« =
na upati KruSnych hor a vS§echny potoky tekouci s jejich svaht a udoli byly podchyceny zachytnou vo- ¢

doteci, vedouci od Vernérova az do Chomutovky.

Dvoukolejna trat v Useku zst. Chomutov-Mikulovice (pfed byvalou zastavkou Vernérov) byla rovnéz
preloZzena k Upati hor, a prace zde probihaly v 70. letech 20. stoleti. Tratova rychlost na nové prelozce
byla bohuzel stanovena pouze na 100 km/h jako na trati Usti-Chomutoyv, i kdyZ smérové poméry by
umoznily rychlost vyssi.

Prelozka ovSsem vede docela zajimavym terénem a vykazuje slusSné zarezy i nasypy a mnoho objektu.
Investor i dodavatelé méli obavy z nestability jilovitych materiall, nastésti se vSak jednalo pouze o jilovité
Stérky a pisky. Zato se v zarezu u Prunéfova na prelozce pripojné traté Kastice-Kadarn—Prunérov odkryla
tenka sloj hnédého uhli, spiSe Zivicnych lupkd, ktera udélala radost mistnim obyvateltm.

Na této prelozce vznikla v km 27,237 nova Zelezniéni stanice Kadar meésto (dnes Kadan, pric¢emz do-
prava na trati Kadan predmeésti — Kastice byla pozdgji zastavena).

Dale byla vybudovana spojovaci trat z nové vyhybny Spofice v km 121,500 prazskeé traté do nové od-
boc¢ky Dubina v km 128,132.

V km 130,6 hlavni prelozky byla navrzena dvoukolejna zastavka Malkov a kone¢né v km 137,351 vy-
budovana zelezni¢ni stanice Kadan (dnes Kadan-Prunérov).

Z ni odbocuje jednak trat do Kadané (dfive az do Kastic), jednak vlecka do sousedni elektrarny
Prunérov (EPRU). Tato vlecka pak pokracuje nadjezdem pres hlavni trat a vede z&asti podél Kastické
traté a dale podél Nechranické prehrady do elektrarny Tusimice (ETU) a soubé&znych lomd. Na druhém
konci je zausténa do zelezni¢ni stanice Bfezno u Chomutova v km 115,783.

Prelozka hlavni traté koncila stavebné u obce Mikulovice, ale zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni bylo
vybudovano az do Klasterce nad Ohfi v km 144,286.

Cela prelozka byla dana do pred¢asného uzivani 30. zafi 1978. Zprovoznéni prelozky bylo se zpozdénim,
meéla byt hotova ke grafikonu 1978-79, viz kopie stani¢ni vyhlasky.

Prelozka mistni drahy do Kastic pres nové nadrazi Kadan mésto byla v provozu jiz od roku 1974, dalsi
Uprava lokalky probéhla pfi zapojeni do nové vychozi stanice v roce 1978.

Stavebni prace na dokonceni stavby probihaly az do roku1982. Pro pred¢asné vyuzivani stavby vypracovali projektanti SUDOPu navrh Uprav pro
docasny pristup cestujicich pres stavenisté nadrazi Kadan-Prunérov a pro zapojeni nové traté do zst. Chomutov.

Vyhledova prelozka traté do Vejprt v iseku Chomutov-Cernovice se nakonec nerealizovala.
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Rekonstrukce tratového useku Chomutov (mimo) — Kadan-Prunérov (véetné)

Hlavnim cilem stavby Rekonstrukce tratového useku Chomutov (mimo) — Kadari-Prunérov (v&etné) je zajisténi provozu-

schopnosti drahy pri zajisténi fadné bezpecnosti. Budou odstranény rychlostni propady a zajisténo zvyseni tratove rychlosti

na maximalni moznosti trati.

Stavba zajisti plnou bezpec¢nost Zelezni¢ni dopravy, a to jak nasazenim moderniho
technologického zarizeni, tak odstranénim jednotlivych uroviiovych kfizeni v oblasti.
Soucasné budou odstranéna urovrova kfizeni na Siré trati i v zastavce Malkov.

V ramci stavby dochazi ke zruSeni zastavky Malkov ve stavajici poloze
a dojde k jejimu zfizeni v nové poloze blize k obci u stavajici pési lavky nad trati.

Zastavka Malkov bude kompletné rekonstruovana a bude disponovat novymi
nastupisti o délce 120 m s vySkou nastupistni hrany 550 mm nad TK. Ve stanici
Kadan-Prunéfov dojde ke kompletni prestavbé dvou ostrovnich nastupist, ktera
budou nahrazena 200 m dlouhymi nastupisti o vySce hrany 550 mm nad TK a bu-
dou opét pristupna nastupistnimi rampami.

V ramci stavby je i snaha zajistit atraktivhost zelezniéni dopravy i z pohledu
nakladnich dopravct, takze v ramci této stavby se predpoklada zména napajeci
soustavy na 25 kV AC, ktera zajisti snizeni energetickych ztrat a eliminuje dopady
na nedrazni zaftizeni. Vzhledem k nedokonc¢ené modernizaci infrastruktury ve sta-
nici Chomutov bude zfizeno neutralni pole, tedy styk mezi stejnosmérnou a stfi-
davou trakci v km 130,500 mezi odboc¢kou Dubina a zastavkou Malkov. Stavba
je vSak v celém svém rozsahu pfipravena na jednotnou napajeci soustavu
25 kV/50 Hz.

Pfi modernizaci dojde ke zvySeni tratové rychlosti v celém rozsahu stavby na
maximalni hodnotu 105-160 km/h. Ve stavajicim stavu je tratova rychlost v celém
rozsahu 100 km/h.

Vzhledem ke zméné tratové rychlosti a vyuziti narodniho viakového zabezpe-
¢ovace dojde ke zvySeni zabrzdné vzdalenosti na 1000 m, a to v Useku, ktery
je ohrani¢en vjezdovymi navéstidly do zst. Chomutov od Kadané-Prunérov
do urovné vjezdovych navéstidel do zst. Kadari-Prunéfov ve sméru od Chebu.

Jednotliva technicka feSeni této stavby budou vyhovovat moznostem nasled-
ného nasazeni systémui ETCS L2 a DOZ z Centralniho dispecerského praco-
visté (CDP) Praha. Toto resSeni je provadeéno jiz s védomim, Ze celd trat bude
v zékladnim stavu fizena z CDP Praha a je v jednotlivych technologickych celcich
na tuto moznost pfipravena.

Mezistani¢ni isek Chomutov-Dubina
V mezistaniénim Useku dojde ke kompletni obnové veskeré stavebni a techno-
logické &asti ve stavajicim rozsahu.

Odbocka Dubina

V dopravné, ktera se nachazi u Cernovic, bude obnovena stavajici konfigurace
kolejisté, a to v€etné odvratné vyhybky. V ramci stavebni ¢asti dojde k obnové
technologického zafizeni v celém rozsahu, které bude umisténo do prefabrikova-
nych objektU.

Odbocka Dubina.

Mezistani¢ni isek Dubina — Kadan-Prunérov

V mezistani¢nim useku dojde ke kompletni obnové veskeré stavebni a techno-
logické &asti ve stavajicim rozsahu. Vzhledem k vhodné&jSimu usporadani mezi
stavebni a technologickou &asti dojde k mirnému posunu zastavky Malkov
do nové polohy. Stavajici pési prechod u zastavky Malkov bude nahrazen novym
nadchodem v misté nastupistnich hran.

U prejezdu v km 132,465 dojde k jeho zruSeni a bude nahrazen nadjezdem.

Zelezniéni stanice Kadan-Prunéfov

Ve stanici Kadar-Prunérov dojde k redukci Zelezni¢ni infrastruktury a k ¢astecné
upravé GPK. Rovnéz dojde ke komplexni Uprave jednotlivych nastupistnich hran,
a to v€etné podchodu k nastupistim.

Dojde i ke kompletni obnové technologického zafizeni, které bude umisténo
do novych technologickych prostor tvofenych reléovymi domky.

Nahrada Zelezni¢niho prejezdu nadjezdem.
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Hlavni mésto spolkové zemé
Badensko-Wiirttembersko,
muzeum automobilek Porsche

a Mercedes-Benz - to je Stuttgart.
V terminu 24.-26. zari 2024 se
mésto rozrostlo o tisice navstév-
nika. A nebylo to zasluhou utkani
domaciho fotbalového klubu VfB
Stuttgart. V tomto terminu se totiz
konal mezinarodni veletrh a konfe-
rence v oblasti geodézie, geoin-
formatiky a hospodareni s pudou,
nazvany INTERGEO 2024.

Na tri dny se ze Stuttgartu stalo
pulzujici epicentrum geoprosto-

INTERGEO

stuiteart 2024

Roman Citek

Co bylo letos klicového k vidéni?

Jaké geoprostorové trendy a technolo-
gické inovace byly na letoSnim ro€niku
centrem pozornosti?

Veletrh INTERGEO se kona kazdoro¢né, pokazdé vSak nékde jinde v Némecku. Podivame-li
se do historie, jedna se letos jiz o 30. ro¢nik.

A neni to ukazka jenom toho némeckého, jedna se o prehlidku firem z celého svéta, desitky
prednasek, stovky firemnich stanku ve tfech vystavnich halach a pfilehlém venkovnim prostoru.
Bezesporu je to jedna z nejvétsich akci svého druhu na svété. A sudopsti geodeti méli moznost
byt opét u toho.
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Letosni roénik veletrhu INTERGEO ukazal
nékolik vyznamnych trendl. Uméla inteligence
(Al) pfinasi revoluci v analyze geoprostorovych
dat tim, Ze identifikuje vzory a anomalie rychleji
nez kdykoli predtim.

Cloudova reSeni poskytuiji flexibilni pfistup
k rozsahlym databazim a vypocetnimu vykonu,
coz zjednodu$uje zpracovani velkych soubort
dat. Kromé toho zdokonalené grafické proce-
sory posouvaji vizualizaci a modelovani slozi-
tych geoprostorovych dat.

Tyto technologie jsou nezbytné pro reseni
globalnich problémd, jako je klimaticka krize,
udrzitelné planovani, vystavba a urbanizace.
Zvlasté zajimava je integrace novych senzoru
a technologii, které umozZnuiji jeSté podrobné&;jsi
sbér dat o Zivotnim prostfedi.

Moznost se potkat s odborniky, kolegy, aso-
ciacemi, vysokymi $kolami, navstivit témér 600
stankd mezinarodnich znacek, pohovofit, vy-
ménit si ndpady, navazat spolupréaci, néco no-
vého vidét a zazit, procvicit si jazykové znalosti
a moznost srovnani — to jsou asi ty nejvétsi de-
vizy tohoto jedine€¢ného setkani.

Bohuzel neni v lidskych silach vSe vidét a byt u vSech zajimavych prezentaci. Co mé asi nejvic
dostalo, byla prezentace na t¢éma mapovani Alcatrazu.

Americka ostrovni véznice Alcatraz je jedi-
neénym mistem. Tento maly ostrov byl kdysi
pevnosti, vojenskou véznici a federalni véznici
s nejvyssi ostrahou, kterd zde fungovala v le-
tech 1934-1963. V soucasnosti je ostrov Alca-
traz uz pouze historickou pamatkou a vyhle-
davanou turistickou atrakci spravovanou
Spravou narodnich parkl NPS (National Park
Service).

'“'TERGE
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Clenity aredl nechvalné proslulé véznice byl
digitalné zachycen ve 3D detailu, a to v ramci
svetového projektu vyuZivajiciho Ffadu mapo-
vacich technologii.

Cilem podrobného mapovani bylo vytvoreni
digitalniho dvojcete celého aredlu, a o moz-
nostech, jak Ize data nasledné vyuzit pro:

— vytvoreni virtualni prohlidky,

— 3D model, ktery by slouZil k monitorovani
mista a planovani udrzby a restaurator-
skych praci
—

1 S

Jak méreni naplanovat, jak zajistit potfebné
vstupy? Jaké technologie sbéru dat bude nutné
zacatku celého projektu.

Ukol zadavatele byl jasny — zmapovat cely
objekt bez uzavreni, tzn. béhem bézného nav-
Stévniho reZzimu, navic s minimalizaci ruSeni
navstévniku Alcatrazu, a to vSe provést béhem
pouhych tfi tydna.

Objekt véznice je velmi Elenity, existuji zde
pro personal i oblasti, kam se nesmi kvuli pfi-

tomnosti azbestu a olova. A pouZiti osobnich
ochrannych pomucek a respiratort — to by vy-
Zadovalo zdlouhavy schvalovaci proces a stale
by vystavovalo persondl riziku.

Pro tyto oblasti a oblasti se zédkazem vstupu
bylo vyuzito pozemniho robota.

Nebezpec€né, tmaveé a tézko pristupné oblasti
vyzadovaly rizné techniky skenovani. Pro ma-
povani byly vyuZzity zejména technologie LIDAR
(skenovani laserovym paprskem) s dosahem
do 300 metru a rychlosti skenovani az milion
bodu za vtefinu. Jednalo se o odolné a lehké
pristroje se stupném kryti IP65, které funguiji

Jednou z véci, které projekt ztéZovaly, byla
potfeba skenovat, aniz by se rusili navstévnici,
ktefi na ostrov denné pfijizdéli. Zpocatku bylo
planovano pracovat metodicky, zagit na sever-
nim konci ostrova a postupovat na jih, zacit
touto budovou, pak dalsi, skenovat toto patro,
pak toto patro. Ale protoZe byla snaha se vy-
hnout navstévnikam, tak mérické prace probi-
haly, kde a kdy to bylo pravé mozné. Pracovalo
se 12-16 hodin denné. A po pracovnim dnu se

dom nejezdilo. Mérici spali v objektu véznice.

Co se tyce objemu nasnimanych dat, bavime
se 0 2 Tb. Data se priibézné ovérovala v pru-
béhu jejich porizovani. Dulezité bylo stanoveni
presné struktury dat a soubord véetné pojme-
novani budov, mistnosti pro zpracovani, spravu
a sluovani dat z vice pocitact tak, aby nako-
nec vznikl jeden presny a podrobny datovy mo-
del celé lokality.
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Frantisek KfiZik, prikopnik elektrické trakce

V Ceskych zemich byl prukopnikem elektrické trakce v dopravé inZenyr FrantiSek Ktizik. K Zeleznici
mél opravdu blizko, protoZe jiz béhem studia pracoval v tovarné, ktera se zabyvala vyrobou telegraf-
nich a zabezpecovacich zafizeni. Jeho prvnim uzndvanym vynélezem, za ktery obdrzel 1000 zlatych,
bylo zdokonalené zabezpecovaci zafizeni. Po studiich pracoval jako Zelezni¢ni technik a ufednik u riz-
nych drah, od roku 1873 jako prednosta telegratniho oddéleni na trati Plzen—Chomutov. Dalsi zdoko-
naleni zabezpecovacich zafizeni mu vyneslo potiebné prostiedky, aby se mohl plné vénovat vynalezim
na poli elektrotechniky.

e - Celosvétove h lavila jeho obloukova 1 . Uz nékolik let ov§ i 1 dalsi velky pro-
JO LET ELEKTRIZACE TRATI  jekt, a0 poulicn eiekrickon dréihu v Praze. Zakizka nani oviem nemob ziska,protofe exkluzivn
; v tESKUSlO" EHS““ smlouvu na prazskou dopravu mély konské drahy. Svoji myslenku uskutecnil v rdmci Jubilejni vystavy

v roce 1891. Provadél osvétleni celé vystavy véetné fontany a souc¢asné postavil 800 m dlouhou tram-
vajovou trat z Letné na vystavisté. V roce 1896 zprovoznil hlavni ¢ast tramvajové trati Florenc—Karlin—
Liben—Vysocany, ktera po svém dokonceni méfrila 8 km.

V roce 1897 pozadal o moznost vyzkouseni elektrického provozu na nékteré mistni draze. Prislusna
ministerstva mu vyhovéla a pro zkuSebni provoz byla urcena trat Praha—Dobfis. Provozoval na ni elek-
tricky akumuléatorovy viiz o vykonu 37 kW, ktery nejdrive jezdil v useku Nusle-Modfany a pozdé&ji
az do Méchenic. Jednalo se o prvni Zeleznicni elektrické vozidlo v byvalé monarchii.

Ve 20. letech minulého stoleti, kdy se pripravoval projekt elektrizace prazskych trati, byl uz starsi
pan v Ustrani. Ale byl to ziejmé on, kdo pro myslenku elektrizace ziskal mnoho nasledovniki, ktefi
mohli takto narocny projekt uskutecnit.

100 let elektrizace trati v Ceskoslovensku

Ukazky z nové knihy Petra Lapacka, ktera vysla na podzim 2024

Elektricky provoz na prazskych spojkach

Elektricky provoz byl zahdjen posunem za dne na hlavnim nadrazi. Od 2. 5. 1928 byl elektricky
posun dovolen i v noci. Od 27. 4. 1928 byl povolen elektricky provoz u Sesti vlakili osobni dopravy
z hlavniho nadrazi do Vysocan. Od 15. 5. 1928 byl zahdjen pravidelny elektricky provoz na vSech
elektrizovanych tratich prazského uzlu se vSemi, tehdy 17, elektrickymi lokomotivami. Tim do$lo
k zahgjeni elektrického provozu na tzv. prazskych spojkach. Ty zahrnovaly v té dobé jednokolejnou
trat z Wilsonova nadrazi do Nusli (dnesni Praha-VrSovice), z Wilsonova nadrazi na Smichov, z Wil-
sonova nadrazi do Vysocan, z Wilsonova nadrazi do tehdejsi Libné horniho nadrazi pfes Hrabovku
(trat Hrabovka — Liben horni nadrazi byla v té dob¢ jedina dvoukolejka tohoto elektrizovaného sy-
stému) a spojky VySehrad—Nusle a Vitkov — Liben horni nadrazi.

Pti elektrizaci prazskych nadrazi a spojek byly jednak uplatnény zkusenosti zahrani¢nich firem
(AEG a Brown, Boveri), jednak zkusenosti domécich firem, a to Ceskomoravské-Kolben-Danék,
Frantiska K¥iZika a Skodovych zavodii. Dnesni hlavni nadraZi bylo elektrizovano osvédéenym sy-
stémem firmy AEG. Trat z hlavniho nadrazi smérem na Smichov a ptivodni smichovské nadrazi elek-
trizovala firma Skoda. Trat pfes tunel pod Vitkovem a vyhybnu Vitkov do Prahy-Vyso¢an provadéla
Ceskomoravska-Kolben-Dan&k. Spojovaci trat na Hrabovku a dale dvojkolejna trat do Prahy-Libng&
véetné vlastni stanice byla zadana firme Frantisek KfiZik ve spolupraci s Brown, Boveri. Zadani jed-
notlivych trati a stanic riznym firmam bylo motivovano snahou ziskat zkuSenosti s riznymi typy
trak¢niho vedeni.

Vsechna trakéni vedeni byla fetézovkovd se dvéma trolejovymi drity o prufezu 100 mm?
Cu a s bronzovym nosnym lanem 95 mm?. Zesilovaci vedeni dopliiovalo celkovy prafez na 360 mm?.

Pfi elektrizaci prazského uzlu pro§la zménou i vytopna Praha Wilsonovo nadrazi, a to v letech 1926 az 1928. Vytopna se stala domovem pro 18 nové
dodanych elektrickych lokomotiv z produkce nasich vyrobeti o napéti 1,5 kV ss. Vlastni zatrolejovani tocny vytopny provedla firma AEG Union Praha.
Tocna a rotunda zistaly v provozu i po prepnuti prazského uzlu na napéti 3 kV ss. Posun zde zajiStovala lokomotiva E 225.0 napdjend z agregatu.

Nahore

Na predvdlecném snimku se na starém nddraZi Praha-Smichov vzdcné
sesSly hned dva zdstupci fady E 467.0. Zatimco stroj s osobnim viakem
prijizdi do stanice od VySehradu, druhd lokomotiva je pripravena na od-
Jjezd opacnym smerem bud do VrsSovic, nebo na Wilsonovo nddraZi.
Sbirka Jaroslav Wagner

Vievo

Jeden 7 celé série tovdrnich snimkii z plzeriské Skody zachytil druhou vy-
robenou lokomotivu rady E 466.0, kterd jela v rdmci zkuSebniho provozu
na prazskych spojkdch z Vysocan na Wilsonovo nddraZi. Snimek vznikl
krdtce po doddni v roce 1928. Kolej vpravo klesdnim odbocuje do Libné.
Trat se zmenila pii vystavbe HoleSovické prelozky a v soucasné dobé je
zrusena.

Zdroj: Stdtni oblastni archiv v Plzni, fond Skoda
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Rozvoj elektrizace trati po druhé svétové valce do konce padesatych let

Rozhodnuti o elektrizaci trak¢éni soustavou 3 kV ss

Po druhé svétové valce svou ¢innost obnovil Spolek ceskoslovenskych
elektrotechniktl v ramci struktury Elektrotechnického svazu ¢eskosloven-
ského (ESC). Ten svolal na 20. a 21. fijna 1945 do Prahy sviij XXIV. sjezd.
K nému byl vydén sbornik, jehoz soucésti byl ptispévek nazvany ,,K elek-
trizaci Zeleznic v CSR*, ktery vychazel z préce autorii Bilek—-Hanyk—Jansa
z roku 1938.

Ve stejném roce, 22. fijna, slovenské Poverenictvo dopravy, tehdy ve-
dené mladym Gustavem Husékem, rozhodlo o pokracovani — nikoli o za-
hijeni, jak je casto nespravné tradovano — elektriza¢nich praci na trati
Zilina — Spisska Nova Ves. Tyto préce, o kterych rozhodla slovenské vlada
na svém zasedani dne 24. ¢ervna 1942, jiz totiz byly béhem druhé svétové
véalky v mnoha smérech pomérné zna¢né rozpracovany.

V zéfi roku 1946 byla jmenovana elektrizacni komise, v jejimz cCele
stali Dr. Ing. Bilek, Dr. Ing. Jansa, Ing. Hanyk a dale zdstupci Ministerstva
dopravy, Ministerstva obrany, GR energetiky, primyslu a Statniho tfadu
planovaciho (SUP).

V roce 1947 ulozila ¢eskoslovenska vlada Ministerstvu dopravy vy-
pracovat v ramci dvouletého planu ideovy plan na elektrizaci nejméné
1000 km nejdilezitéjsich trati v CSR. Tento pldn nejprve, ve verzi
z ¢ervna 1947, pocital s elektrizaci 1763 km trati béhem nadchazejicich
patnacti let. Toto bylo nadédle upfesnéno 25. zafi 1947 na jednéni do-
pravni komise Hospodarské rady, kdy mélo byt béhem prvni pétiletky
(1949-1953) elektrizovano celkem 860 km trati, pfedev§im magistraly
Praha—KoSice.

Jiz 12. prosince 1947 bylo ale Ministerstvem dopravy z divodu, Ze
tento obsahly program by nemohl byti ani primyslem, ani Zelezni¢ni
spravou splnén®, rozhodnuto plan déle omezit na 370 km trati. Zajimavé
jsou k elektrizaci vybrané useky:

Praha — Ceska Trebova 161 km,

Nymburk—Kolin 25 km,

Zilina — Spisska Nova Ves 166 km,

Poprad — Tatranska Lomnica 18 km.

Déle byly stanoveny druhd a tieti etapa o délkach 620, resp. 773 km
(¢imz bylo dosazeno puvodné stanovené celkové délky 1763 km elektri-
zovanych trati CSD), jiz bez blizsi specifikace vybranych tsekil.

Unor 1948 mé&l piimy dopad na podniky, které pipravovaly elektriza¢ni
program CSD. K 1. lednu 1950 doglo k novému upoiadani ceskosloven-
ského priamyslu, a tak vznikl i podnik Elektroinstala¢ni zavody Praha (ne-
dlouho nato prfejmenovany na Elektromontazni zavody — dale jen EZ),
u néhoz byl zfizen samostatny provoz Trakce.

Jeho nédplni bylo projektovat, doddvat a montovat trak¢ni vedeni na tra-
tich CSD, na dolech a v méstské dopravé. Sem byla pfevedena projekéni
slozka UP-30 Elektrotrakce a mont47ni titvary Skodovych zdvodii a CKD
Praha.

Osobnosti z pocatki elektrizace

S rozvojem elektrické trakce u nés je spojena osobnost profesora Dr. Ing. Frantiska Jansy, DrSc. Profesor FrantiSek Jansa
se v obdobi od 20. do 90. let minulého stoleti zasadnim zpusobem zaslouzil o rozvoj elektrické trakce v méstské doprave i na
Zeleznici a o vychovu novych odborniki, ktefi tento obor v dalSich desetiletich pomahali rozvijet. Byl spoluzakladatelem prvni
vysoké koly Zelezniéni v byvalém Ceskoslovensku, pozd&jsi Vysoké skoly dopravni v Ziling, ktera patiila mezi elitni technické
vysoké Skoly. Byl znam svymi rozsahlymi znalostmi nejen v oboru trakce, ale i v konstrukci lokomotiv, angazoval se i v navrzich
na prazské metro, jesté v dobach, kdy se feSila otazka metro, nebo podpovrchové doprava. Je autorem desitek ¢lanku, fady vy-
sokoskolskych skript, u¢ebnic, nakonec i polemickych ¢lanku a ani jeho vysoky vék mu nezabranil v pokracovéni v této ¢innosti.

Dalsi osobnosti byl Ing. Jifi Némec — vedouci odboru elektrizace SUDOPU, ktery prisel ze Sko-
dovky; na slovo vzaty odbornik trakéniho vedeni byl razny pan, zavaleny praci. M€l ji poZehnané.
Kromé povinnosti vedouciho pracoval sam na vytvéreni konstrukce vedeni. Kazdého nové prichoziho
v té dobé musel zaudit a zasvétit do problému trakce, studoval v§echny odborné ¢asopisy a s obsahem seznamoval spolu-

pracovniky.
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Lokomotiva rady 455.1 s pracovnim vlakem pri montdzi trakcniho vedeni
na Slovensku v obdobi prvni pétiletky. Archiv EZ Praha

Vedoucim provozu byl jmenovan Dr. Ing. F. Jansa. Po zaloZeni Vysoké
Skoly Zelezni¢ni v Praze odeSel Dr. Ing. Jansa na tuto $kolu a jeho funkci
vedouciho provozu EZ — Trakce pfevzal Vladimir Hruby. Konstrukéni
prace na trolejovém vedeni vedl Ing. Jifi Némec, projekty napajecich stanic
vypracovalo CKD Praha.

R e . 7 v
Slavnostni zahdjeni elektrizace trati Praha — Ceskd Trebovd na kolinském
zhlavi Zst. Poricany dne 28. 5. 1951. Ctvrty zprava stoji Ing. Jiri Némec.

Archiv SUDOP Praha

Dalsi vyraznou osobnosti, ktera spojila s projektovanim trakéniho vedeni slu§nou fadku let svého Zivota, byl stavebni od-
bornik Dr. Ing. Vaclav Knobloch, ktery pro projektanty TV jako statik zpracovaval abnormélni konstrukce ocelové, dale
netypové zdklady, provadél odbornd posouzeni nosnosti opérnych zdi a fesil podobné problémy. Jeho navrhy byly vzdy
velmi odvazné, protoZe Dr. Knobloch se fidil heslem, Ze kazdé dokonalé technické dilo musi vzbudit tctu technikt a laik
" musi tvrdit, Ze to spadne. Dr. Knobloch je autorem ramovych nosnych bran, které zcela vytlacily pivodni prevésy a zasadnim
© zpusobem ovlivnily feSeni trak¢niho vedeni ve stanicich.

| Dr. Ing. Vidclav Knobloch pii kontrole vypoctu trakéni brdny. Archiv EZ Praha
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Kdyz je sudopakum devadesat... GRATULUJEME!

Ing. Jan Malypetr, CSc.
Trnita cesta do SUDOPU

Prazsky rodak je vnukem vyznamného prvorepublikového
politika — poslance Narodniho shromdzdéni, ministra vnitra
a predsedy vlady Jana Malypetra. Do roku 1954 Zil v Klobu-
kach u Slaného, kde jeho otec hospodafil na rodinném statku.
Po roce 1948 stihl rodinu stejny osud jako fadu dal$ich selskych rodin — vyvlast-
néni statku a nucené vystéhovani.

,Jedno titery prisel vecer porucicek ze sldanské posddky a rikal, Ze se jde po-
divat na nds byt, Ze se tam bude ve ctvrtek stéhovat. Tak otec vydéseny béZel
na ndrodni vybor a skutecné byl jaksi zpraven, Ze bychom méli byt vystéhovdni
nékam k Rumburku, “ vzpomind a pokracuje: ,,Nicméné babicka méla naproti
diim a on s nimi usmlouval, Ze nds pustili do toho domu. A skutecné v ten ctvrtek
tam prijelo vojsko s ndkladnimi auty a vystéhovali ndm skriné i se Saty, vSechno
bylo prestéhovany do toho babiccina domu.

ProtoZe by po maturité na slanském gymnaziu v roce 1952 nedostal doporuceni
na vysokou Skolu, Sel studovat na Stitni konzervatoi hudby v Praze hru na pozoun.
V té dobé€ zacal hrét v orchestru Zderika Bartaka. V roce 1954 se rozhodl zkusit Stésti
a podat piihlasku na vysokou skolu. ,, 70 uz se to trochu uvolnilo, kdyz nastoupil
Zdpotocky, a tak jsem se tiplné bez problémii dostal na stavebni fakultu, * rikd.

Béhem pétiletého studia na CVUT se nadéle angaZoval v orchestru. Jeho dny
Casto vypadaly tak, Ze dopoledne travil ve Skole, odpoledne zkousel a vecer hral
s kapelou na plesech. Pred posledni zkouskou studia pfiSel necekany zvrat. Jed-
noho dne mu pfisel dopis s pfedvolanim pred univerzitni disciplindrni komisi.
., Tam sedéli ctyri profesori, které jsem znal, dékan, ktery mé ucili, a oni mé vylou-
¢ili., “ vzpomind. Rekli mi: , Vids pivod a rodinné prostiedi a negativni postoj k CSM
nezarucuji, Ze byste plnil poZadavky kladené na absolventy vysokych skol.

Nasledovala dvouro¢ni zdkladni vojenska sluzba a ro¢ni brigdda na stavbé, a te-
prve pak mohl nastoupit v kapele Zderika Marata v Praze. V nésledujicich letech
pusobil v fadé prazskych orchestri. Vysokoskolska studia mohl dokoncit az po je-
denécti letech od zapoceti studia. Ackoliv to nejprve vypadlo, Ze neziskd ani jeden
vysokoskolsky titul, nakonec se pii zaméstnéni stal kandidatem véd.

V SUDOPU pracoval v letech 1971-1991, z toho nejprve 11 let jako projek-
tant mostl a od roku 1982 jako hlavni specialista technického odboru pro obor
inZenyrskych staveb. Vedl projekty fady vyznamnych Zelezni¢nich mostnich ob-
jekta, jako byl velky most v Krdlovském Pofi¢i na pteloZce trati Chodov — So-
kolov, estakdda v Kralupech nad Vltavou, soubor mostl na preloZce trati Usti
nad Labem — Teplice s témét 600 m dlouhou estakddou pres Chabarovické ryb-
niky a zejména postupem vystavby velmi obtizna prestavba Negrelliho viaduktu
nad Bubenskym nédbfezim v Praze.

(Zdroj: www.pametnaroda.cz/cs/malypetr-jan-1934)

Karel Suchy

Senior na (ne)odpocinku

Postavil jsem se do fronty na obéd v nasi re-
stauraci, kdyZ se pfede mnou zjevil maly rtufovity
muzi¢ek — byvaly kolega a vedouci ,.elektrikar- !
ského* stfediska Karel Suchy. - :

,Pani,” vykulil jsem pfekvapené oci, ,,vas uz jsem dlouho ne-
videl!*

(Mélem jsem piekvapené vyhrknul ,,vy jesté Zijete?", ale vcas
jsem to spolknul.)

,.No, musel jsem do Prahy kvili zublim. Ale jen se tu najim, po-
beru néco potravy manzelce a zase se vratim do Jeseniku.*

,»Vy jste na té chaté uz celoroné? podivil jsem se.

,,UZ pred lety jsme prodali byt v Praze a jsme tam. Ted pravé pilné
fezu dfivi, aby bylo v zimé ¢im topit.*

,,Pani, a co nedavna velkd voda, neodnesla vaim bydleni?*

.10 ne, chata je na kopci, ale mostek. Ten jsem vybudoval uz pred
lety: tfi ocelové I profily, klady a navrch dfevéna deska. A pak uz
jsem jen koukal, jak voda stoupd. Jeste miiZes, fikal jsem si pro sebe,
tak 20 centimetril... jesté 10... jenze mé neposlechla. Najednou se
mostek vznesl do vzduchu, tplné se vztycil na zadni a voda ho nesla
pry¢. Nastésti se zachytil za blizky strom — a bylo to §tésti, protoze
pfi minulé povodni jsem ho nasel 25 kilometrl od nas. Zavolal jsem
hasice, pfijeli, nejdfiv mi znicili plot, pak se pokusili vyvratit branku
— oni se s ni¢im nemazou — ale pomohli mostek sundat a jakztakz
usadit. A se zbytkem mi pomohl soused, to je mladik Ctyficatnik,
velky a silny. J4 velel a on mél na starosti téZkou praci. Tak jsme to
zvladli.*

A k tomu mate velkou zahradu, kde péstujete borivky, jahody,
jablka, a nevim co jesté...*

A k tomu manzelku, ktera lezi, takze varfim, uklizim a délam
vSechno, co je potfeba.*

,-TakZe se v dichodu opravdu nenudite.*

., Vite, pane inZenyre, kdybych od rana do vecera jen sedél v kiesle
a ziral do blba, tak uz jsem davno mrtvy. Tahle prace mé drZi pfi Zi-
voté.*

,»A kolik Ze vam je vlastné let, jestli se smim zeptat?*

,,Letos v srpnu mi bylo devadesat.*

Tak dodatecné: jeSté dlouho pevné zdravi a ta zavidénihodna
vitalita at vam vydrzi, pane Suchy!

Ivan Krejci

=

28. bowlingovy turnaj SUDOPU PRAHA 2024

Tradi¢ni sudopsky bowlingovy turnaj se uskutecnil
v pondéli 2. prosince v arealu X-Bowling pod oblibenym
vrchem Parukarka.

Vitézem jsou vSichni, ktefi se prihlasili a dorazili. Cenu
za nejvysSsi nahoz v kategorii Zen ziskala Aneta Perna
(199 bodu).

Z tyml dosahl na nejvyssi stupinek ,,EX-SUDOP*“
ve slozeni Jirka Syrovy, Michal Gottwald, Viktor
Spala a Peter Lastovecky.

Stribrnou pri¢ku obsadil tym ,Koulefi 202“ ve sloZeni
Petr Hradil, Stefan Mladenovi¢, Petr Vulteryn a Michal
Novotny.

Bronzové medaile si odnesl tym ,205“ ve slozeni
Radka Krumpovd, Zuzka Neumannova, Matéj Mare$
a Honza Novak.

Ugastnikim dé&kuji za udast, SUDOPu za podporu
turnaje a za rok ahoj.

Honza Novak
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SPOLEK
SENIORU SUDOP

Spolek seniortt SUDOP se schézi pravidelné kazdé prvni dtery v mésici,
kdy oslavujeme vyznamna Zivotni jubilea naSich ¢lent. Treti ttery v mésici
mdame vzdy planovén vylet ¢i nav§tévu zajimavych mist v okoli.

V srpnu jsme navStivili pamdtnd mista bitvy na Bilé Hofe, nejen
spojena s touto bitvou z roku 1620. Pamatnik bitvy je na vrcholu Bilé
Hory. S pordzkou eskych stavii se Ceské krdlovstvi stalo soudasti
Habsburské fise. M€li jsme komentovanou prohlidku Klastera benediktynek
s kostelem Panny Marie Vitézné. Nedaleko je zndmd obora Hvézda
zalozena cisafem Ferdinandem I, jejiZ nizev je odvozen od letohradku
Hvézda, ktery byl postaven na pudorysu Sesticipé hvézdy.

Dale v fijnu — Stard Boleslav, Brandys nad Labem. Stard Boleslav s név§tévou kostela sv. Viclava se
sochou, znazorfiujici zavrazdéni Vaclava. V bazilice Nanebevzeti Panny Marie je uloZeno Palladium

Zacatkem fijna (pfed schiizkou)
jsme méli dopoledni prochazku Ko-
bylisy-Ddblice s mnoha pamatniky
protifaSistického a protikomunistic- e
kého odboje — Kobyliské strelnice, R -
ZRSTAY N o
KREV MASE YITOUPRIL

Dablicky hibitov (pamétnik pohibivani
obéti nacismu, Cestné pohrebisté II1.
odboje, pamatnik obétem komunis-
tického rezimu). Cestou jsme §li i ko-
lem Dablické hvézdarny.

Zariovy vylet nds zavedl do Mladé Boleslavi, kde jsme absolvovali
prohlidku hradu, ktery béhem své existence byl rizn€ vyuzivan — zvonarska
dilna, kasarna, nyni jako archiv a Muzeum Mladoboleslavska. Hlavni cil
tohoto vyletu byla prohlidka vyrobnich prostor automobilky Skoda a poté
muzea Skoda.

V prostoriach vyroby je prisny zdkaz fotografovani, ale prosli jsme
si prakticky cely proces sestaveni aut. Dozvédéli jsme se také, Ze
nadale jiz na automobilech Skoda nebude tradi¢ni znak — ok¥idleny
§ip. V muzeu je vidét cely profil vyroby i navrhy, které se nedockaly
dalsi realizace.

zemé Ceské. Vyslechli jsme povést o nalezeni této relikvie a jejim vyznamu pro ¢eské zemé. V Brandyse

jsme si prohlédli zamek.

Pravidelné pfijima-
me nové Cleny z fad
byvalych zaméstnancti
SUDOPu, ktefi vSak
vzdy musi projevit za-
jem o clenstvi néjakym
,,zapisnym*!

Jiri Kulik
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