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e 20 let v EU: pfinosy pro Ceskou republiku
e Modernizace zelezni¢niho uzlu Pardubice
® Provoz vlakt o délce 740 metrd

0 " |
f1ee S o) ¥ i '
7o MINOUENOST <
e

Aby méLMETROPROJEKT i v budoucnosti kde jezdit...

(@@ SUDOP PRAHA dvé nové tramvajové traté v Praze

Foto: Tomas Cmiral
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CDS&T 2023

V utery 25. ¢ervna 2024 byli na Galaveceru
ve Fantové sale budovy Hlavniho nadrazi v Praze

DOPRAVNI STAVBA 1
DOPRAVNI TECHNOLOGIE
VYRAZNA INOVACE V DO

ocenéni soutézici, ktefi ziskali tituly a dalSi ceny

ve 21. roéniku celostatni soutéze CESKA

VACE ROKU 2023.

a primator Prahy, pan Bohuslav Svoboda.

Ocenénym poblahopfali a ceny predali ministr
dopravy CR, pan Martin Kupka, mistopfedsedové
PSP CR, pani Véra Kovafova a pan Karel Havlicek

DOPRAVNI STAVBA, TECHNOLOGIE, INo- _ CDS&T 2023 =

=

Sudopsti projektanti tentokrat dosahli na dva —
el diplomy od Spravy Zeleznic a ¢asopisu Skypaper. el

Stejné jako cela republika i SUDOP
propadl hokejovému fandéni. Spo-
le¢n& jsme mohli drzet palce Cechtim
ve Ctvrtfinale proti USA diky Honzovi
Novékovi, ktery celou akci zorgani-
zoval. Fanouskl se seSlo témér 20
a byli svédky vyhry naseho tymu 1:0,
coz dikladné oslavili.

Ve stfedu 17. €ervence to pred bu-
dovou opét ozilo diky Summer party,
kterou organizoval SUDOP REAL. Po-
¢asi nés trochu napinalo, ale nakonec
se umoudfilo, a tak bylo mozné si vy-
chutnat pivo ¢&i drink venku.

Jedna se o soutéz uréenou studentdm 4. ro€niku stfednich primyslovych Skol se zamérenim
na pozemni, vodni a dopravni stavby, mosty a tunely. Zadani praci definuji Skoly, které zaroven
do soutéze nominuji své studenty.

Vysledky byly vyhlaseny 20. ¢ervna v prostorach SUDOPu. Do soutéze se v letoSnim roéniku
zapojilo celkem 17 studentd a Uroven jejich projektt byla odbornou porotou hodnocena jako
velmi vysoka. Autorem vitézné prace se stal Ale§ Mach s projektem BD Olympia. Porota v jeho
navrhu ocenila moderni design, neotrelé architektonické rfeSeni a komplexné zpracovanou do-

kumentaci v€etné 3D modelu exte-
riérQ i interiérd.

Odmeénou pro ucastniky byla nav-
Stéva Virtuplexu, coz je svétova rarita
v oblasti virtualni reality, kde VR labo-
ratof o rozloze 600 m? umoznuje au-
tentickou prezentaci a $koleni uvnitf
virtualnich modell v méfitku od 1:1 az
po skute¢nou velikost.

¥

Nova kniha Petra Lapacka

Pri studiu archivnich materidli mé zaujal rok
1924, kdy bylo rozhodnuto zahdjit pripravu elektri-
zace trati u pfedvélecnych CSD, a od tohoto podinu
uplyne letos sto let.

Dalsi vyznamné vyroci se vaZe jiz k povalecné ére
elektrizace, a to k roku 1954, kdy po pocatecnich po-
tizich pri realizaci staveb byl zaloZen podnik Elektrizace
Zeleznic Praha, jenZ pravé letos slavi 70 let své exis-
tence.

Necely rok predtim byl zaloZen Statni ustav doprav-
niho projektovéni (SUDOP), na kterém byl od jeho za-
¢dtku odbor, pozdeji stredisko, elektrické trakce
a elektrotechniky.

Ja jsem nastoupil na SUDOP v roce 1976 na jiné
stfedisko, ale mél jsem tu Eest spolupracovat s kolegy,
kteri byli u zacatku elektrizace. Pravé ze vzpominek
Jifiho Bartaka, Ing. Jana Petrt a Ing. Josefa Benese
jsem mimo jiné cerpal pri psani knihy.

Petr Lapacek (kniha vyjde v rijnu 2024)




3 SUDOP REVUE 3/24

Evropské fondy pomuiizou modernizaci ¢eské zeleznice vic nez 11 miliardami korun

Deset dal$ich projektt Spravy Zeleznic podpofi Evropska unie prostiednictvim Nastroje pro propojeni Evropy (Connecting Europe Facility — CEF). Nej-
Vv&tsi gast z pidéleného baliku treti vyzvy dotagniho titulu pro obdobi 2021-2027 miti na rozsahlou prestavbu klicové stanice Ceska Trebova. Dotace
v celkové vysi 11,5 miliardy korun se Spravé Zeleznic podarilo ziskat také na zpracovani projektu vysokorychlostni trati Praha — Brno — Breclay, pfipravu
modernizace Useku z Kolina pfes Mélnik do Déc¢ina, nebo na dalsi rozvoj moderniho zabezpeovaciho zafizeni.

Seznam podporenych projektl:

Modernizace Zelezniéniho uzlu Ceské Trebovéa — stavebni prace
Projektova pfiprava VRT Praha—Brno-Breclav

Projektova pfiprava Zelezni¢ni trati Kolin-Meélnik—-Décin

ETCS Ceské Velenice — Ceské Budéjovice — Horni Dvoristé
GSM-R Hranice na Moravé — Horni Lide¢ — Strelna

ETCS a zabezpecovaci zarizeni stavby Modernizace trati Plzeri — DomaZlice— st. hranice SRN, 2. stavba, usek Plzeri (mimo) — Nyrany — Chotésov (mimo)
ETCS a zabezpecovaci zafizeni stavby Modernizace trati Brno—-Prerov, 4. stavba, Nezamyslice — Kojetin — ERTMS + zabezpecovaci zafizeni

ETCS a zabezpe&ovaci zafizeni stavby Modernizace a dostavba ZST Praha Masarykovo nadrazi

Zabezpecovaci zafizeni pro vybrané useky ¢eské Zeleznicni sité

Vlybaveni diagnostickych vozidel Spravy Zeleznic palubnimi jednotkami ETCS

Uzel Ceska Trebova je dileZitym mistem jak pro osobni, tak i pro nakladni dopravu. Rekonstrukce umozni zvy$eni rychlosti prijezdu viaku, stavbati zvysi
v8echna nastupisté, na které vytahy také nové zajisti piné bezbariérovy pistup. Obyvatelé Ceské Trebové oceni snizeni hluku z Zelezniéni dopravy a také
propojeni prednadrazi se Semaninskou ulici diky nové lavce nad kolejistém. Realizace stavby se predpoklada od leto$niho prosince do prosince 2031.

Sprava Zeleznic ziskala dotaci i na pfipravu vysokorychlostnich trati, konkrétné na zpracovani projektové dokumentace pro VRT Praha-Brno-Breclav.
Finan&né podporené byly dokumentace pro povoleni zaméru, konkrétné pro Useky: VRT Praha, VRT Polabi, VRT Stfedni Cechy, VRT Vysog&ina Il, VRT
Vysogina | a VRT Jizni Morava véetné napojeni na konvenéni traté. Vyjma vydaju na projektovou pfipravu tsekt bude financovana i projektova pfiprava
dopravnich terminalt Korenice-Becvary, Jihlava VRT a Brno-Videriska VRT.

Vyznamnou prioritou EU a Ceské republiky je zabezpe&eni zelezni¢nich trati modernim zabezpe&ovacim zafizenim a evropskym zabezpe&ovagem
ETCS. Sprava zeleznic obdrzela v této vyzvé vSechny pozadované prostiedky na zabezpeceni zeleznice.

Spraveé zeleznic se dlouhodobé dafi ¢erpat finance z programu CEF. Pfipravenost projektt umoznila ve tfech dosavadnich vyzvach ziskat celkové
dotace ve vy$i pfiblizné 33 miliard K&. Vyznamné to pomohlo vy&erpat prostredky, které byly v ramci programu pro Cesko pridélené. O ziskani dal$i pod-
pory bude Sprava Zeleznic usilovat i v posledni, ¢tvrté vyzvé s terminem predlozeni zadosti v lednu 2025.

Podpis memoranda o spolupraci se Zilinskou univerzitou

V péatek 24. kvétna bylo podepsano memorandum o spolupréci se Zilinskou uni-
verzitou. Slavnostniho podpisu se zu€astnili dékan prof. Ing. Marian Drusa, PhD.
a prodékanka pro studijni a pedagogickou &innost doc. Ing. Maria Kudel&ikova,
PhD, za SUDOP PRAHA generdlni feditel Ing. Martin Chrastil a vyrobni feditel
Ing. Ivan Pomykacek.

Planovana spoluprace spociva hlavné ve vzdélavani budoucich specialistu, a to
jak formou praxi a exkurzi, tak navrh témat praci bakalarského, inzenyrského
i doktorandského studia, sdileni informaci, vyméné znalosti a aplikaci poznatkud
védy a vyzkumu v rdmci feSeni aktualnich a koncepc&nich uloh, stejné jako ve spo-
le¢né komunikaci na socialnich sitich za u€elem propagace celého oboru a €innosti
obou zuc¢astnénych stran.

OMLUVA

Velice nemila véc se nam prihodila

v minulém ¢&isle naseho €asopisu, kdyZz nam
pfi findlnim zpracovani &isla vypadlo jméno
autora textu i fotografii v materidlu

Plzen hlavni nadrazi - vypravni budova
znovuzrozena.

Tim autorem byl Jaroslav Soumar

z plzenského projektového strediska,

jemuz se s hlubokou litosti omlouvame.
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20 LET V EVROPSKE UNII:

Od vstupu do EU ziskala CR pies 1 bilion korun

Celkové CR od svého vstupu do EU 1. kvétna 2004 do 30. &ervna 2022 zaplatila do evropského rozpo&tu 775,9 mid. K&
a ziskala zhruba 1,75 bil. K¢.

Kladné saldo éisté pozice Ceské republiky ve vztahu k rozpoé&tu EU tak souhrnné dosahlo 977,3 mid. K&.

Pri zapocitani prijma z NGEU (NextGenerationEU — plan obnovy EU) ¢ini celkové prijmy 1,78 bil. K¢ a celkové kladné saldo
za dobu &lenstvi Ceské republiky v EU tak pfekroéilo 1 bilion K&.

Evropské dotace vyznamné
pomahaji s modernizaci ¢eské
zeleznicni sité

Bez finanéniho pfispévku Evropské unie
se dnes neobejde zadna vétsi dopravni
stavba u nas. Plati to i pro Zeleznici, kde
je investorem modernizace infrastruktury
Sprava zeleznic. Za dobu své existence
vyuzila na zlepSovani parametru éeské
zelezniéni sité celkem 180 miliard korun
z prostredkl EU.

Sprava Zeleznic pouzila poprvé finanéni pro-
stfedky z Evropské unie v roce 2008, a to z Ope-
ra¢niho programu Doprava (OPD) pro obdobi
2007-2013. Praveé z ngj Sla také na spolufinancovani
zelezniCnich staveb zatim nejvétsi Castka za jeden
rok. Stalo se tak v roce 2015, kdy vySe prispévku
od Evropské unie dosahla rekordni hodnoty pres
24 miliard korun. Tento dotaéni titul byl také pro
¢eskou Zeleznici nejstédrejsi, celkem z néj Sprava
zeleznic Cerpala vice nez 69 miliard korun.

Od roku 2016 pribyly dal$i moznosti spolufinan-
covani z Evropské unie. Diky soubéhu vice dota¢nich
titul tak Sprava Zeleznic napfiklad v roce 2022
mohla Cerpat vice nez 22 miliard korun. V soucas-
nosti se kromé& OPD pro uz tfeti programové obdobi

"""J‘ vyuZziva v poradi druhy Nastroj pro propojeni Evropy
(CEF) a Nastroj pro oziveni a odolnost (RRF).

Maha®

Diky spolufinancovani z prostredk( Evropské unie se Spravé Zeleznic podafilo prakticky dokoncit modernizaci vSech &ty tranzitnich koridort
a také nemalého poctu vyznamnych Zelezni¢nich uzlG. S finanéni podporou od EU se podita i nadale, mimo jiné pfi vystavbé vysokorychlostnich
trati. Jako dalsi zdroje se zde pouziji také Uvéry od Evropskeé investi¢ni banky a partnerstvi verejného a soukromého sektoru (PPP).

Sprava zeleznic: ;
Prehled &erpani dotaci v letech 2008-2024 ¢
Cerpano
celkem
Investicni dotace EU celkem

Ukazatel v tis. K¢
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PRINOSY PRO CESKOU REPUBLIKU

Evropské dotace vyznamné pomahaji s modernizaci ¢eské silni¢ni a dalnicni sité

Na vystavbu a modernizaci silniéni a dalniéni sité v CR vyuziva Reditelstvi silnic a dalnic jiz vice nez 25 let pfispévky

z riznych fondti EU.

Pred vstupem CR do EU se jednalo o podporu zejména z fondd
Phare a ISPA. Po vstupu CR do EU probihalo financovani zejména
v ramci operacnich programi nastavenych pro jednotliva
programova obdobi.

Od roku 2007 byl hlavnim zdrojem finan¢nich prostfedkt EU pro
RSD Operaéni program Doprava 2007-2013 (OPD1), ve kterém
bylo podporeno vice nez 70 projektl s celkovym pfispévkem EU
presahujicim 75 mid. K¢.

V néasledujicim programovém obdobi vyuZivalo RSD podporu
z Operacniho programu Doprava 2014-2020 (OPD2), kdy vice nez
80 projektt silniéni a dalni¢ni infrastruktury bylo podporeno ¢astkou
presahujici 54 mid. K&.

V aktudlné probihajicim programovém obdobi 2021-2027

predpoklada RSD vyuziti finanéni podpory v ramci Programu
Doprava (OPDB3) presahujici ¢astku 60 mid. K¢&.

Finanéni podpora pro projekty RSD je v jednotlivych
programovych obdobich alokovana z prostrfedkd Fondu soudrznosti
(silni¢ni a dalni¢ni infrastruktura na siti TEN-T) a Evropského fondu
pro regionalni rozvoj (silniéni a dalniéni infrastruktura mimo TEN-T).
Kromé postupné dostavby a modernizace dalni¢ni sité byla
z prostredkd EU financovana i fada obchvatll mést a obci a rovnéz
tak projekty zaméfené na zavadéni inteligentnich dopravnich
systému (ITS).

V jednotlivych programovych obdobich byly kormé& opera&nich
programd v mensi mife vyuzivany i prostfedky z Nastroje pro
propojeni Evropy (CEF) a CROCODILE.

Evropska unie a SUDOP PRAHA

Existence Evropské unie pfinesla spole¢nosti SUDOP PRAHA
mnoho vyhod, zejména diky mozZnostem volného trhu a moznosti
soutézit projekty na dopravni stavby budované i za podpory ev-
ropskych fondu. Diky volnému pohybu zbozi, sluzeb, kapitalu
a osob muze SUDOP PRAHA snadnéji spolupracovat s partnery
z celé Evropy, coZ zvysSuje jeho konkurenceschopnost a umozfiuje
mu realizovat projekty na mezinarodni drovni.

DalSim vyznamnym pfinosem je pokracujici harmonizace tech-
nickych norem a standard( v ramci EU. To usnadriuje spole¢nosti
implementaci nejnovéjsich technologii a postupt, coz vede k vyssi
kvalité a efektivité jejich projektl. Spole€énost miize také tézit

z vymeény know-how a zkuSenosti s ostatnimi evropskymi fir-
mami, coz prispiva k jejimu neustalému rozvoji a inovacim.

V neposledni Fadé, ¢lenstvi Ceské republiky v EU pfinasi stabilitu
a pravni jistotu, coz je pro podnikani klicové. SUDOP PRAHA muze
diky tomu planovat dlouhodobé projekty s vétsi jistotou a minimali-
zovat rizika spojend s legislativnimi zménami. Evropska unie také
podporuje udrzitelnost a ekologické projekty, coz je v souladu
s modernimi trendy a poZadavky na ochranu Zivotniho prostredi,
které SUDOP PRAHA aktivné integruje do svych projektt.

Mgr. Ing. Eva Kudynova Klimtova

mistopredseda predstavenstva SUDOP PRAHA a.s.
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ROZHOVOR

Dopravni infrastrukturu je potfeba co nejvice provazat s okolnimi staty

KdyzZ je nékdo vedoucim projektového strediska Hradec Kralové, né&jak
automaticky predpokladate, Ze je Hradecak. Pripravite si 6dy na urbanismus
a architekturu Josefa Gocara, kterych je mésto pIné, a ejhle, Pavel Horacek
je Pardubi¢dk. Do Hradce se sice pristéhoval uz v roce 1991, ale
k Pardubicim je stéle silné pfipoutan. A ano, v hokeji fandi samoziejmé
Dynamu. ,,KdyZz jsem mél Sedesatiny, jeden kolega mi dal darek — $alu
na hokej, na niz je z jedné strany napsano Pardubice a z druhé Hradec,*”
sméje se Pavel Horacek.

Kolegové v SUDOP PRAHA ho popisuji jako ,klidnou silu“, ¢lovéka
s ohromnym prehledem a zaslouzenym respektem. Pokud se pry
vyskytne problém, je jednim z t&ch, za kterymi se jde, kdyZ uz nikdo jinde
nevi. ,Jeho“ hradecké stfedisko ma za sebou vyraznou tuzemskou
i zahraniéni stopu. V Cesku a v Polsku pracuje na projektech
vysokorychlostnich trati, hradecti se podileli a stale podileji na pripravé
modernizace Zelezni¢nich trati napfi¢ republikou i na pripravé dalni¢nich
novostaveb, ted tfeba na D11.

A kdyz uz je Pavel Hora¢ek z déni kolem smluv a investort unaveny,
relaxuje sportem. Rad lyZuje, jezdi na kole nebo na kole€kovych bruslich.

Letos oslavite 20 let v ¢ele hradeckého strediska.

Jaké ty roky byly?

Kdyz jsem v roce 2004 nastupoval, bral jsem to jako zajimavou vyzvu.
V osobnim Zivoté jsem prochazel téZkym obdobim, kazdopadné byla tato
vyzva v té dobé pro mé motivujici. Nebylo to lehké rozhodovani, protoze
to pro mé znamenalo opustit profesi. Od roku 1987 jsem byl mostafem
a bylo mi jasné, Ze kdyzZ si z praxe vystoupim, sta¢i dva roky a uz ten viak
budu $patné dohanét. Tehdejsi feditel Jan Fidler mi také rikal, ze jestli
¢ekam zadostiucinéni z této prace, kterého se mné dostavalo jako mostari,
tak se nedoc¢kam. Je to novy rozmér prace, prace s lidmi.

K ¢emu byste praci vedouciho strediska pfirovnal?

Nékdy si pfipadam jako vozka na kozliku koriského povozu. Jedete,
fouka ze v8ech stran, vzadu na voze mate spoustu lidi, ktefi se vezou,
obgas néktefi jesté nadavaji, Ze to drnca. Jindy si zase pfipadam jako trenér
sportovniho muzstva. Je to zkratka prace s tymem lidi se v&§im vSady.

Pokud budu mluvit jen o pracovni strance, tak to bylo obdobi ministra
dopravy Vita Barty, tedy roky 2010 az 2011. Tehdy se zastavovala pfiprava
fady dopravnich staveb a soucasné i jejich realizace, bylo nutné
propoustét. Zhruba tfetina lidi ze stfediska musela odejit, coZz nebylo
pfijemné. Zvlast kdyz vite, Ze pokud ty zaméstnance propustite, zpatky
uZ je nedostanete.

Hradecké stredisko je vliastné takovy maly SUDOP v regionu.

Cim je specifické?

Jsme multiprofesni. Mame mezi sebou silni¢are, Zelezni¢are, mostare,
dokonce i technology-zabezpe€ovaky. Nase stfedisko navazovalo na
predlistopadovy zavod, ktery mél asi 180 zaméstnancl, my jsme ted
zhruba na pétatriceti. Samoziejmé tehdejsi dobu a soucasnost nelze
srovnavat.

Ing. Pavel Horacek

Jak se vlastné v SUDOP PRAHA rozhodujete, které stredisko bude
soutézit tu kterou stavbu? Na zakladé ¢eho nékdo ve firmé zaveli, tak
sem pujdou prazsti Zelezni¢afi a jinam ti hradecti?

V zasadé jsou to tfi kritéria. Prvni je kapacitni. Kdybychom neméli
do ¢eho pichnout a ostatni byli plni, tak je to jasné, ale tak tomu
momentalné skute¢né neni.

Druhé hledisko je regionalni. Aktualné pracujeme na zakazkach, které
z 80 procent spadaji do pardubicko-hradeckého regionu.

Tretim kritériem jsou naSe kompetence. | v dobé nastupu umélé
inteligence jsou nejvétSim kapitalem nasi firmy, stfediska lidé. Projektovani
je vysoce odborna tymova prace zalozena na osobni odpovédnosti
a poctivém pfistupu. Diky tomu zvladame zpracovat a fidit i nejvétsi
tuzemské dopravni projekty — dalnice, zelezni¢ni traté a uzly, VRT.
Mimochodem, zpracovani prvniho useku VRT mezi Béchovicemi a Pori¢any
fidil projektovy manazer z naSeho strediska.

Mozna bych uved! jesté jedno, dopliikové kritérium: ochotu lidi pracovat
v zahrani¢i. Diky tomu jsme si vyzkouseli praci v Polsku nebo v Bulharsku.
Vysledkem téchto misi je napfiklad nejdelSi zelezni€¢ni most v Bulharsku,
krasny zelezobetonovy obloukovy most pres hrani¢ni feku Maricu.

Uz jsme zminili, Ze pracujete na vysokorychlostnich tratich. Kdy si
myslite, Ze se po takové trati poprvé svezeme v Cesku?

Mné je Sedesat a pred mym odchodem do dlchodu to zcela jisté
nebude. Ty ,vrtky“ jsou ve fazi projektové pfipravy, do realizace je jeSté
dlouha cesta. Nejkomplikovanéjsi fazi pfipravy asi bude zajisténi souhlast
v8ech dotéenych vlastniki a instituci s umisténim této velké stavby
do uzemi. P¥i jednani s obcemi i vlastniky vnimame z jejich strany proti
stavbé VRT silny odpor. Jejich postoji Ize rozumét. Kdyz jim totiz za domem
nékdo postavi dalnici, kazdy z nich, kdo ma auto, néjak chape jeji vyuziti
i pro sebe. OvSem v pfipadé ,vrtek“?

Pokud se ale chceme do Evropy jesté vice integrovat, abychom v ni uz
jednou provzdy zustali, tak jsou tyto traté nezbytné. Dopravni infrastrukturu
je potreba co nejvice provazat s okolnimi staty. Jsem presvédceny o tom,
Ze to je zajem nadfazeny nejen mému soukromému, ale feknéme, ze jde
o zajem nadnarodni. Kazdopadné stavbu ,vrtek” nelze prosazovat silou, je
lepsi, kdyz to neustalym vysvétlovanim a vzdélavanim lidé pochopi.

Na é¢em ted kromé Zeleznice délate?

Zrovna jsme odevzdavali tendrovou dokumentaci na Usek dalnice mezi
Jaroméfi a Trutnovem, coz je posledni Usek ve sméru na hranice s Polskem,
ktery je stale v pfipravé. Ostatni jsou uz postavené nebo se stavi.
Z zelezniénich zakazek se letos dokon¢i modernizace zelezni¢niho uzlu
Pardubice a snad jesté letos by méla probéhnout soutéz na realizaci
modernizace zZelezni¢niho uzlu Hradec Kralové, coz je také nase zakazka,
dokumentaci. A aktualné rozjizdime prace na dokumentaci zdvoukolejnéni
trati mezi Chlumcem nad Cidlinou a Hradcem Kralové.

Jste puvodni profesi mostar. Ktery most mate nejradéji?

Obecné Zelezni€ni mosty, protoze vim, co se za jejich navrhem skryva.
P¥i cesté po jizni Francii jsem v Provence, kromé jiného, obdivoval i tamni
mosty z doby starovékého Rima. Je neskute¢né, Ze tam stoji uz témé¥r 2000
let a stale pres né mlzete chodit a jezdit. To je na této praci nadherné. Vas
napad, myslenka vtélena do mostniho dila vas mize prezit dokonce nékolik
generaci.

Ceho byste chtél jesté dosahnout, nez budete jednou ve firmé kongit
a predate vedeni stfediska nékomu dalSimu?

Budu rad, kdyz stacim rychlosti, Iépe fe€eno Uprku dnesni doby, kdyz ji
budu rozumét a budu svoje Ukoly a povinnosti zvladat. Az tomu tak nebude
a v dusledku toho uz nebudu pfinosem pro stredisko ani kolegy, tak bych
to rad vcas rozpoznal.

Ptal se Jakub Ptacinsky
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| Polsko: Modernizacja linii
|~ Krakow Biezanow - Wieliczka Rynek



Velky ukol projektoveho strediska Hradec Kralové splnén
Modernizace zeleznicniho uzlu Pardubice

Jaroslav Dytrych, foto Vladimir FiSar (kromé tvodniho)
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Zpovéd' Hradecaka.

| pres veskerou snahu musim pripustit,
Ze nedaleko Hradce Kralové lezici mensi
mésto Pardubice se docka modernizace
Zelezniéniho uzlu drive nez Hradec
Kralové, a to jiz v letech 2020 az 2024.

Pardubaci budou mit pres 25 km
nového kolejisté a 100 novych vyhybek,
nové nastupisté ¢. 5, modernizovana
nastupisté ¢é. 1 az 4, nove eskalatory
a vytahy na vSechna nastupisteé,
modernizované a prodlouzené podchody
na nastupisté. Pristup pro cestujici bude
pIné bezbariérovy... Dominantou se stane
lavka pro pési...

(Ing. Daniel Filip v SUDOP revui 1/2020,
strana 17 - zde uz ma hotovo.)

Pani investorce (Ing. Lenka Szab6ova — Sprava zeleznic, Stavebni sprava vychod)
se obé&tavymi, preciznimi a pfesné cilenymi zasahy v pfipraveé podarilo uvést stavbu
do chodu presné tak, aby se vyluky daly koordinovat se souvisejici stavbou mezi
Pardubicemi a Stéblovou. Uctyhodny vykon. Tymu technického dozoru Stavebni
spravy se spole¢né se zhotovitelem povedlo pfenést vizi z projektu do reality.

Pardubaci opravdu maji nove kolejiste, nova ¢i rekonstruovana a delSi nastupisté
s vytahy i s eskalatory, jedoucimi, nestiskne-li nékdo z mistnich recesistu tlacitko
STOP. Cestujici se o pohybech viakti opravdu dozvidaji z nového elegantniho in-
formacniho systému a zvuéného rozhlasu. Jejich kroky i déni v kolejisti monitoruje
novy kamerovy systém. Je to uzitecné. Po zméné Cislovani nastupnich hran by lec-
koho mohlo napadnout hledat nastupisté 9 a % kdesi mezi kolejemi 15 a 17.%)

Nékladni doprava se po letech odklont mimo Pardubice postupné zabydluje
nejen na novych stani¢nich kolejich, ale také na lehce opraSeném spadovisti.
Stanice pomali¢ku prebira vlakotvorbu na dobu realizace staveb VOChoc (Velky
Osek — Chocen) za Hradec Kralové hl. n., Tynisté nad Orlici ¢&i Nymburk, ve které
bude hrat velmi vyznamnou roli pro celé severovychodni Cechy.

Provoz stanice je od dubna 2024 fizen dalkové z Centralniho dispecerského
pracovisté (CDP) Praha. Pro integraci dalSich trati je pfipraveno regionalni dispe-
cerské pracovisté (RDP) Pardubice, které sou¢asné slouzi i pro mistni fizeni pro-
vozu v Pardubicich nebo jako pohotovostni pracovisté zalohujici CDP Praha
na usecich Pardubice hl. n. (v€etné) — Kolin (mimo) a Pardubice hl. n. (mimo) —
Opatovice nad Labem-Pohrebacka (mimo).

Dominantou se opravdu stala lavka pro pé&si pres zelezni€ni stanici propojujici
Zelené Predmeésti a sidlisté Dukla s nastupisti €. 1 az 9, stejné jako soubézné
nové vzniklé autobusové termindly B a Jih. Nepfehlédnutelné jsou mosty — byt
generuji romantické otazky televiznich reportérek, zda by to neslo ze dreva, ¢imz
uvadeéji kolegu Jiraska do rozpaku - tedy ocelovy most Zelezni¢ni trati pres ko-
ridor u Parama ¢i velmi pékna novostavba soumosti Zelezni¢nich mostu a kabe-
lové lavky pres ulici Jana Palacha.

Prosté, je to uz témér hotové.

*) Nutna znalost Harryho Pottera a jeho cestovani viakem z Londyna do Bradavic.
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Nejspi8$ jsme meéli kolegu Filipa pred lety povérit
natipovanim cisel z nedélniho losovani Sportky; jeho
véstecka koule v té dobé fungovala naprosto presné.
V8echny vize z obrazu Hrade€aka, hlavniho inZzenyra
projektu Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice,
namalované v SR 1/2020, se beze zbytku naplnily.
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Vzniklo i néco navic.

Zmeénami stavby pred dokoncenim nenajdete plvodni repasované stojky zastreseni,
ale mlUzete obdivovat ladné tvary designového feseni z dilny EGOE, projednané s po-
tomkem autora vypravni budovy architektem Repou je$té na sklonku jeho Zivota.
Dusledné pozorujicim a pfipominkujicim jakékoliv korekce vzhledu.

MdUzete se také nechat dovézt az na nové nastupisté zastavky Pardubice centrum mezi
podchodem Sladkovského—-Rokycanova a podjezdem ulice Jana Palacha, na které mifi
vlaky ze sméra Hradec Kralové a Chrudim.

Jen do stadia zkuSebniho useku na vychodnim vybézku jednoho z nastupist se dostala
svételna nastupni hrana, o jejiz aplikaci se uvazovalo.

To néco navic nebylo zadarmo. Stavba se tim z ddvodu vyrazného navyseni objemu
praci o néjaky pul rok prodlouzila, coz bylo zdrojem naslednych problému s aktivaci
zelezni¢niho zabezpecovaciho zafizeni, ktera se s projektem, uvazujicim plnou aktivaci
do konce roku 2023, jiz nepotkala. Realné byla aktivace definitivniho zafizeni dokon&ena
v bfeznu 2024.

Reknete-li pfed kolegy slovo Pardubice, bude prvni asociaci vétsiny zigastnénych nej-
spiSe kabelovod. Vale¢na munice prosté nevybuchla, dokonce ani nebyla ¢etnymi pru-
zkumy zastizena, ¢imz se hledal jiny kardinalni problém.

Lavku navrhnul pardubicky architekt Milan Kosar.

Priblizné stovka Sachet, obgas i vétsSich nez garsoniéra,
a propojujicich usekl. Spousty starosti se spodni vodou,
ktera do kabelovodu ani do jeho vystavby nezapada, spousta
Uprav dokumentace v okamziku, kdy se zjistilo, Ze dana ¢ast
kabelovodu z neoc¢ekavanych dlivodl prosté nebude v po-
tfebny okamzik k dispozici.

Nékteri kolegové se i po jeho dokonéeni orosi z myslenky
na korekci obsahlého obsazovaciho planu s koordinaci véech
kabelarskych profesi na stavbé. U mnoha dalSich tento objekt
generuje otazku, zda by to neslo jinak. Slo, jen Feknéte, které
dalsi dvé koleje v kazdé kolejové skupiné muzeme v uzlu
velikosti Pardubic vytrhnout kvuli prostoru na kabelové trasy.

Wi
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Premosténi ulice Jana Palacha s novou zastavkou Pardubice centrum

V ramci stavby probéhla komplexni rekonstrukce stavajiciho zelezni¢niho mostu prevadsjiciho 1. a 3. Zelezni¢ni koridor
na vychodnim zhlavi stanice pres ulici Jana Palacha. Pavodni ¢tyrkolejny most nahradily tfi nové: Zelezobetonovy most
s mostovkou s tuhou vyztuzi tvofenou svarfovanymi nosniky, most s tramovou ocelovou konstrukci s dolni ortotropni mo-

stovkou a kabelova lavka tvorena dvojici svarfovanych plnosténnych nosnika.

Nové kolejoveé reSeni pridava ke étyfem ptvodnim kolejim jednu dals$i. Nova kolej je od stava-

jicich odsazena zhruba o Uroven Sirky nastupiste, které na nové zastavce slouzi viakim ze smért

Hradec Kralové a Chrudim. Ocelova konstrukce mostu ma rozpéti 23 metra.

Ctyrkolejny Zelezniéni most je navrzen s polordamovou nosnou konstrukci se zabetonovanymi

nosniky vetknutymi do Zelezobetonovych opér zalozenych hlubinné.

Nosna konstrukce kabelové lavky se sklada ze dvou hlavnich nosnikl nesymetrického sva-
fovaného | profilu s konstantni vySkou. Lavka je navrzena tak, aby prevedla maximalné 2 x 3

devitikomorové kabelové multikanaly. Rozpéti konstrukce je 23,700 m.

V letosnich letnich vedrech v kolejisti Zluté rozkvétaji nove instalované eurobalizy
systému ETCS, ktery by mél byt do provozu uveden do konce roku. Ladi se posledni
detaily k tomu, aby mohla byt stavba fadné predana investorovi, potazmo spravci. Pro
zastupce z tymu zhotovitele, ktefi se po slavnostnim otevreni stavby verejnosti pomalu
poohlizeji po dalsich stavbach, je to snad pomalu ¢as slavit zdarné zavrsené dilo.

Projektantova prace nekonéi. Zakaznik potrebuje podporu do uzavreni obchodniho
ptipadu. Ceka nas doladovani poslednich detailt, asistence pfi srovnavani Géta,
dokumentace skute¢ného provedeni. Na nedostatek prace si nemizeme stézovat.
Jedeme dal.

V Uvodu bylo uvedeno, Ze se HIPova vize naplnila bez zbytku. Nebyt zcela zahlcen
obrovskym souvisejicim pfivalem prace, asi by zpovidany Hradecak jasal, Ze v sou-
t8Zi na zhotovitele, po mnoha nepodarenych pokusech v nékolika pfedchazejicich
desetiletich, je i projekt prestavby Zelezni€ni stanice Hradec Kralové hl. n., zpraco-
vany nasim strediskem.

Z realizace jednoho velkého uzlu plynule prechazime k dal$imu. Domu. To jiz pro-
vozné nebude o zastavce na koridoru. Vrasek na €ele HIPa a jeho asistentky ne-
ubyva, spiSe naopak.

oy chézi v blizkosti Slad-

Nova zastavka se na-

kovského ulice mezi
Zelezni¢nimi mosty.

Nazev stavby

Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice

Zadavatel

Sprava zeleznic (Stavebni sprava vychod)

Zpracovatel projektové dokumentace

Spole¢nost ,,.SP + SEU_Uzel Pardubice_P*

(spravce SUDOP PRAHA a.s. a spole¢nik SUDOP EU a.s.)
Zpracovani DUR 2015-2017, DSP 2018-2020

Zhotovitel stavby

»,Spole¢nost Pardubice“ se spravcem EUROVIA CS a.s.
a spole¢niky Chladek a Tintéra, Pardubice a.s., Elektrizace

zeleznic Praha a.s. a GJW Praha spol. s . o.
Realizace 09/2020-12/2024 -
Naklady stavby: 6,36 mid. Ké

Spolufinancovano EU z programu Nastroj Evropské unie pro
propojeni Evropy (CEF) — pres 3 mld. K&.

Z nastroje CEF byla také spolufinancovana pfiprava stavby
(dokumentace pro Uzemni rozhodnuti a stavebni povoleni).

<l
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Zelezniéni most ,PARAMO* ptes koridor

Zelezniéni most v ev. km 90,901 prevadi jednokolejnou Zelezniéni trat Chrudim — Rosice
nad Labem pres |. tranzitni Zelezni¢ni koridor a vle€kovou kolej do arealu PARAMO.

Rekonstrukce zahrnovala kompletni vyménu stavajici nosné konstrukce, ktera byla
ve Spatném stavebné technickém stavu a s nevyhovujicim Sifkovym a vyskovym uspo-
radanim.

Navrzena nova svarovana ocelova konstrukce ma dva hlavni pfihradové nosniky bez-
svislicové soustavy. Mostovka je navrzena jako ortotropni s pri¢nymi vyztuhami (pfi¢niky)
tvaru obraceného T a s podélnymi vyztuhami. Na levé strané mostu je umisténa kon-
strukce lavky pro pési, ktera je integralni souc¢asti konstrukce. Spodni stavbu tvofi masivni
zelezobetonové opéry zalozené na sténach z prevrtavanych pilot.

Most je dlouhy 62,80 m, Siroky 8,72 m a ocelova konstrukce vazi 240 tun.

Pro blizkost frekventované silnice I/37 a arealu zavodu Paramo byla zvolena montaz
ocelové konstrukce na 1400 m vzdalené montazni plose s naslednym presunem po ko-
lejich. Pro tento ucel vyvinul zhotovitel specialni manipulacni prostredek. Nosna kon-
strukce byla sunuta za pomoci lokomotivy s ochrannym vozem stanovenou rychlosti
presunu 3 km/h a v noci 16. fijna 2021 Uspésné vysunuta a uloZzena na misto.

Podchody, podchody...

Pardubice hlavni nadrazi

Pardubice centrum
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Rlastupuji
dlouhé
nakladni
viaky

B W

V Fijnu 2021 vypravil provozovatel nakladnich viaki Gysev Cargo prvni 740 m dlouhy demoviak TEN-T na trati Soprori — Budapest, které

Nakladni traté hlavni sité TEN-T musi na zakladé nafri-
zeni Evropského parlamentu a Rady EU ¢. 1315/2013
umoznit provozovat viaky o délce 740 m.

Stavajici zeleznicni infra-
struktura na tuzemi Ceské
republiky zarazena do hlavni
i globalni sité TEN-T vSak

i pres postupnou moderni-
zaci pravidelny provoz
téchto vlakli neumoziiuje,
co0z znacné limituje moz-
nosti rozvoje a omezuje
konkurenceschopnost
zelezniéni nakladni dopravy.

je soucasti Jantarového Zeleznic¢niho nakladniho koridoru v ramci mezinarodniho projektu Interreg CORCAR

Zajisténi provozu viaku o délce 740 m

Matéj Mares

Hlavnim ucelem studie proveditelnosti bylo provéfit mozZnosti Udprav a modernizace Zeleznicnich trati
v Ceské republice zafazenych do sité TEN-T s cilem definovat jejich podobu a parametry ve vztahu
k poZadavkim evropské legislativy na zajisténi pravidelného provozu viaku o délce 740 m.

NEOMEZENY MODEL NAKLADNIi DOPRAVY

Jako prvotni informace z pfepravni prognézy byl vygenerovan teore-
ticky stav zatizeni Zzeleznicni sité za predpokladu odstranéni v§ech ome-
zujicich mist z pohledu nakladni dopravy. Ugelem tohoto vypoé&tu je
identifikovat maximalni potencial Zzelezni¢ni nakladni dopravy na jednot-
livych tratich. Od tohoto teoretického stavu se nasledné odvijela navrho-
vana infrastrukturni opatfeni jednotlivych variant, s cilem maximalizovat
pfinos pro nakladni dopravu.

Hlavni osy rastu poptavky pri neomezené a kapacitni Zeleznicni siti

METODIKA VYBERU STANIC PRO ZASTAVENI VLAKU

O DELCE 740 M

V ramci zpracovani studie byla navrzena ,Metodika vybéru stanic pro
zastaveni vlaku o délce 740 m“, jejiz vystupem je navrh minimalné potreb-
ného rozsahu dopravnich koleji vhodnych pro vlaky délky 740 m na siti SZ
pro umoznéni pravidelného provozu vlaku této délky.

Stanice pro zastaveni vlakl o délce 740 m jsou dle Metodiky rozdé-
leny do nasledujicich 4 typu na zakladé hlavniho davodu pro zastaveni
vlaku.

Zdroj/Cil

Jedna se o pfipojové stanice na verejné infrastrukture, nachazejici se
v mistech terminalt kombinované dopravy a hlavnich cil automotive, kdy
uréené koleje slouzi pro pfijezd / odjezd vlaku délky 740 m.

Stanice KOV-I/-D/-ID

Jedna se o stanice pro kratkodobé odstaveni vliakt z divodU na strané
dopravce (KOV-D, napt. stfidani strojvedoucich), na strané infrastruktury
(KOV-I, napt. zafazeni vlaku do sledu pfi spojovani dopravnich proudu), pfi-
padné stanice, kde Ize pfedpokladat oba uvedené divody (KOV-ID). V Me-
todice jsou tyto stanice vyznageny v mapé a na zakladé poctu vlakul
vstupujicich do stanice v daném sméru je stanoven potfebny pocet dlou-
hych koleji (DK).

Pohraniéni prechodové stanice (PPS)

Pro pohrani¢ni pfechodové stanice, které jsou stejné jako stanice
KOV vyznageny v mapé, jsou v metodice tabulkovou formou uvedeny
potfebné pocty stani¢nich koleji v zavislosti na po¢tu néakladnich viakd
za 24 hodin.
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Ostatni stanice umoziujici provoz Rozsah navrZzenych opatreni ve varianté Stanice
Jedna se o ostatni stanice na siti nutné pro
umoznéni pruvozu dlouhych vlakd. Zastaveni Lo,
dlouhych vlakd je v t&chto stanicich predpokla- o)
dano kvdli fizeni sledu vlaku (kfizovani, predjeti).
Oproti prfedchozim tfem typum stanic nejsou
v tomto pfipadé vybirany konkrétni stanice, ale
na zakladé rozsahu dopravy a parametrl traté je
vypoc¢tena maximalni vzdalenost mezi doprav-
nami s dlouhymi kolejemi na feSené trati.

PROVEROVANE VARIANTY

Varianta Stanice

Ve varianté Stanice jsou infrastrukturni opa-
tfeni navrzena pouze v ramci stavajicich do-
praven, a to na zakladé vyhodnoceni jednotlivych
trati dle navrzené Metodiky vybéru stanic pro za-
staveni vlaku o délce 740 m. Ve varianté Stanice
tak je umoznén provoz vlaku délky 740 m v roz-
sahu omezeném kapacitnimi moznostmi jednot-
livych trati ve vychozim stavu.

Ve varianté Stanice je navrzeno:

- 68 samostatné prodlouzenych dopraven

- 21,6 km tratovych presmyku a podsmyku

-1 rozséhld modernizace zelezni¢niho uzlu
Breclav (21 km trati vSech smért)

- 1 &tyrkolejny mezistani¢ni usek Moravi¢any
— Mohelnice

- 51 vylukovych odboc¢ek

Varianta Trat

Ve varianté Trat dochdazi navic, nad ramec
varianty Stanice, ke zkapacitnéni omezuijicich tra-
tovych Usekd, a to s cilem zajisténi plynulého
privozu vlakt délky 740 m a zvySeni rozsahu na-
kladni dopravy. Primarné jsou navrhovana opa-
tfeni na strané infrastruktury formou technickych
opatreni, vedoucich ke zlep$eni parametrl jed-
notlivych omezujicich prvkd infrastruktury.

Ve varianté Trat je navrzeno:

- 57 samostatné prodlouzenych dopraven

- 21,6 km tratovych presmyku a podsmyku

- 25,1 km ztfikolejnénych trati

- 39,4 km zectyrkolejnénych trati

- 21 km novych dvoukolejnych trati

-1 rozsahla modernizace zZelezni¢niho uzlu
Breclav (21 km trati vSech smért)

- 46 vylukovych odboc¢ek

Uzel Breclav

V ramci zpracovani studie se
potvrdilo, Ze jednim z kritickych
mist Ceské Zelezni¢ni sité je zelez-
ni¢éni uzel Breclav, kterym projizdi
nejvétsi mnozstvi nakladni do-
pravy, a navic dochazi k proplétani
v8ech smérl jak v nakladni, tak
i v osobni dopravé.

Zaroven uzel Breclav pIni funkci
pohrani¢ni prechodové stanice,
kdy dle Metodiky pro uréeni poctu
koleji v PPS zde na zakladé pred-
pokladaného rozsahu nakladni do-
pravy vychazi potfeba 13 dlouhych

Vedeni dopravy pres uzel Breclav, varianta Trat koleji.

(" Zajei
Padivin

ﬁ#

S ohledem na vysoké zatizeni v8ech trati osobni i nakladni dopravou byly na v8ech tratich navrzeny mimourovriové presmyky oddélujici osobni a na-
kladni vlaky jesté pred viezdem do samotného uzlu. V ramci uzlu jsou potom oddélené vedeny vlaky osobni, sméfujici do osobniho nadrazi, a vlaky na-
kladni, sméfujici bud do nového kolejisté PPS nebo Sefadovaci stanice. Pro Usporu mista na jiznim vyjezdu z uzlu Breclav je v ramci osobniho nadrazi
navrzen levostranny provoz, pfi¢emz samotné kolejisté je usporadano smérové. Jedinou vyjimkou je trat smér Prerov, kde je i v ramci osobniho nadrazi
navrzen pravostranny provoz — diavodem je umoznéni bezkolizniho obratu osobnich vlakl v relaci Brno — Breclav — Hodonin.

V souctu je navrzeno priblizné 16 km 3—4kolejnych Usekl ve vSech 4 hlavnich smérech z uzlu Breclav, véetné samostatného ctyrkolejného prijezdu
do osobniho nadrazi ze severu kolem nového obvodu PPS se 13 dlouhymi kolejemi.
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Presmyky, podsmyky

S ohledem na rostouci rozsah osobni i nakladni dopravy je
nutné kromé prodluzovani stanic a zkapacithovani tratovych
Useku reSit i problematiku kapacity zhlavi uzlovych stanic.
Ve spolupraci se SZ, 011 byly identifikovany stanice, kde do-
chazi k vyznamnému kfizeni prepravnich proudl. Nad ramec
stanic feSenych jiz v jinych dokumentacich byly v nasledujicich
11 dopravnach navrzeny pfesmyky &i podsmyky, feSici bezko-
lizni praplet jednotlivych smért: Uzel Breclav, St. Mésto u UH,
Otrokovice, Prerov, Olomouc, Zabfeh n. M., Bohumin-Vrbice,
Chocen, Zdice, NT Ceska Trebova - Usti n. O.

Celkem je navrzeno pres 36 km presmykt a podsmyku
z ¢ehoz cca 16 km je navrzeno v ramci uzlu Breclav.

Navrzené podsmyky ve stanici Olomouc hl. n.

Odbocky

Pro zajisténi provozu pozadovaného rozsahu osobni i ndkladni dopravy i v pfipadé mimoradnosti a vylukovych stav( byly v obou variantach provéreny
vSechny dvoukolejné mezistani¢ni Useky délky nad 7 km, které nejsou feSeny v ramci jiné stavby.

Celkem bylo vyhodnoceno pres 120 mezistani¢nich Useku, kdy hodnoticim kritériem je celkova doba obsazeni Useku v rdmci $pickové dvouhodiny pri
svazkovosti 50 %, ktera nesmi presahnout 110 min. V 51 mezistani¢nich Usecich, které byly vyhodnoceny jako nevyhovujici vy$e uvedené podmince,
je doporuceno zfizeni vylukovych odbocek.

Legenda Investi¢éni naklady

o T S ohledem na rozsah FeSené sité a rozsah navrzenych opa-
= tfeni a nejistotu navrhu nejsou detailné vycisleny naklady jed-
[ pee notlivych staveb, ale byly stanoveny:

e e primérné naklady na prodlouzeni stanice na 1-kolejné trati

/ prodlouzeni stanice na 2-kolejné trati / zfizeni odbocky.
e mérné naklady na ztfikolejnéni traté / ze¢tyrkolejnéni traté
/ novostavbu dvoukolejné traté / pfesmyk / podsmyk
e orienta¢ni naklady uzlu Breclav
e orientacni néklady presmyku Chocen
Celkové investi¢ni naklady ¢ini 80 mid. K¢ ve varianté Sta-
nice a 120 mld. K¢ ve varianté Trat, oboje v cenové urovni roku
2023.

ANALYZA TRHU A PROGNOZA PREPRAVNI POPTAVKY
Pro posouzeni pfinost projektu byl vytvoren multimodalni
dopravni model posuzujici moznosti prevedeni nakladni do-
pravy mezi zelezniénim a silniénim médem. Model obsahuje
dva stupné vypoctu, a to volbu médu (vypocet délby prepravni
prace) silnice x Zeleznice x kombinovand, a volbu trasy, tedy
pfifazeni vypoctenych objemU na dopravni sit. Dopravni model
Leganda . . v 2 .

[ — je zpracovan v dopravné planovacim software VISUM.
E."""'_""""""'- Ve varianté Stanice dochazi k velmi mirnému zvySeni poctu
e vlakt oproti stavu bez projektu (1-2 vlaky/den). Ke zvySeni
poc¢tu vlakd dochazi logicky zejména v oblastech, kde doslo
ke zvySeni normativu. Stéle vSak existuji kapacitni hrdla i ur¢ita
omezeni z hlediska cestovni rychlosti limitujici rozvoj nakladni

dopravy.

Ve varianté Trat dochazi k nejvy$Simu rastu zatizeni na tra-
tich TZK ve vychodni &4sti republiky. Je také patrny urgity pfi-
rastek zatéze CR - severozépad EU pres DomaZlice, jelikoz
v idedlnim sméru pres Usti n. L. tvofi kapacitni hrdlo pro dalsi
rist zatéze uzel Dresden.

i ; :

Rozbor vysledkt modelu nakladni dopravy, rok 2050, varianta Trat
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EKONOMICKE HODNOCENI

Z pohledu ekonomické analyzy (celospole¢enské prospés-
nosti) vykazuje ekonomickou efektivitu pouze varianta TRAT.
Nejvyznamnéj$im piinosem je Uspora vnéjsich naklad nakladni
dopravy a Uspora provoznich nakladu vlakd. Dal$i vyznamny
pfinos tvori zustatkova hodnota investice na konci hodnoticiho
obdobi, ktera je diky pomérné dlouhé Zivotnosti investice a ne-
malym celospole¢enskym pfinostim zna¢na.

Zaroven je mozné pozorovat pomérné negativni dopad dlouhé
vystavby na celkové vysledky projektu. Pro dosaZeni poZado-
vanych pfinosu je tfeba dokon¢it Upravy na celé siti, coz zna-
mena dlouhé obdobi vystavby bez dil¢ich pfinosu. V neposledni
fadé je rovnéz treba pfipomenout, Ze vedlejSim efektem opatieni
ve varianté Trat budou i dil&i pfinosy pro osobni dopravu, které
ale nejsou z duvodu faze pfipravy a podrobnosti znalosti o pro-
jektu do hodnoceni zahrnuty.

Na zakladé véech provedenych vypoctl a zavére¢ného srov-
nani je mozné z hlediska parametrd ekonomické efektivity kon-
statovat, Ze hodnoceny projekt Ize z pohledu ekonomické
efektivity v podobé popsané v ramci této studie proveditelnosti
doporugit k realizaci pouze ve varianté Trat.

PRIORITIZACE STAVEB

Na zavér je nutné zdlraznit, Ze zakladnim predpokladem této
studie proveditelnosti je uskute¢néni staveb, které jsou v sou-
Casné dobg jiz ve fazi pfipravy nebo realizace. Tyto stavby jsou
uvazovany jako dokoncené a nejsou predmétem hodnoceni
v ramci prioritizace staveb!

Pro variantu Trat, kterd jedina dosahuje ekonomickeé efektivity,
byla navrzena prioritizace / etapizace jednotlivych staveb.
Prioritizace je sestavena po celych tratich, nikoli samostatnych
stavbach. Pouze Uzel Breclav je s ohledem na svou kompliko-
vanost a vysi odhadovanych investi¢nich nakladt uveden
samostatné.

Prioritni poradi staveb je uréeno na zakladé celkového skére
jednotlivych trati, které je zaloZeno na plnéni nasledujicich
Kritérii:

e celkovy pocet vlaki ND

e celkovy pocet vliaki 740 m

e narust poc¢tu viaki ND

e zkapacitnéni

e TEN-T

Celkové skoére trati je uré¢eno jako prosty soucet bodu z vyse
uvedenych kritérii. Teoretickd maximalni hodnota je 500 bodu.
NejvysSi dosazend hodnota je 457,1 bodu, kterou dosahl Uzel

gdeburg

FChen

Legenda
Plevedend pleprava, siréni sit, 2050 Vananta Tral = Bez projekiu
Poihes obpamu na sinicni s posobenim projelkiu

o

I e

Prevedena preprava ze silnicni sité, varianta Trat

Investi¢ni skupina

Na zakladé predpokladané vyse investiénich nakladu byly traté rozdéleny
do 3 investi¢nich skupin:

e do 1,2mld. KE/ e do 5 mld. KE/ ¢ nad 5 mid. K&

Smyslem rozdéleni do investi¢nich skupin je zpfehlednéni celkového souboru
staveb a zaroven jejich rozdéleni dle ocekavané slozitosti a délky pfipravy. Hranice
1,2 mld. K& odpovida priblizné medianu hodnot investi¢nich nakladu jednotlivych trati
a hranice 5 mld. K& predstavuije pfiblizné pramér hodnot investi¢nich nakladu jednot-

o0ls2

Breclav. Celkové poradi jednotlivych trati, v€etné jejich celko-  livych trati.
vého skore, je uvedeno v tabulce nize.
Viyhodnoceni prioritizace, vSechny traté
Resena trat investiéni skupina| skére Resena trat investiéni skupina| skére
X uzel Breclav nad 5 mid. K¢ 4571 11 Praha - Lysa nad Labem - 110.2
Kolin — Ceskéa Trebova nad 5 mid. K¢ | 454.2 2 Plzen hl. n. - Cheb st. hranice do 5 mid. Ké 109.5
25 Prerov — Petrovice u Karviné st. hranice do 5 mld. K& 429.9 9 Praha - Usti nad Labem - D&&in st. hranice do 5 mld. K& 85.0
23 Breclav - Otrokovice — Prerov nad 5 mid. Ké 361.2 18 Usti nad Orlici - Lichkov st. hranice do 1,2 mid. K& 75.2
24 Ceské Trebova - Prerov nad 5 mld. Ké 325.7 5 Usti nad Labem - Cheb do 1,2 mid. K& 46.4
13 Kolin - VSetaty — Décin do 1,2mld. K¢ | 280.0 10 Usti nad Labem - Upofiny - Bilina - 42.7
3 Praha - Plzen hl. n. nad 5 mld. KE | 260.3 26 Détmarovice — Mosty u Jablunkova st. hranice - 36.2
20 Ceska Trebova - Brno do5mld. K& | 246.3 8 Praha - Ceské Budgjovice do 5 mid. K& 34.0
1 Plzen hl. n. - Domazlice st. hranice nad 5 mld. Ké 238.4 16 Kolin - Havli¢kav Brod do 1,2 mid. K& 28.5
17 Hradec Krélové — Choceri do 1,2 mid. K& | 202.3 19 Havlickiv Brod - Brno do 1,2 mid. K& 24.5
14 Velky Osek — Hradec Kralové - 201.6 28 Ostrava - Cesky Tésin do 1,2 mid. Ké 12.7
22 Brno - Breclav - Lanzhot st.hr. / Breclav st. hr. do1,2mid. KE | 195.9 6 C. Budgjovice — Horni Dvorité st. hranice do 1,2 mid. Ké 11.7
12 Praha - Kolin - 123.6 4 Ceské Budgjovice — Plzefi do 1,2 mid. Ké 9.2
27 Hranice na Moravé - Horni Lide¢ st. hranice do 5 mid. Ké 121.1 7 C. Budgjovice - C. Velenice st. hranice do 5 mid. Ké -0.3
21 Brno - Prerov do 1,2 mid. K& 116.3
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Malovanka: odboceni z Bélohorské ulice.

Projekty dvou novych prazskych tramvajovych trati vznikaji v Plzni

Tramvajova trat Malovanka—Strahov

Stavba je jednou ze souboru staveb, které resi rozSifovani sité
tramvajovych trati v Praze. Ucelem stavby je prodiouZeni tramvajové
traté smérem k prestupnimu terminalu Stadion Strahov.

Stavba se nachazi na uzemi hl. m. Prahy, konkrétné na tzemi
meéstské casti Praha 5 a Praha 6 Brevnov. Stavba zasahuje do ka-
tastralnich uzemi Brevnov, Stresovice a Smichov.

Tramvajova trat navazuje na stavajici sit TT v Bélohorské ulici
v poloze kfizovatky Malovanka; je dlouha cca 1,5 km a zahrnuje
vystavbu tfi tramvajovych zastavek: Malovanka, Koleje Strahov
a Stadion Strahov.

Kone¢na zastavka Stadion Strahov je navrzena jako prestupni
termindl se spole€nym vyuZivanim nastupnich hran jak pro tramva-
jovy, tak i pro autobusovy/trolejbusovy provoz. Prestup v rdmci ter-
minalu je zajistén reZimem hrana-hrana.

-

Pred bastou sv. Norberta ve Vanickové ulici.
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Stavba zajisti pfistupnost lokality Strahova pro tram-
vajovou dopravu, vyhledové obsluhovanou linkami
¢. 18 a 23. Uprava smérovych pomér je fedena tak,
aby v max. mozné délce bylo dosazeno max. rychlosti
50 km/h. Na nékolika mistech dochazi k vyraznéjsim
posunum, a to z dvodu umoznéni prujezdu tramva-
jovych souprav vyssi rychlosti.

Trasovani tramvajové trati

Stavba obsahuje kolejové Upravy v Bélohorské ulici,
napojeni do ulice Myslbekova a nové napojeni do ulice
Vani€kova. Na opacéné strané jsou kolejové Upravy
ukon&eny v misté napojeni kolejové smycky Kralovka.

Nasledné trasa nové tramvajoveé trati v pfevazné ¢asti
odpovida stavajicimu rozsahu Vani€kovy ulice s vy-
jimkou ukongujiciho terminalu Stadion Strahov, ktery
zcela vyuziva zpevnénou plochu v blizkosti odvétrava-
ciho objektu a dispecinku tunelu Strahov. Parametry jed-
notlivych prvkd trasy umoZfuji max. rychlost
tramvajovych souprav 50 km/h.

Konstrukce tramvajové trati

Hlavni naplni stavby je navrh dvoukolejné tramva-
jové trati, véetné odvodnéni konstrukce tramvajové
trati a pfipadné sanace podlozi. Na urovni oznameni
EIA je navrzena nova konstrukce tramvajové trati, a to
systému pevné jizdni drahy s betonovou deskou s ne-
pfimym pruznym upevnénim kolejnic, které navic
budou v konstrukci opatfeny bokovnicemi.

V konstrukci tramvajové trati je uvazovana kon-
strukéni vrstva ze SD frakce 0/32. Pro oddéleni vrstev
odlisnych materialovych charakteristik je navrzena se-
paracni geotextilie.

Odvodnéni konstrukce tramvajové trati budou zajis-
fovat stfedové trativody a pfi¢né Zlaby, které budou
zaustény do bahnik(i a ty nésledné do kanalizace.
V celé délce rekonstrukce zel. spodku je navrzeno od-
vodnéni zemni plané.

Zastavky

Stavba obsahuje navrh tfi novych tramvajovych
zastavek: Malovanka, Koleje Strahov a Stadion Strahov.
V ramci stavby je uvazovan presun tramvajové zastavky
Malovanka do nové polohy a vystavba novych tramva-
jovych zastavek Koleje Strahov a Stadion Strahov.

Zastavka Malovanka bude presunuta do Useku mezi
kfizovatku s ul. Myslbekova a ul. Vani¢kova a to tak,
aby byla spole¢na jak pro linky smérfujici smér Bila
Hora, tak i pro smér na Stadion Strahov. Zbyvajici dvé
zastavky budou nahrazovat stavajici dvé autobusové
zastavky shodného nazvu.

Zastavka Koleje Strahov bude umisténa v témer to-
tozné poloze jako stavajici autobusova zastavka.

Zastavka Stadion Strahov bude soucasti prestup-
niho termindlu, kde bude umoznén pfimy prestup mezi
navazujicimi autobusovymi/trolejbusovymi linkami
a novou tramvajovou trati. Dispozi¢ni usporadani
terminalu vyplynulo na zakladé pozadavkl zastupcu
organizatora dopravy a dopravniho podniku.

VSechny zastavky budou vybaveny prvky pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace a méstskym
mobiliafem schvaleného typu. Pristup na zastavky je za-
jistén bezbariérové prostrednictvim prechodt pro chodce.

Mistni komunikace

V souvislosti s navrhem tramvajové trati je nutno
upravit dispozi¢ni usporadani vSech dotéenych Useku
mistnich komunikaci.

Jedna se predevSim o Vanic¢kovu ulici, kde je nové
umisténa tramvajova trat, Bélohorskou ulici zahrnuijici
kolejové Upravy a presun tram. zastavky Malovanka do
nové polohy mezi kfizovatky s Myslbekovou ulici a ulici
Vani€kovou a upravu navazujicich mistnich komunikaci
spojenou s dispozi¢nim usporadanim Vanickovy ulice.
Jedna se o ulice Chodecka, Diskarska, Olympijska,
Chalupeckého, Jezdecka, Sermirska, Atleticka a Turis-
ticka. V ulicich B&lohorska a Sermitska stavba navazuje
na souvisejici investice.

-

Pr"ed Strahovskym stadionem.

Soucasti stavby je Uprava stavajicich kfizovatek/napojeni nejen s ohledem na umisténi nové
tramvajové trati, ale také za uUcCelem odstranéni dopravnich zavad jejich usmérnénim
délicimi/ochrannymi ostrivky, popf. ipravou dopravniho rezimu. Odvodnéni zpevnénych ploch
je uvazovano vpustmi se zausténim do kanalizace. Konstrukce vozovky je navrzena odpovidajici
tfidé dopravniho zatizeni a vyznamu komunikace. Obruby jsou uvazovany kamenné, povrch
vozovky je uvazovan z asfaltového betonu, povrch chodnikl bude respektovat vyznam a kon-
strukéni usporadani navazujicich zpevnénych ploch.

Napajeni tramvajové trati

V souvislosti s novou tramvajovou trati stavba zahrnuje vystavbu nového trakéniho vedeni
v Usecich s novou tramvajovou trati a Upravu trakéniho vedeni v Bélohorské ulici. V terminalu
Stadion Strahov bude trakéni vedeni koordinovano se souvisejici stavbou zahrnuijici elektrifikaci
autobusovych linek. Stozary budou umistény, pokud mozno, v bezkolizni poloze s ohledem
na stavajici inzenyrskeé sité a jejich zafizeni. Stozary trakéniho vedeni budou v prevazné mire
spole¢né pro verejné osvétleni. V ramci stavby bude v blizkosti Terminalu Stadion Strahov umis-
téna nova spolecna trakeéni napajeci stanice, ktera bude napajet obé stavby.

Prelozky inzenyrskych siti

Stavba vyvola prelozky inzenyrskych siti a zafizeni v koliznich Usecich. Technické feseni pre-
lozek se bude odvijet od navrhu stézejnich stavebnich objektd (TT, mistni komunikace)
s ohledem na pozadavky jejich spravce /vlastnika.

Zasady organizace vystavby

Realizace zaméru se predpoklada v nékolika etapach s uplnym uzavienim VaniCkovy ulice
a navazujicich usekd mistnich komunikaci po nezbytné nutnou dobu. Po dobu uzavirky bude
tranzitni doprava prevedena na objizdné trasy stanovené v ramci navazuijici sité mistnich ko-
munikaci. Obsluhu dotéené lokality po dobu realizace bude zaji$tovat autobusova linka ¢. 143
ve stavajici/prelozené trase, a to s ohledem na postup praci.

Fyzicka realizace se predpoklada: 2025-2027
Planované celkové vydaje projektu dle projektové Zadosti jsou v €astce 1 113 721 241,00 K&, maxi-
malni vy$e zplsobilych vydajl je 913 488 546,00 K&. Maximalni prispévek EU je 776 465 264,10 K&.




Pohled na uliéni prostor ulice Severni Nakladova.

Tramvajova trat OlSanska—Habrova

Uvod

Stavba se nachazi na uzemi hl. m. Prahy, konkrétné na uzemi
meéstské ¢asti Praha 3 a Praha 10. Stavba zasahuje do katastralnich
Uzemi Zizkov a MalesSice.

Jedna se o vystavbu nové tramvajové trati v prostoru Nékladového
nadrazi Zizkov s prodlouzenim k sidli$ti Jarov. Projekt zagina ve sté-
vajici kfizovatce ulic Ol$anské a Jana Zelivského, kde bude vybudo-
vana nova vétev tramvajové kfizovatky pro odboceni do prostoru
situovaného severné od Nakladového nadrazi. Vjezd do nové trati
bude umoznén tramvajovym soupravam pfijizdéjicim z ulice Ol-
$anské a z jizni 8asti ulice Jana Zelivského. Za kfizovatkou pokraduje
trat v uli¢nim prostoru mezi Nakladovym nadrazim Zizkov a bytovou
zastavbou Central Group. Situacné trat respektuje pozadovany uli¢ni
prostor z regulaéniho planu (IPR Praha).

Po opusténi uliéniho prostoru (cca km 0,4) pokracuje tramvajova
trat po vlastnim télese v prostoru budouciho parku a pod mostem

Michal NejdI

prevadsijicim ulici K Cervenému dvoru se navaze na stavajici téleso Zelezniéni trati.
Tramvajova trat je projektovana jako dvoukolejna, ale v km 1,3 dochazi k jejimu
zjednokolejnéni a napojeni na stavajici stav Zelezni¢ni trati. Do konce uUseku
(km 1,9) pokraéuje tramvaj jednokolejné a Usek bude pouze smérové a vyskové
vyrovnan. Na konci Useku bude tramvajova trat ukon€ena uvrati v prostoru za-
stavky Sidlisté Jarov. Uvrat je navrzena z diivodu kfizovani a otageni tramvajovych
souprav.

Jednokolejny Usek tramvajové trati je uvazovan z divodu budouciho napojeni
tramvajové trati na zamér , Jarovska trida“, ve kterém bude tramvajova trat prelo-
Zena do nové polohy a zdvoukolejnéna. Ve vyhledovém stavu bude tramvajova
trat prodlouzena za aredl Auto Jarov, kde je ukonéeni TT navrzeno formou kolejo-
vého trojuhelniku.

Sougasti zaméru je umisténi Sesti novych zastavek: Novy Zizkov, Nakladova,
MalesSicka, Nad Kapli¢kou, Habrova a tUvratova zastavka Sidlisté Jarov. Nezbytnou
soucasti bude i vystavba nové budovy meénirny pfi ulici Na Viktorce.

o R LY el T
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Zakladni udaje

Délka nové dvoukolejné trati cca 1300 m

Délka nové jednokolejné trati cca 600 m

Délka koleje v uvrati cca 100 m

Min. smérovy oblouk v kolej. rozvétveni R = 25 m
Min. smérovy oblouk v trati R = 500,0 m

Max. podélny spad s = 12,950 %o

Uprava prostoru nové navrzené

komunikace Severni nakladova

V Useku nové navrhované ulice Severni nakladova je TT
vedena v pfimé linii v osové vzdalenosti koleji 3,1m. V pro-
storu ulice jsou navrzeny dvé vstficné umisténé zastavky ve
findlni poloze i ve vztahu k zaméru ,Jarovska tfida“ — Novy
Zizkov a Nakladova.

TT je oddélena od jizdnich pruht chodnikem. V jiznim
chodniku jsou umistény sdruzené trakeni stozary s vylo-
zniky a verejnym osvétlenim. Severni obsluzna komunikace
je v navrhu jako Zéna 30 (vychazi z DSP Central Group),
naopak jizni ¢ast uli¢niho profilu, ktera je nyni vyzna¢ena
mimo FeSené Uzemi, bude uvazZovana jako péSi zéna
ve stejné vyskové Urovni jako je vySka jiznich nastupist TT.

Kryt TT je navrZzen v prostoru zastavek zadlazdény
a zatravnény mimo né. Uli¢ni prostor je koordinovan se za-
stupci developer( z Central Group (severni ¢ast profilu),
Sekyra Group (jizni ¢ast profilu) a zastupcl IPR Praha.
Stavebni zamér spole¢nosti Central Group ma vydané
stavebni povoleni a je jiz v realizaci. Zamér spole¢nosti
Sekyra Group je v sou¢asné dobé na Urovni studie.

V uliénim prostoru jsou navrzeny dvé nové linie stromo-
fadi (tfeti stromoradi je soucasti severniho chodniku pred
objekty Central Group). Uli¢ni profil vychazi z Urbanistické
studie s regula¢nimi prvky (IPR Praha, 2021), ktera byla
schvalena Radou HMP dne 19. 9. 2022.

Soucasti projektu je i modrozelena infrastruktura (MZI)
a hospodareni s destovymi vodami (HDV). Destova voda
je svedena do prokorenitelnych prostort novych stromo-
fadi, které soucasné plIni i funkci reten¢nich nadrzi. Déle je
voda odvedena do dvojice akumulacnich nadrzi, ze kte-
rych bude zavlazovan zatravnény kryt TT.

Vedeni TT v prostoru budouciho parku

a v draznim télese

Za ulici Severni nakladova je navrzena konstrukce TT
s otevienym kolejovym svrSkem variantné s odvodnénim
dvojici otevienych prikopl a stfedovym trativodem z du-
vodu mozného budouciho zatravnéni konstrukce TT v pro-
storu budouciho parku, popfipadé dokon&ené zastavby.

V tomto Useku jsou navrzeny dvé nové zastavky v defi-
nitivni poloze i ve vztahu k zaméru ,Jarovska tfida“ — Ma-
leSicka a Nad Kapli¢kou. Za zastavkou v km 1,335 dochazi
ke zjednokolejnéni TT a zbytek Useku respektuje smérové
a vySkové poméry stavajici zelezni¢ni trati. V jednoko-
lejném Useku je navrZzena zastavka Habrova.

Ukon¢eni TT v blizkosti arealu Auto Jarov

Ukonéeni TT je navrZzeno v nové zastavce Sidlisté Jarov
u détského hristé Habrova, kde je zfizena uvrat pro obrat
tramvajovych vlakl a zastavka se tak nachazi mezi kolejemi.

Konstrukce TT

V celé délce Useku je navrzena jednotna konstrukce TT
s dlazdénym, zatravnénym nebo otevienym krytem dle si-
tuace. Je uvazovéano s kolejnicemi 49E1 na betonovych
praZcich do kolejového loze. V misté prejezdl a zastavek
v prostoru NNZ (s dlazdénym krytem) bude dopln&no
0 Zlabek.

Uli¢ni prostor — pohled ze zastévky Novy Zizkov.

Dole: zastavka Habrova.

Fyzicka realizace se pfedpoklada: 2025 - 2026

Planované celkové vydaje projektu dle projektové Zzadosti jsou v €astce 632 902 692,00 K&,
maximalni vy$e zpuUsobilych vydaji je 523 060 076,00 K&. Maximalni pfispévek EU
je 444 601 064,60 K&.

Tramvajova trat u nové vystavby.
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Uzemni studie Metropolitni oblasti Ceské Budgjovice
(dopravni &ast)

Ivana Adamova

Resené uzemi se rozklada na plose 1 350 km? a zahrnuje 98 sprav-
nich uzemi obci se 197 tis. obyvateli. Jadrové uzemi oblasti zahrnujici
mésto Ceské Budéjovice a blizké okoli leZi na dopravné vyznamnych
silni¢nich i Zelezni¢nich cestach. Kvali dalkové a tranzitni dopravé je
v8ak kapacita silnicni sité v feSené oblasti nedostateéna, coZ se proje-
vuje neunosnym zintenzivnénim dopravy pfedevsim v rannich a odpo-
lednich hodinach, kdy dochazi k pfesunu obyvatel do zaméstnani
a Skol. Z tohoto ddvodu byla v roce 2022 Jiho¢eskym krajem zadana
uzemni studie, jejimZ cilem bylo na zakladé analyzy sou¢asného stavu
a vzajemné koordinace vyhledovych zamérd u vSech dopravnich modu
navrhnout takova feSeni, ktera prispéji k zajisténi plynulosti dopravy
v uzemi.

Resené uzemi

Silniéni doprava

V zajmovém Uzemi je pfipravovana fada staveb, jejichz realizaci by
mélo dojit k odstranéni zasadnich problému v oblasti, jako je nedosta-
te¢na kapacita silni¢ni sité &i vedeni tranzitni dopravy pres centrum
Hodgjovice®, ,D3 0310/l Hodg&jovice — Trebonin“ a stavba ,1/20 Ceské
Budéjovice, severni spojka“. | pres realizaci téchto projektt v§ak muze
v nékterych lokalitach dochazet k vy€erpani kapacity silniéni sité.
Pro posouzeni vyvoje silni¢ni sité v metropolitni oblasti byl proto zpra-
covan dopravni model, ve kterém byly zohlednény i v§echny vyhledové
silniéni stavby planované v zajmovém uzemim.

Pomoci dopravniho modelu byla zpracovana prognéza dopravy
pro stfednédoby vyhled (rok 2040) a dlouhodoby vyhled (rok 2080).
Na zéklad& vystup(i z dopravniho modelu bylo na Gzemi mésta Ceské
Budéjovice identifikovano celkem 7 kritickych bodu. Jedna se o kfizo-

i nd emi
vatky, u nichz bylo na zakladé vysledkd kapacitniho posouzeni zjisténo, e

Ze jejich kapacita nevyhovi pfedpokladanym dopravnim intenzitam. I jscrové izomi
V navrhové ¢asti Uzemni studie byl pro jednotlivé kfizovatky zpracovan Uzemi pro integrovand teritaridinl investica (ITI)
podrobny navrh technického feseni odstranuijici zjisténé nedostatky. dalsi dzem
V dlouhodobém vyhledu pak byla provérfena potfeba doplinéni silni¢ni sité
o dal&i trasy. Navrzeno tak bylo napft. propojeni obci LiSov a Ledenice,
zapadni okruh Ceskych Budgjovic ¢&i severni obchvat Ceského Krumlova.

Kartogram dopravniho zatiZzeni — rok 2040

Cyklisticka doprava

Vzhledem k rovinatému razu krajiny ma cyklis-
ticka doprava v metropolitni oblasti velky potencial
jak pro sportovné-rekreani vyuziti, tak i pro denni
dojizdku do kol a zaméstnani. Hlavnim omezenim
pro zvySeni cyklistické dopravy je vSak absence
bezpecéné cyklistické infrastruktury. V navrhové
¢asti uzemni studie byl proto navrzen systém
cyklostezek propojujici mésto Ceské Budgjovice
s okolnimi obcemi a vyznamnymi turistickymi
pamatkami v oblasti. V extravilanu je vétSina cyklis-
tické dopravy vedena po samostatnych stezkach
podél sou¢asnych pozemnich komunikaci. V intra-
vilanu je vedeni cyklistické dopravy feSeno pre-
vazné jizdnimi pruhy pro cyklisty z diivodu pfilehlé
zastavby &i nedostate¢né Sitky pozemni komuni-
kace pro oddéleni cyklistického provozu.

Doprava v klidu

Pravidelna denni dojizdka individualni automobi-
lové dopravy do zaméstnani &i Skol klade vysoké
naroky na parkovaci plochy. Pro omezeni parkovani
v centru mésta a podporu vyuZiti vefejné dopravy
byl navrzen rozvoj systému parkovist P+R v bliz-
kosti Zelezni€nich stanic a zastavek. Nad ramec
parkovist uvazovanych jiz v SUMP bylo nové navr-
Zeno 13 ploch vhodnych pro umisténi novych
parkovist s celkovou kapacitou pfiblizné 560 par-
kovacich stani.
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Zelezni€éni doprava

PFes metropolitni oblast Ceské Budgjovice
prochazeji Etyri Zelezni¢ni traté, pficemz
nejvyznamnéjsi z nich je IV. TZK ve sméru
Némecko — D&&in — Praha — Tabor — Ceské
ni¢nim uzlem oblasti je samoziejmeé Zelezni¢ni
stanice Ceské Budgjovice, kde se véechny
Ctyfi zminéné traté stykaji. Z pohledu rozvoje
Zelezni€ni dopravy ve stfednédobém vyhledu
jsou stézejni projekty na modernizaci trati
Nemanice — Sevétin, modernizaci uzlu Ceské
Budéjovice a modernizaci trati Ceské Budé&jo-
vice — Plzen. V dlouhodobém vyhledu potom
nové Zelezni¢ni spojeni ve sméru Linz s pfi-
padnou odboékou do Ceského Krumlova.
Konkrétni trasovani téchto zamérd vSak bude
predmétem samostatnych dokumentaci.
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Cyklintichi doprava:
—  Soulsind Cptiabckl nkmtrukhes

Vodni doprava

Pro vodni dopravu v feSené oblasti ma nejvétsi vyznam vitavska vodni cesta, ktera zacina pod Jiras-
kovym jezem na okraji centra Ceskych Budé&jovic a pres nékolik pfehrad vitavské kaskady pokraduje pres
Prahu az po Usti Vitavy do Labe u MéInika. V zajmové oblasti Ceskych Budé&jovic je vodni cesta vyuzivana
zejména pro Ucely rekreacni plavby. Prestoze zajem o vyuZiti vitavské vodni cesty z dlouhodobého
hlediska stoupa, kli¢ovym projektem pro rozvoj vodni dopravy je prodlouzeni vltavské vodni cesty
z jejiho dnesniho konce pod Jiraskovym mostem az k soutoku MalSe a Vltavy. Toto prodlouzeni umozni
zpfistupnéni historického centra Ceskych Bud&jovic pro lodé a prispéje k dal$imu rozvoji mésta. V ramci
uzemni studie bylo dale provérovano i nékolik lokalit pro nova pési a cyklisticka propojeni brehu feky
Vltavy, ktera snizi bariérovy efekt vodniho toku a pomuizou k rozvoji turistického ruchu.

Letecka doprava

Z&Kkladnim pilifem letecké dopravy v metropolitni oblasti je letisté Ceské Bud&jovice. Jedna se
o verejné vnitrostatni letisteé, u néhoz byla v roce 2023 dokoncena prestavba na verejné mezinarodni
letisté. S ohledem na rostouci vyznam tohoto letisté je nutné pogitat i s rostoucimi naroky na silniéni
infrastrukturu v tomto Uzemi. Pro rozvoj letisté proto byla vypracovana studie proveditelnosti, ktera
fesila moznost napojeni mezinarodniho letisté a budouci pfilehlé primyslové zény na dopravni sit.
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150 let Hradec Krdlové — Tynisté n/O. — Letohrad — Lichkov

Tahle trat a SUDOP PRAHA spolu tvoti nerozlucitelnou dvojici uz po desitky let. SUDOP PRAHA zpracoval
dokumentaci modernizace Zelezni¢niho uzlu Hradec Kralové, kterd nyni bude vstupovat do realizace a je vycho-
zim bodem pro tuto trat. Na trati projektujeme jeji zabezpec€eni v ramci zdvoukolejnéni useku Hradec Kralové —
Tynisté n. O. 1 kompletni prestavbu Zelezni¢ni stanice TyniSté nad Orlici, kde brzké vystavbé silniéniho nad-

jezdu drzi palce vSichni dotéeni automobilisté.
Nelze zapomenout na jeji druhou ¢ést, tedy usek
Tynisté n. O. — Letohrad, v némz v ramci jednotli-
vych staveb rozSifujeme kapacitu trati, a to jak no-
vou dopravnou RaSovice, tak 1 vystavbou dalSich
novych dopraven na odbocné trati do Solnice, kde
dokoncujeme projekt desetikolejného nadrazi
v Solnici vstupujici také do realizace.
Zaroven rozSifujeme elektrizaci trati, kterou
pfipravujeme v tiseku Tynisté n. O. — Castolovice
s odbocenim do Solnice, ale funguji uz 1 dokoncené
stavby, jako je TNS Voklik, ktera zajisti jeji napajeni
v AC soustavé jako prvniho tseku na celém rameni.
A prfipomenout musime i studie proveditelnosti,
které predchazely jednotlivym projektim — tak na-
vazujeme na praci naSich predchidct s heslem
Jedeme dal!

Hredsis p
L) ':‘;:ﬂb‘“"w‘: g SGAT

Cernymi Carami je zde
zndzornéna sit ONWB,
Cervenymi pak sit
majetkové spriznéné
firmy SNDVB.

NECO MALO O ZRODU JEDNE DRAHY

Pavel Schreier

EmE

| OESTERREICHISCHE-NORD-WESTBAHN
STATION KONIGGRATZ.

Jsou zpravy, které se §ifi zavratnou rychlosti. Mezi
takové kdysi patfila i zvést o zahajeni provozu na olo-
moucko-prazské draze dne 20. srpna roku 1845.

Informace o kolejovém spojeni Vidné s Prahou se ne-
zastavila na statnich hranicich, rezonovala i v sou-
sednim Prusku. Tady pochopili novinku jako vitany
argument pro prodlouZeni tamni drahy z Breslau (nyni
polskda Wroéclaw) dale na jih pres Kladsko a Mezilesi
k ceskym hranicim, ¢imZ by bylo ziskdno spojeni
s Vidni a Prahou. Prusové presli hned od slov k ¢intim
a zahdjili vymérovaci prace. Le¢ rakouska strana tuto
iniciativu neuvitala; prusky navrh odmitla stejné jako
obdobny o deset roki pozdéji.

Kdo si pockd, ten se dockd, dalo by se fici. Zajmy
narodohospodéiské vystiidal nepokryty interes poli-
ticky, podepfeny poZadavky vojenskych kruhd. Tento
aspekt pravé velmi zieteln& vynikl u zrodu traté Usti
nad Orlici — Letohrad a nasledné u drahy z Chlumce
nad Cidlinou pies Hradec Kralové, Tynist€ nad Orlici
: a Letohrad do Lichkova.

Tzv. prazsky mir, kterym bylo ukonéeno rakousko-
pruské vojenské stretnuti v roce 1866, kladl poraZe-
nému Rakousku za povinnost ziidit ve vychodnich
Cechéch, konkrétné mezi Ustim nad Orlici a pruskym

O LT AL

Mittelwalde (dnes Migndzylesie v Polsku), kolejové

spojeni mezi obéma staty. Pokud by do pul roku

Nddrazi Hradec Krdlové, 1878. Situace.

rakouskd strana podminku nesplnila, hodlali vit€ézové
pridélit koncesi nékteré pruské spole¢nosti.

Takovému feSeni nebyla ovSem videnskd vlada na-
klonéna a nastalo hledani domadci firmy, jez by dokazala
pozadavku dostat. Po sérii jednani nakonec ziskal kon-
cesi mlady podnik — Rakouské severozdpadni drdha,
(ONWB) ktera se vzdala statni garance vyménou
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Stanice Tynisté nad Orlici, 1899. Situace.

za koncesovani fady drah. Kolejova sit ONWB byla v té dobé totiZ po-
znamenand jednim nedostatkem — netvofila jeden souvisly celek. AZ te-
prve koncesovani drahy Nymburk — DéCin a témét soucasné i drahy
Chlumec n/C. — Hradec Kralové — Geiersberg (KySperk, dnes Letohrad)
znamenalo spojeni drahy do Mittelwaldu s pivodni siti ONWB.

Stavebni a provozni koncese s platnosti 90 rok a zpro$téni thrad kol-
kovného byla spolecnosti udélena dne 25. ¢ervna 1870. Tyto nové drahy
(stavéné bez statni garance) tvofily tzv. dopliiovaci sit na rozdil od tzv.
zakladni sité drah, budovanych se statni zarukou.

Ztstane pro ONWB piizna¢né, Ze si s koncesnimi podminkami starosti
piilis nepiipoustéla: trat z Usti n/O. k pruskym hranicim, kterou méla do-
koncit jako prvni, uvedla do provozu jako posledni (prvni vlak dorazil
do Letohradu 5. fijna 1874, to trat z Hradce do Lichkova jiZ fungovala
od 14. ledna).

Nezadouci ,,skluz* byl vysvétlovan projekénimi nesndzemi: pravda,
projekéni pripravu lichkovské trati brzdily casté spory o trasovani drahy,
kdeZto jiZ existujici studie, vyhotovené pred desetiletim pro potieby vy-
stavby zamySlené drahy z Velkého Oseka do Trutnova, poslouZily nyni
skvéle. VZdyt do tfech mésicti od vydani koncese byly na stole dva po-
drobné generalni plany trasy véetné umisténi stanic a jejich vybaveni!

Prvni varianta pocitala se stanicemi Dobrenice, Tfebechovice, Kostelec,
Vamberk, Litice a Zamberk. Druh4 varianta pridala je$té PotStejn, ubrala
Vamberk. Obé varianty uvaZovaly u stanic se dvéma dopravnimi kolejemi
(s odsunem osy!) s uzite¢nou délkou cca 350 metrti. Pro Chlumec, Hradec
Krélové a Tynisté bylo pocitano s rozlehlejsim kolejiStém jiZ pro potieby
uvazovanych ptipojnych trati.

Pti ¢etbé zapist z jednani komisi zaujme tehdejsi kritérium na Zeleznici:
kostelecké zastupce prikladné az tolik nezajimal rozsah kolejisté, trvali
vSak na tom, Ze jejich méstu se musi dostat nejméné tak velké stani¢ni
budovy, jak4 stoji v Chocni. Jak se k tomuto pozadavku postavila ONWB,
muZe dnes kazdy posoudit sdm.

Faktem pro nds zlistane, Ze stavebni ¢innost mezi Chlumcem a TyniStém
odstartovala s piichodem podzimu 1870, v Kostelci, Liticich a Zamberku
od brezna do fijna téhoz roku. Na trati pracovalo okolo Ctyf tisic osob,
pfevazné z fad mistnich. Jen na specializované priace najimala firma
cizince, prevazné Italy. Pro né nevidhala ONWB objednat z Vidng do Usti
nad Orlici i dva zvlastni vlaky.

Tato skutecnost dosvédcuje, Ze Rakouskd severozapadni draha, byt ne-
patfila k nejvynosnéjsim, vykazovala uspokojivy financni stav. Byla vSak
povéstnd Setrnosti: do vylepSovéni ¢i novostaveb se poustéla neochotné.
Kdy?# byla v roce 1897 statem vyzvana ke zdvoukolejnéni trati Caslav —
Décin, protahovala zéleZitost dokonce i odvoldnim k Nejvys$§imu sprav-
nimu soudu. AZ po deseti 1étech couvla, av§ak vybavila druhou koleji jen
dva useky trati. Pfi postatnéni v roce 1908 pfitom vykazala provozni pre-
bytek aZ 10 miliond korun.

Snad nezaSkodi nékolik malo dat z pfebohaté historie.

Tak provoz nové drdhy z Hradce do Tynisté a Lichkova byl zahdjen
14. ledna 1873, z Chlumce do Hradce pak 4. fijna téhoz roku. Uvadi se,
Ze dne 14. prosince 1873 opustil hradecké nadraZi ¢tyficetivozovy vystro-

Zamberk, 1911. Lokomotiva ONWB rady III b.

Letohrad, kolem roku 1910. Lokomotiva ONWB #ady III b.

jovaci vlak, vedeny lokomotivou ,,Vitruvius®, ktery vezl vSe potiebné
do novych stanic a straznich domku az do Kostelce nad Orlici.

Necekand snéhovi vanice uvéznila 19. dubna 1903 u Zamberku osobni
vlak do Hradce.

V létech 196465 byla provedena elektrizace traté do Tyniste; ve ctvrtek
20. 11. 2008 dojel z Letohradu do Lichkova prvni vlak v elektrické trakci,
¢imz koncila celd akce, kterou projekéné pripravil SUDOP Brno.

Clanek ,»0jedinélé v siti CSD*“ v &isle 41 ,,Zeleznicate™ roku 1985
sezndmil s instalaci reléového stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni ECM
sovétské vyroby v Castolovicich.

Konec¢né v souvislosti s aktivaci nového zabezpeceni prejezdu bylo dne
24. dubna 2008 zruseno zévorarské stanovisté na zastdvce Bohousova.

Tolik hrsticka dat a postfeht z historie jedné z naSich drah a o jeji budo-
vatelce.

Schéma trati ONWB na strané 24 je z wikipedie, ostatni 7 knihy
Mojmira Krejcirika Ceskd nddrazi IV., Vydavatelstvi dopravni
literatury LitoméTice.
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Pomahame

SUDOP PRAHA a obecné prospésna spole¢nost MODRY KLIC jsou spolu uZ pies &tvrt stoleti. A nase podpora neni jen finanéni —
v roce 2003 jsme pro MK vyprojektovali novostavbu objekti chranéného bydleni v Praze 4 - Libusi.

Socialni zafizeni nového typu pro déti s t€Zkym mentilnim postiZzenim a kombinovanymi vadami ziskalo konkrétni podobu v kvétnu
1991 diky netinavné energii jeho soucasné feditelky Mgr. Ing. Milany Remarové. Sama s postizenym synem Tomasem...

,,Obrala jsem celou nasi rodinu, vSechny pribuzné a prd-
tele — to byli nasi prvni sponzori! (Smich) Ziskali jsme ob-
Jjekt byvalych jesli, které poliklinika uZ nechtéla provozovat.
No, a pak to bylo hlavné obchdzeni lidi. Navstévovala jsem
kazdého, vysvétlovala...

Spoustu casu jsem strdvila na aukcich, protoZe se tam
dalo relativné levné sehnat vybaveni ze zruSenych Skolek
a podobné. Vyridila jsem pri tom postupné svd osobni auta.

Chodila jsem po iistavech a za kolegy z fakulty, abych
méla predstavu o v§ech moZnych typech provozii, navstévo-
vala jsem rodiny s handicapovanym ditétem, abych se lépe
orientovala v jejich potiebdch. VSechno jsem to absolvo-
vala jesté s TomdSkem, protoZe Zddny Modry klic, kde ted
trdvi pres den vétsinu casu, neexistoval.

Byla jsem laik a musela jsem se hodné ucit a hodné na
sobé pracovat. Spojila jsem se se Sdruzenim pro pomoc
mentdlné postiZenym, které miij ndpad organizacné zastve-
Silo a poskytlo prvnich 400 tisic. Milion korun jsme dostali
od magistrdtu, kamarddi ze Slovenska darovali pracky, po-
vieceni...

Tak vznikla zdkladni koncepce projektu, ktery vlastné
stdle rozvijime. Z praxe ale mohu potvrdit, Ze je t¢ZSi takovy
projekt udrzovat neZ vybudovat.

Nicméné i z nasi zkuSenosti vime, Ze se ji to dafi.

V breznu 1992 byl zahdjen provoz denniho a tydenniho
stacionafe s kapacitou 35 osob s mentdlnim postiZzenim
a kombinovanymi vadami — v soucasnosti slouzi 115 kli-
entim. A mezitim bylo dporné rozsifovani o dal$i objekty,
vylepsovani vybaveni, nové rehabilitacni technologie, chra-
néné dilny i chranéné bydleni pro odrustajici klienty. A jak
zname pani feditelku, vylepSovani bude pokracovat. Coz
ostatné dokladaji i dva soucasné projekty, na které shani
finance: pofizeni nového minibusu a vystavbu domova pro
Sest osob se zdravotnim postiZenim.

A SUDOP PRAHA bude pomaéhat i dal.
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Spolek seniortt Sudop se schazi pravidelné kazdé
prvni utery v mésici, kdy oslavujeme vyznamna zi-
votni jubilea nasich ¢lent. Tteti utery v mésici mame
vzdy planovan vylet ¢i navstévu zajimavych mist
v okoli.

V Cervnu jsme navstivili oblast Trosek, Rovenska, Hrubé Skaly a Turnova.

Prvni pisemné zminka o obci Rovensko pod Troskami pochézi z roku 1374, kdy je zmiflovana ves Tyn. Jako méstecko vzniklo pod touto vsi, s niz
brzy splynulo, roku 1407. Od konce 15. stoleti se po vice nez 200 let v okoli tézila zelezna ruda, obyvatelé se zivili brousenim ¢eskych granatt a jinych
polodrahokamii. Neovétené jsou zpravy, ze z Rovenska pochazi mnoho kament zdobicich kapli sv. Kiize na KarlStejné a svatovaclavskou kapli
v Chramu svatého Vita na Prazském hrad¢.

Na misté vyhotelé zvonice pii selském povstani béhem velké neurody byla v roce 1630
postavena zvonice nova. S ohledem na to, ze zvony byly pouzity k svolani vzpoury proti
vrchnosti, vyustilo to v represivni nafizeni, kterym hruboskalska vrchnost natidila za trest
otoCit zvony dnem vzhiru, aby se na né¢ nedalo zvonit. Rovensti se snazili piikaz obejit
a vyftesili to tak, Ze asi o pal metru zkratili tahla, za ktera se tahavalo provazem, zkratili
i délku srdic¢ek o 15-20 cm a pokusili se zvony uvadét do pohybu Slapanim. Tento zpiisob
zvonéni pretrval az dodnes.

Dalsi nas cil byly Trosky, zde je tato povést:

Povést o dvou veézich — kdo byly Panna a Baba?

Véze byly podle povésti pojmenovany po zdejsich nesmifitelnych obyvatelkach: Babé Mar-
kéte z Bergova, zaptisahlé katolicce, a jeji viucce Panné Barbote, vyznavajici kaliSnictvi.

Vzajemna nevrazivost dvou Zen byla tak silna, ze se kazdé usidlila v jiné vézi a jejich neustalé
hadky se tak rozléhaly po Sirokém okoli. Nekone¢né dohady ukoncila az smrt. Kdyz Barbora
nahle ztistala bez své odptrkyné, citila :
se natolik ztracena a osam¢la, ze Mar-
kétu velmi brzy nasledovala na onen
svét. A tam snad nasly 1 smifeni.

Nedaleko Turnova jsme si prohlédli byvalou rychtu a svobodnickou usedlost z roku 1716,
kterou dnes zname jako Dlaskuv statek, v udoli feky Jizery. Tvoii ho nékolik historickych
budov, které jsou od roku 2010 chranény jako narodni kulturni pamatka. Dlasktv statek
spravuje Muzeum Ceského raje v Turnové, které v ném také porada vystavy a akce zaméiené
na lidové zvyky v Pojizefi.

V srpnu, dopoledne pied nasi pravidelnou schiizi,
jsme podnikli vylet lodi od Cisai'ského ostrova v Troji
do pristavisté u Palackého mostu a cestou jsme si pro-
hlédli vétsinu prazskych mostt pres Vitavu. Z lodi je
to vzdy jiny a zajimavy pohled.

Pravidelné pfijimame nové Cleny z fad byvalych
zaméstnanci SUDOPu, kteti v§ak vzdy musi projevit
zajem o Clenstvi néjakym ,,zapisnym!

JiFi Kulik
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