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TALENTY PRO FIRMY -, T-PROFI 2022 a patron ATELIER4
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Krajsicl hoapoddfskil kemorm Libenecklho kenje
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TALENTY PRO FIRMY - ,T-PROFI 2022°

Senaibnis

Atedier 4 Jablonec nad Nisou
Sthedni primyshovd Skola strojnl & slektratechricks &
V05 Masarykova Liberec
25 Husova s roziifencu viukou jazyid Libares V Liberecké IQLandii probéhla 13. 3. 2022 technicka soutéz pro déti stfednich a zakladnich $kol po-

fadana krajskou hospodarskou komorou s nazvem ,, T-PROFI“. Soutézici ¢ekala stavebnice Merkur,
ze které méli vytvorit malou funkéni tepelnou elektrarnu. Soutézici otestovali svou zruénost se Sroubo-
vakem, klicem a prfedevs$im s odbornymi védomostmi.

Za Ugasti odborné poroty z CVUT
se krajské soutéZe ucastnilo Sest
tymu. Kazdy tym se skladal ze ¢tyr
studentt paté tridy zakladni Skoly,
Styf  studentl druhého roéniku
stfedni $koly, vychovatell a zastupce
firmy, pod kterou studenti soutézili.
Vychovatelé a zastupci firmy mohli
studentim pouze radit, nesméli
pomahat. Za ATELIER 4, s.r.o. nas
reprezentoval feditel Ing. arch. Jifi
Skrabek a tym se umistil na krasném
druhém misté o minimum bodu za vi-
tézem, s pfislibem, Ze v pristim roce
zvitézime © .

Vice se muzete docist napfriklad na
strankach  hospodéarské komory
(https://komora.cz/news/4-krajske-
kolo-6-rocniku-souteze-t-profi-pro-
behlo-v-libereckem-kraji-2/), ¢i na
facebooku OHK Jablonce nad Nisou.

SUDOP PRAHA mezi vysokosSkolaky

Prace se studenty a absolventy vysokych kol je jednim ze zakladnich kamen( pro sudopskou naborovou politiku roku 2022. Zaméfujeme se
na komunikaci s nimi nejen na socialnich sitich, ale pofadame pro né akce pfimo na SUDOPU a v neposledni fadé za nimi jezdime i na padu jejich fakult.

Ve druhém kvartalu roku 2022 jsme se takto po del$i covidové pauze opét zucastnili nékolika akci
na partnerskych fakultach CVUT.

6. 4. CVUT Kariérni den - fakulta dopravni

20. 4. stavba model(l a zatéZovaci zkousky ,Hala Roku® — CVUT fakulta stavebni

3. 5. studentsky veletrh iKariéra — CVUT fakulta stavebni

VSechny tyto dny jsou o pfimé komunikaci s jednotlivymi zaky. O diskusi, o otédzkach...

Jsou to dlouhé dny s nejistym vysledkem, ale pokud je situace na trhu prace takova jaka je, jde bez

pochyb o nutnost, bez které se neobejdeme. Dékujeme vS§em, co se s ndmi na téchto akcich podileli
a zvySovali povédomi o znaéce SUDOP!
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Hala roku AKADEMIK 2020 - Studentska soutéz stavebni fakulty CVUT v Praze

Koncem dubna se na plidé prazské stavebni fakulty CVUT uskuteénila tradiéni
studentska soutéz stavebnich fakult a fakult architektury z celé republiky. Jedna
se o akci s bohatou historii, ktera ma kromé dvouleté ,covidové® prestavky jiz vice
jak dvacetiletou tradici. Ugelem soutéZe bylo v rdmci dvou nebo t¥iglennych tyma
zhotovit funk&ni model ¢asti konstrukce néjaké stavby a ten pak podrobit ,zatézo-
vaci zkousce*, ovéem az do uplného kolapsu konstrukce. V leto$nim roce se jed-
nalo o jedno pole konstrukce jednolodni haly. Pravidla soutéZe jsou pomérné
slozita, nicméné hlavnim kritériem byla unosnost konstrukce, respektive pomér
mezi hmotnosti modelu a zatizenim, které pfed kolapsem unese. Model mél byt
zhotoven z materialti ,domaci“ provenience. Slo tak vétsinou o drevéné $pejle, pro-
vazky a lepidlo.

Jednotlivi soutézici béhem osmiminutového ¢asového limitu svij model ,zalozili“
do predem pfipraveného ,terénu” z pisku a nasledné konstrukci zatéZovali nejdfive
spojitym zatizenim a pak i osamélym bfemenem v poloviné rozpéti. Tedy v tom nejméné
ptiznivém misté. Slo tak o zcela konkrétni zatizeni, se kterymi se v hodinach statiky
setkavaji.

Do soutéze se prihlasilo se svymi modely 45 tymu. Studenti pfijeli z deseti fakult
z celé republiky a konkurence tak byla opravdu vysoka. V nékterych tymech byli sou-
t&zici i z vice fakult, a v8e probihalo ve velmi pratelském duchu.

Prehlidka
soutéznich
modeld.

»Sudopské“
soutézni trio chvili
pred zni¢enim
svého dila.

Patron Kafka

se ,svym*“
druZstvem.

SUDOP PRAHA se soutéze uc€astnil jako partner a meéli jsme tedy moznost vybrat jeden z navrhl a jeho soutézni tym ohodnotit a udélit mu cenu

partnera. Jak jsem jiz zmifioval, konkurence byla opravdu velikd, a tak pro mne nebylo vabec snadné na jeden konkrétni ukdzat. Nakonec jsem
vybral navrh tymu, ktery si fikal Jeden a pll stavare. Tym byl slozen ze dvou studentu stavebni fakulty a jednoho studenta fakulty architektury. Tim
polovi¢nim stavafem byl mozna s nadsazkou minén pravé onen architekt. Nevim. Nicméné vysledek jejich spoluprace byl z mého pohledu opravdu
dobry. Na jejich modelu bylo totiz moc pékné vidét, Ze kdyz se spoji znalosti statikll s citem a preciznosti architekta, vznikne opravdu povedené
dilo. Kromé& velmi precizniho provedeni byla konstrukce i zcela realna a jak zminil i pan kolega z CKAIT: , Takovéto konstrukce se opravdu stavi®,
coz mohu potvrdit. Zmifiovany navrh se ze v8ech zu€astnénych umistil na velmi pékném tretim misté, coz tomuto tymu prineslo kromé radosti

i péknou finanéni odménu.

Pro mé bylo velmi pfijemnym zjiSténim, Ze se studenti neboji experimentovat a pfichazet tak s netradi¢nimi navrhy a hlavné, ze tradice inzenyrskych
konstrukci v této zemi stale pokracuje a ze budeme mit v dneSnich studentech do budoucna velmi dobré nastupce.

Ondrej Kafka

Tunel na dalnici D35 u Détrichova

Reditelstvi silnic a dalnic pokraduje s pfipravou useku
dalnice D35 od Svitav na Moravskou Trebovou s nejdelSim
¢eskym tunelem u Détfichova. Smlouvu na pfipravu stavby
za 135 miliond korun ziskalo sdruzeni péti firem, a to SUDOP
PRAHA, SUDOP EU, Pudis, Dopravoprojekt Brno a slovenska
spole¢nost Dopravoprojekt.

Usek dlouhy 16,6 kilometru obsahuje celkem 17 mostd
véetn& premosténi traté Trebovice v Cechach — Chornice.
Soucasti stavby je i budouci nejdelsi ¢esky dalniéni tunel
Détrichov. Bude dlouhy 3,89 kilometru a ma vyfresit traso-
vani slozitym terénem. Oba tubusy budou dvouproudé
a pocita se v nich s maximalni povolenou rychlosti 100 ki-
lometrl v hodingé. Celd stavba by méla zagit v prvnim
Ctvrtleti roku 2024.

VRT: v Cesku se predstavila souprava TGV

Desetivozova francouzska vysokorychlostni jednotka prijela do Ceska pres Né&-
mecko a nejprve se predstavila verejnosti 6. Cervna na prazském hlavnim nadrazi.
Vecer nasledoval pfesun do arealu brnénského vystavisté, kde byla po tfi dny soucasti
venkovni expozice na tamnim kolejisti. V prubéhu konani akce poslouzila také k pre-
zentaci francouzskych drah SNCF a projektu Rychlych spojeni v nasi republice. Dal-
§imi zastavkami vlaku byla 10. €ervna stanice Jihlava a o den pozdéji hlavni nadrazi
v Usti nad Labem.

SUDOP PRAHA jako subjekt, ktery se aktualné podili na pfipravé téchto trati a je u pla-
novani VRT v CRjiz od zagatku t&chto Uvah pred cca 40 lety, byl partnerem této prezen-
tace. Radi jsme podporili setkani s zelezni¢ni legendou, ktera jiz v roce 1981 zvladla
svétovy rychlostni rekord, kdyz mezi Pafizi a Lyonem dosahla rychlosti 380 km/h.
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Z prispévkt na konferenci Zeleznice 2021/22

Financovani zelezniéni infrastruktury z rozpoctu SFDI

v roce 2022

Navrh rozpoctu Statniho fondu dopravni infrastruktury (dale jen ,,SFDI®)
na rok 2022 ¢ini celkem 130,6 mid. K&, z toho narodni zdroje &ini 84,5
mid. K& a zdroje EU jsou ve vySi 46,1 mid. K&.

Vydaje z rozpoc¢tu SFDI na celostatni a regionalni drahy pro Spravu ze-
leznic, s. o. (dale jen ,SZ“) jsou v roce 2022 planovany v celkové vysi
55,2 mld. K&. Z této €astky predstavuji narodni zdroje 35,4 mld. K& a zdroje
EU, které jsou nedilnou sou&asti rozpoctu, €ini 19,8 mid. K¢&.

V pripadé financovani Zelezni¢ni infrastruktury z rozpoc¢tu SFDI je tfeba
zajistit finanéni prostfedky zejména na mandatorni vydaje, tj. pfedevsim
opravy, udrzbu a spravu sité. Déle je tfeba zajistit prostfedky na financovani
globalnich poloZek spojenych zejména s bezpe&nostnimi opatfenimi a re-
alizaci akci mensiho rozsahu (napf. zvySeni bezpeénosti na Zelezni¢nich
prejezdech, vybaveni draznich vozidel palubnimi jednotkami ETCS, pfi-
prava akci rychlych spojeni, vyporadani staveb, atd.). Také je tfeba finanéné
pokryt pfipravu akci a financovani jiz rozestavénych akci, v€etné dofinan-
covani dobihajicich projektt. V neposledni fadé je tfeba zajistit finanéni kryti
nové zahajovanych akci.

V roce 2022 budou k financovani projektt SZ vyuzity také finanéni pro-
stfedky ve vySi 2,8 mid. K& z tvéru od Evropské investi¢ni banky (dale jen
,EIB), ktery Ceska republika uzavrela prostfednictvim Ministerstva financi
v roce 2019. Prostfednictvim Uvéru bude financovan projekt na odstranéni
tzkych mist na vybranych usecich Zelezniénich koridorti v CR, ktery je 84s-
te€né (2 z 8 useku) spolufinancovan z Nastroje pro propojeni Evropy (CEF).
Touto dil&i uvérovou smlouvou bude ze strany EIB zajisténo financovani
dvou tratovych usekl, a to Velim — Pofi¢any a Détmarovice — Petrovice
u Karviné — statni hranice s Polskem. To je zhruba polovina jejich investi¢-
nich nakladu. Zbyvajici ¢ast je financovana z narodnich zdroji s oceka-
vanym &erpanim dotace z CEF. O&ekavané &erpani ziskala SZ na zakladé
Uspésné zadosti uplatnéné v ramci vyzvy CEF Blending Call. Podminkou
ziskani prispévku CEF byla jeho kombinace s Uvérem od soukromé nebo
verejné bankovni instituce.

Ing. Zbynék Hofrelica, Statni fond dopravni infrastruktury

Typova FeSeni pro oblast pripravy staveb

Jiz naSi prfedci za dob Rakousko-uherské monarchie méli zpracovana
vzorova reSeni na rtzné ¢asti drazni infrastruktury. MGzeme se dodnes se-
tkat s fadou typovych projektd nadraznich budov, mostu, tunelti apod.

Typova reSeni obecné jsou zamérena na opakujici se ¢asti staveb, u kte-
rych je cilem jejich maximalni unifikace, coz vede jak ke zvySeni efektivity
vytvareni dokumentaci, tak zvySeni efektivity jejich kontroly a zejména k do-
sazeni jednotného standardu kvality a vzhledu. Dale se zpravidla jedna
o ekonomicky vyhodna reseni zajiStujici hospodarnou udrzbu a pozado-
vanou zivotnost. Typova feseni jsou zpracovana tak, ze projektant je pfimo

Zmeény v rozsahu a zplisobu zpracovani projektovych

dokumentaci pro SZ

Blizi se rozhodné datum pro moznou zménu ve zplsobu zpracovani
a formy vyhotoveni projektovych dokumentaci. Stejné tak se priblizuje i roz-
hodné datum pro nabyti U¢innosti nového Stavebniho zéakona. Pro oboje
v souc¢asnosti plati meta 1. 7. 2023. Cilem obou téchto po¢ind by mélo byt
jednak zjednodus$eni, a snad tedy i urychleni, projednani finalni podoby
stavby v rdmci jeji projekeni pfipravy se vSemi dot€enymi, stejné jako vy-
tvoreni redlného modelu stavby (byt pravdépodobné prozatim s urcitym
omezenim v feSeni detailu). Véfim, Ze tyto dva mezniky — dle data tedy
pouze jeden — prinesou také diskusi o tom, jak by méla (nebo alespori
mohla) v budoucnu vypadat projektova dokumentace. Mozna i o tom, zda
nam v budoucnu nebude stacit pouze iModel stavby.

Aktualné to totiz vypada tak, Ze se (minimalné po urcitou dobu) budou
zpracovavat paralelné dvé formy dokumentace. Jedna klasicka — ,,papirova
¢i digitalni 2D“ dokumentace jak ji zname dnes a druh3, resp. dalsi, v po-
dobé iModelu. Ten by mél byt alespor ¢aste€né v podrobnostech uréenych
pro realizaci, ale i naslednou spravu hotového dila. Bohuzel zatim nepro-
biha, a asi ani nebyla zahjjena diskuse o tom, zda je skute¢né nutné i na-
dale takto postupovat a délat tak vSechno vlastné dvakrat. Jednou jako
klasickou dokumentaci, kterou dnes umi vSichni zainteresovani €ist, pro-
toZe jsou na ni za sva dlouha léta praxe zvykli, a podruhé jako ,digitalni
dvojce” stavby. S tou si naopak vétsina z nas néjak stale nevi rady — jenze
za chvili to jiz bude povinné.

Asi bude trvat pomérné dlouhy €as, nez se najde néco optimalniho.
Néco, co bude splfovat veSkeré poZzadavky pro projednani, realizaci
a spravu dila.

Urcité také potrva, nez se pfepneme v nasich hlavach na néco jiného,
nez na co jsme zvykli dnes. Mozna to potrva i generaci(e), nez se projektanti
a dalsi ucastnici investi¢ni pfipravy nauci zcela se oprostit od klasické pro-
jektové dokumentace jako celku. Nez se budeme umét zbavit dnes obvy-
klych €asti projektové dokumentace, které se diky 3D projektovani ukazou
jako ,nadbyte¢né“. Pokud se tedy ukaze, Ze je to diky 3D technologii pro-
jektovani i digitalizaci stavebnictvi vibec mozné. Naopak bude nutné se
aktualné ve 3D verzi projektové dokumentace soustredit na véci, které jsou
pro realizaci a spravu stavby podstatné ¢i nezbytné.

Pokud bude statni sprava, a tim i statni investofi, postupné skute¢né na-
plfiovat to, co je popsano v prvnim odstavci, bude navic nutné vytvofit spo-
le€¢nou komunikaéni i datovou platformu, tedy takzvané Spole¢né datové
prostiedi (tf Common Data Enviroment = CDE).

Neni mi znamo, ze by diskuse o tomto tématu (zjednoduseni projektové
dokumentace) na jakékoliv platformé jiz probihala. Proto bych chtél timto
prispévkem onu, dle mého velmi potrebnou, diskusi zahajit.

Ing. lvan Pomykacek, vyrobni feditel SUDOP PRAHA a.s.

prejima do navrhu, odkazuje se na né. Investor zaroveri detaily typovych reSeni opakované nekontroluje. Nasledné zhotovitel vzorové listy pouziva pfi re-
alizaci. Tyto aspekty plati obdobné pro statické vypocty opakujicich se konstrukci (napt. zabradli).

Typova feseni jsou koncipovana jako vzory pro opakuiici se prvky (vzoroveé listy), které upravuji procesy vedouci ke sjednoceni navrhu a provadéni dila zejména
v téch Zelezni¢nich stanicich, kde neni zvlastni poZzadavek na architektonické reseni nebo se nejedna o objekty, na které je uplatnéna pamatkova ochrana.

Pro spravné pouziti vzorového reseni je dulezitd koordinace se souvisejicimi objekty, jako jsou Zelezni¢ni svrsek a spodek, podchod, odvodnéni, silno-
proudé a slaboproudé sité, orientacni a informacni systém, kamery, rozhlas. V ramci pfipravy projektové dokumentace i realizace stavby je nutna koor-
dinace vSech vySe uvedenych profesi. V typovych listech jsou tyto vazby naznaceny a jsou

zde uvedena pravidla a podminky pouziti — vyznam a dispozi¢ni feSeni zZelezni¢ni stanice, tj.
kolejisté, nastupnich hran, pfistupu na nastupisté, umisténi vypravni budovy apod.

Typova reSeni jsou zpracovana na predem dané vstupni podminky, jako jsou napf. rychlosti
v prilehlych kolejich, zatizeni vétrem a snéhem, zatizeni k zabranéni padu z vysky, zatizeni od
dopravnich zafizeni, vzdalenost zafizeni od nastupni hrany apod. pro vétsinu pfipadl pouziti
v siti SZ. Pokud se vstupni podminky lii od konkrétnich v daném projektu, pouZije projektant

konstrukci ze vzorového listu, kterou upravi na konkrétni situaci.

Prace na typovych resenich pro oblast pripravy staveb v sou¢asné dobé probiha v nasle-
dujicich oblastech: konstrukce nastupisté, povrchy nastupist, odvodnéni plochy nastupist, za-
bradli a madla, pfistreSky, zastrfeseni nastupist a vystupu z podchodu, vytahové Sachty,

sdruzené stozary, zeleznicni prejezdy a prechody.

Jedna se vS8ak o otevreny systém, kdy jsou jednotlivé ¢asti typovych feSeni zpracovany
formou vzorového listu Zelezni¢niho spodku, a to bud' jeho doplnénim, vytvorenim nebo na-
hrazenim. V pfipadé potreby je mozné provést aktualizaci typového reSeni nebo vlozit do struk-

tury vzorovych listd novou ¢ast.

Ing. Radek Trejtnar, Ph.D., Ing. Ivo Jauris, Sprava zeleznic, statni organizace

Vysokorychlostni viaky a méstské uzly — nesnadno Fesitelny problém / Praktické zkugenosti z vystavby systém ERTMS na siti SZ z pohledu
investora / Priprava technologickych staveb (ETCS) Zelezni¢ni prejezdy, elektrizace konverze v roce 2021/ V\yznamné posileni Zzelezni¢ni
mechanizace spole€¢nosti SUBTERRA / Masivni tézka sanace Stérkovymi pilifi bezvibracni technologii na stavbé I. koridoru v useku Velim—Pori¢any
/ Priprava investi¢nich akci vypravnich budov / Pevna jizdni draha jako konstrukce koleje vhodna pro vysokorychlostni traté / Majetkopravni
pfiprava staveb / Zaji$téni pfistupnosti Zeleznice nevidomym a slabozrakym / Studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Praha, poprvé
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Dvacaté sedmé mezinarodni sympozium MOSTY

| v roce 2022 bylo brnénské sympozium, konané ve dnech 16. a 17. ¢ervna, zameéreno
na novinky v oblasti mostniho stavitelstvi, na vystavbu novych, pfipadné rekonstrukce sta-
vajicich mostt v Ceské republice i v zahrani&i. Predmétem jednani v ramci dvoudenniho
sympozia byly rovnéz inovace technologii, materiald a vyrobk( pro mosty.

SUDOP PRAHA byl kromé hlavniho partnerstvi zastoupen ¢tyfmi prispévky nasich kolegt.

Martin Vlasak referoval o rekonstrukci mostu v km 21.502 trati Rumburk — Sebnitz (Karo-
lina) a spolu s Jifim Jiraskem o Zelezni€nich estakadach na useku modernizované trati Su-
domeérice — Votice, Jifi Jirasko o novém Zelezni¢nim mostu ,Paramo“ na trati Pardubice
Rosice n/L — Havlickiv Brod a Roland Mikuli¢ka o reSeni specialniho zalozeni vysunutého
zelezniéniho mostu v Pardubicich pomoci dvojité Stétovnicové jimky v koryté Labe a dalSich
provizornich konstrukcich.

Uvodni slovo predsedkyné pfipravného vyboru Ing. Dany Wangler je ve vedlej$im sloupci.

Vazené kolegyné, vazeni kolegové, mili pratelé,

jménem celého pfipravného vyboru Vas vitam na 27. ro¢-
niku mezinarodniho sympozia MOSTY 2022.

Schazime se znovu v netradiénim terminu, tentokrat
kratce pred letnim slunovratem, a tedy i prfed obdobim,
které je spojeno s prazdninami, dovolenymi a letnim odpo-
Cinkem. Dulezité je, Zze se naSe setkani uskutecni.

Jiz déle nez dva roky Zijeme ve velmi turbulentni dobé.
Na dohasinajici pandemii covidu navazala v tnoru valka na
Ukrajiné. Nikdo z nés si pravdépodobné nedoved! pred-
stavit, Ze néco takového je mozné v Evropé 21. stoleti. Bo-
huzel, presto je tomu tak. S ohledem na geografickou
i politickou blizkost konfliktu se vSechny predchozi prob-
Iémy a krize razem mohou jevit banalni.

Na druhou stranu je Gzasné sledovat obrovskou vinu so-
lidarity, ktera se vzedmula v celé nasi spole¢nosti. Na ak-
tivni pfistup statu i jeho obéand, ktery nepochybné
reflektuje naSe historické zkuSenosti z let 1938 a 1968, mu-
zeme byt po pravu hrdi.

Za valkou nestoji jen zmarené zivoty vojaku a nevinnych
civilistd. Valka také zasadnim zplsobem ovlivnila celosvé-
tovou ekonomickou situaci. S touto skute¢nosti se tak bu-
deme zcela realné potykat i ve vystavbé dopravni
infrastruktury v dalSich letech. V novém statnim rozpoctu na
rok 2022, ktery byl schvalen na konci bfezna, je na financo-
vani dopravni infrastruktury vy¢lenéno 127,6 mid K&, véetné
46,1 mld K& z evropskych zdroji. Za danych okolnosti je
vSak nutno oc¢ekavat redukci téchto velkorysych &isel.

Zaroven se na vSech Urovnich budeme potykat s nedo-
statkem stavebnich material(, razantnim rdstem jejich cen
i s absenci ukrajinskych stavebnich délnikd. V soucasné
dobg je velmi tézké predvidat vyvoj v nadchazejicich dnech,
tydnech i mésicich. Lze jen doufat, Ze nasi kolegové inves-
tofi budou na ménici se situaci realisticky reagovat.

Nedavné i soucasné udalosti nam vSem pripominaji,
ze to, co jsme dosud povazovali za samozriejmé, vibec sa-
mozrejmé neni, i to, co je v zivoté opravdu dulezité. VSichni
budeme nuceni vystoupit ze své komfortni zény a premy-
Slet, jak v nastalé situaci dale fungovat Jsem presvédcena,
ze tato doba vyzaduje délat nasi praci jinak — snad skrom-
néji, nutné efektivneji, se zmeénami rutinnich postupl. Do-
volim si zde uvést citat, ktery jsem pred nedavnem cetla
a ktery tuto dobu popisuje presné: ,,Obcas je tfeba proplout
poradnou boufi, protoze klidna voda z nas kapitany
neudéla“.

Velmi si preji, aby zména vnéjSich podminek byla také
spojena se zklidnénim hektického tempa poslednich let.
rekordy, je drzet kvalitu nasi prace. Dobré ¢i dokonce skvélé
vysledky potrebuji svuj ¢as. To by mélo byt predmétem nasi
profesni cti.

Efektivité nasi prace by urcité velmi prospélo, pokud by
byly eliminovany nestandardni postupy v pfipravé staveb,
kterym jsme v poslednich letech ¢asto vystavovani. Mam
na mysli nahlé koncepéni zmény dlouhodobé rozpracova-
vanych technickych rfeSeni, provadéné na posledni chvili na
prani a podle estetického (nékdy snad i pseudoestetického)
citéni vysoce postavenych jedincl. Zde nelze nevidét pa-
ralelu s dobou ,predsametovou*.

DalSimi milniky, které brzy ovlivni nasi profesi, jsou digi-
talizace stavebnictvi a novy stavebni zakon. Dle posledniho
prohlaseni vlady je termin ucinnosti nového stavebniho za-
kona a dosazeni pIné digitalizace (at uz to znamena cokoli)
stanoven na 1. 7. 2023.

Pojdme nyni zapomenout na vSechny tézkosti a uzit si
Cas spole¢né straveny na sympoziu. Pfipravny vybor pfi-
pravil zajimavy odborny program a setkdme se i na spole-
¢enském veceru.

Za pfipravu sympozia dékuji vSem ¢lenim pfipravného
vyboru i spole¢nosti Sekurkon.

Stejné tak dékuji i Vam, v8em vérnym ucastnikim, bez
kterych by se sympozium neuskutec¢nilo. Preji nam vSem
pevné zdravi a chut do dalsi prace.

Dana Wangler

predsedkyné pfipravného vyboru sympozia
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MOSTNI DILO ROKU 2020

MCSTY

2022

Ocenéni MOSTNI DILO ROKU 2020 si ze sym- TR i, T e e
pozia odnesli tvirci zdafilé rekonstrukce Negrel- i
liho viaduktu v Praze. Sudopsky projekt nejprve r i
vedl Ing. Karel Stérba, poté Ing. Marek Foglar, MOSTNI D“'O ROKU 2020
Ph.D. a po jeho odchodu ho Uspésné dokondil S
i s autorskym dozorem Ing. Tomas Martinek. REKONSTRUKCE NEGRELLIHO VIADUKTU

O pribéhu projekenich praci i samotné stavbé INVESTOR. SPRAVA ZELEZNIC, STATNI CRGANTACE, STAVERNI SPRAVA Z4PAD
pfinesla SUDOP revue nékolik obsahlych mate- oy :
rialt v Cislech 4/2015, 3/2017, 4/2018, 2/2019,
3/2020 a 4/2020.

Integrovana reference kvality RABF 2022 — 1. misto

Mezi projektovymi ateliery a kancelafemi byla nej-
uspésngjsi firma SUDOP PRAHA a.s., kterd ziskala

o B RABF celkem 11 900 bodu, druhou pfi¢ku obsadil AED
Lt project a.s. (11 700) a na tretim misté se umistila
EacH Nt oot vaferency; 2053 21 roky 2017 - 20217 REREAEVV LA spole¢nost ov architekti s.r.o. (10 540).

Rating pro rok 2022 je sestaven z vysledku rfady
dilich hodnoceni za roky 2017-2022, mezi které

EXCEIE ntn i kval ita jsou zahrnuty tyto prehlidky:

o

Stavba roku | Zahrani¢ni stavba roku | Stavba roku

SUDOP PRAHA a.s. Stredogeského kraje | Urbanisticky projekt roku |
2 Celuney podet 11 SO0 boad @ 20 wmeanked na 1 mivid 1 739 porunossegch fnerm v evedasih plehiioossch woaaiich. Cena |nien)’lr8ké komory CKA'T | Grand PI’iX Obce ar-
kategoric projektové ateliéry a kanceldfe : . Q X . q iy,

¥ chitektll | Ceska cena za architekturu | Presta Jizni
R ABF Gechy | Nejlepsi dodavatel roku | Baumit-Fasada roku
' P it | Dopravni stavba roku | Dfevéna stavba roku | Stavba
SR i e roku Plzefiského kraje | Stavba roku Zlinského kraje |

Soutéz Karla Hubacka | Stavba roku Kralovéhradec-
kého kraje | Stavby Karlovarského kraje | Stavba Usteckého kraje | Stavba Vysoginy — Stavba kraje Vysocinal Stavba roku
v Pardubickém kraji | Stavba roku Olomouckého kraje | Stavba Moravskoslezského kraje | Stavba Jihomoravského kraje |
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ATELIER 4 SLAVI 30 LET OD ZALOZENI

Kuks - Granatové jablko
Rekonstrukce hospitalu ziskala prestiZni evropskou cenu

i e o s S R

ATELIER 4, s.r.o., projekéni a inZenyrska spole¢nost v Jablonci nad Nisou, slavi 21. kvétna 2022

vyroci 30 let od svého zaloZeni.

Spolec¢nost vznikla prevazné z pracovnikt byvalého Stavoprojektu Liberec. Z toho také prameni nazev
ATELIER 4, jelikoz Stavoprojekt byla velka projekcni firma, ktera méla jednotliva pracovisté rozdélena
na utvary, tzv. ateliery. Napriklad v Atelieru 2 plsobil znamy architekt Karel Hubacek.

Zakladateli ATELIERu 4 byli Ing. Pavel Kramarik a Ing. arch. Josef Lhotak.

Logo spole¢nosti ATELIER 4 bylo vytvoreno tak nad¢asove, ze se jim in-
spiroval dokonce Microsoft, ktery az v roce 2012 pfisel s modernimi ¢tyfmi
Ctverecky, které uz ATELIER davno vyuzival . Pfitom logo ATELIERu vycha-
zelo ze dvou zdanlivych Etvercu z loga Stavoprojektu Liberec. Logo mélo
znazorfiovat rozpad ateliérd Stavoprojektu a zaroveri zd(raznéni osamos-
tatnéni ATELIERu 4.

O SPOLECNOSTI

ATELIER 4 postupné rozsifoval svoji ¢innost z regionalniho pusobeni v dané
oblasti podnikani az do celostatniho pole plsobnosti.

Cinnost spole¢nosti je zamétena na projektovou a inzenyrskou &innost v in-
vesti¢ni vystavbé.

Spole¢nost poskytuje komplexni sluzby investordm ve vSech fazich vy-
stavby pocinaje spolupraci pfi zpracovani podnikatelského zaméru, pres
zajisténi navrhl predprojektové a projektové dokumentace, spoluprace pfi
vybéru dodavatelu stavby a zajisténi technického dozoru, kolaudaci staveb
se zavedenim do evidence nemovitosti a konce predanim stavby do uzi-
vani; dale provadi odbornou a technickou pomoc v daném oboru podni-
katelské Cinnosti.

Nase zaméreni je rozsahlé, zaméfujeme se na stavby obcanské, bytové,
zdravotnické, sportovni, Skolské, kulturni, stavby pramyslové, stavby ad-
ministrativné provozni, stavby energetické (kotelny, vyméniky), inzenyrské
sité, méstské komunikace apod.

2 x Eurocentrum Jablonec nad Nisou

VYZNAMNE A OCENENE STAVBY

Administrativni budovy

Eurocentrum Jablonec nad Nisou

Spolkovy dim Jablonec nad Nisou

Rekonstrukce pavilonu A Vystavisté Jablonec nad Nisou - NEJLEPSI
STAVBA LK ROKU 2006

Podnikatelsky inkubator Nymburk

Spravni budova Spravy a udrzby silnic Rychnov nad Nisou
Rekonstrukce objektu Okresniho ufadu Jablonec nad Nisou
Obchodné provozni budova SCE Jablonec nad Nisou

Rekonstrukce objektu v Podhorské 28, Jablonec nad Nisou
Rekonstrukce a oprava objektu Podhorska 20, Jablonec nad Nisou
Méstska knihovna Stéti

Soubor administrativnich budov v arealu Skoda auto Mlada Boleslav

Banky

Raiffeisenbank Jablonec nad Nisou

Investiéni banka Jablonec nad Nisou — adaptace
Obchodni banka Liberec

Bytové domy

Bytovy ddm o 34 b.j. v Semilech, obecni byty Stéti

Praha — Uhfinéves, bytové domy Vrkoslavice

Bytovy dim Zlaty Jelen a bytové domy v Jungmannoveé a Kokoninské ulici
- v8e v Jablonci nad Nisou
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Bytovy komplex Lesni — Horska Jablonec nad Nisou Polyfunkéni ddm v ul.
Na Maninach a obytny soubor Velka brana, Praha

(::erpacl’ stanice
Cerpaci stanice pohonnych hmot Euro-Car Vik, Lu¢any

ce nad Nisou

Domovy diichodct
Domov dlchodct Litoméfice, Domov dlichodct Roudnice nad Labem
Ddm s byty s pec¢ovatelskou sluzbou Novoveska ul., Jablonec nad Nisou

Hotely, restaurace
Hotel Zlaty Jelen, Jablonec nad Nisou
Rekreaéni zafizeni SCE D&&in v Harrachové

Infrastruktura
Komunikace Soukennd, Bulvar 5.kvéten, Dolni namésti — vSe v Jablonci
nad Nisou

Kostely
Kostel sv. Anny v Jablonci nad Nisou - CESTNE UZNANI MINISTER-
STVA PRUMYSLU A OBCHODU 2006 (foto)

Hospital Kuks - granatové jablko, rekonstrukce

STAVBA ROKU 2016 & ZVLASTNI CENA MINISTERSTVA KULTURY;
DESTINACZE 2016: FENIX - ZNOVUZROZENY PROJEKT

Cena vefejnosti DestinaCZe v kategorii Fénix — znovuzrozeny projekt,
EUROPA NOSTRA 2017 & GRAND PRIX (viz SR 4/2016 a 2/2017)
POCTA CESKE PAMATKOVE PECE 2019

Ocenéni Historica Opera ziskal i barokni aredl hospital Kuks.

e
Dam

pro rodinnou rekreaci HraM - - Al

Muzea

Rekonstrukce budovy Muzea skla a bizuterie v Jablonci nad Nisou -
STAVBA LIBERECKEHO KRAJE ROKU 2005

Rekonstrukce budovy muzea sklarstvi na Kristianové — CENA PATRIA
NOSTRA HEJTMANA LIBERECKEHO KRAJE 2020)

Nemocnice
Rekonstrukce a dostavba Masarykovy méstské nemocnice Jilemnice
Stavebni Uprava arealu a objektt LDN Lomnice nad Popelkou

Parkovaci domy
Parkovaci dim Most

Prodejny
Prodejna a svarecska skola a prodejna JBC Mode, Jablonec nad Nisou

Primyslové objekty

Vyrobni hala A. Raymond a hala TRW, Jablonec nad Nisou

Preciosa Ornela Desna - rekonstrukce objektu, ménirna Chuchle
Vyzkumny Ustav Sylva Taroucy, Prihonice

Artweld Liberec — provozni budova, skladova hala CS Cargo, Liberec
Usttedni hudba ACR Praha (viz SR 1/2022)

Vyrobni areal Schurter, Mala Skala a Kofola, Mnichovo Hradisté

Rodinné domy
Rodinné domy Jablonec nad Nisou, Hut, Vrkoslavice, Zbirohy, Hrabétice

Sportovni stavby

Obecni urad a Sokolovna, Zlata Ole$nice, hristé Ostromér
Viceugelové hfigté a odstavna plocha Cerny DUl
Dobudovani biatlonového arealu v Jablonci nad Nisou

Skoly a $kolky

Rekonstrukce ZS Tanvald, Rekonstrukce gymnazia Ceska Lipa

Ptistavba gymnazia v Jilemnici, ZS Lomnice nad Popelkou

Skolka v arealu nemocnice Jablonce nad Nisou (ocenéni fasada roku)
Rekonstrukce a dostavba Il. ZS Dr. Reigra v Semilech

Waldorfska $kola Semily, Technicka univerzita Liberec — budova G
Jihogeska univerzita Ceské Budg&jovice

ZAVEREM

V soucasnosti udrzujeme puvodné nastaveny trend — snazime se byt lidry
v oblasti projektovani a takto mame nastaveny smér i do budoucna...
Dékujeme véem spolupracovnikiim a véem zékaznikim a tésime se na
dalSi spole¢né zajimavé projekty.

Ing. Jifi Smid, Ing. arch. Jifi Skrabek
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Staré mizi, nové vznika (1)...
v Pardubicich a okoli

Modernizace Zst. Pardubice a 2. kolej Stéblova—Rosice

Pavel Kubat, foto Jaroslav Dytrych

Al

V Pardubicich a okoli probiha realizace nékolika velkych investic Spravy Zeleznic, kde stavebni prace probihaji i podle nasich projektu.

Modernizace zelezniéniho uzlu Pardubice (info viz SR 01/2020), zahajena v 09/2020, se po prestavbé prvniho a druhého nastupisté v loriském roce
a po zimnim presunu kosténického zhlavi mimo plvodni most nad tfidou Jana Palacha na definitivni most a na mostni provizorium, aktualné odehrava
predevsim v prostoru budouciho patého nastupisté (do provozu 07/2023) a v okrajovych ¢astech kolejisté, kde se "pretlacuje" s rekonstrukci vypravni

budovy a novym autobusovym nadrazim (investice Mésta Pardubice).
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Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice — Chrudim, 3. stavba,
zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice nad Labem — Stéblova, nezahrnuje
jen prosté pridani druhé tratové koleje v Useku Pardubice — Stéblova.
Dil&i prelozky trati v kombinaci s budoucim doplnénim ETCS (na infra-
struktufe i do vozidel) umozni zvySeni tratové rychlosti az na 160 km/h.
Rozsahlé rekonfigurace s novym ostrovnim nastupistém a podchodem se
docka kolejisté stanice Pardubice-Rosice nad Labem. Blize centru obce
bude zfizena nova zastavka Stéblova obec. Rekonstruovana je i zastavka
Pardubice-Semtin.

Po nové koleji Cislo 2 se vlaky rozjedou koncem &ervna.

lkonou stavby je novy dvoukolejny most o tfech polich pres Labe délky
162 m s tramovou ocelovou nosnou konstrukci vyztuZzenou obloukem
s dolni ortotropni mostovkou (rozpéti 80 m) ve stfednim poli, ktery bude
nad feku vysunut v pFistim roce.

Jizni zhlavi zZst. Stéblova, napojeni na dfive dokoncenou stavbu zdvoukolejnéni
Stéblova — Opatovice (dokoncena 2016). Znalci si pripomenou, Ze v tomto
misté lezela provizorné (6 let) vyhybka 1:26,5-2500 pro rychlost jizdy
do odbocky az 130 km/h (druha vyhybka tohoto tvaru v siti Spravy Zeleznic).
05/2022

Provizorni bypass 1. koridoru nad tfidou Jana Palacha vyuZziva definitivni
most pro kolej 12a, smérujici k budouci zastavce Pardubice centrum (blizsi
kolej), a mostni provizorium pro kolej vzdalenéjsi. 04/2022

Pohled na prelozku oblouku pred Stéblovou zachycuje "strilny" souvisejici
Vystavby TNS Stéblova (MCO). Vizionarska stavba, pripravena i pro budouci
konverzi na stridavou trakéni proudovou soustavu, ceka na pripojeni. 05/2022

Prahled z nastupisté 1a, ¢ekajiciho na rekonstrukci (rok 2024), dokumen-
tuje probihajici prace na souvisejici stavbé Rekonstrukce vypravni
budovy v Zst. Pardubice (SUDOP PRAHA a SUDOP EU). 04/ 2022

Osazeny a zprovoznény novy ocelovy piihradovy most trati Havli¢kav Brod
— Pardubice Rosice n. L. pfes koridorovou trat’ Ceska Trebova — Praha
(U Parama). 01/2022

Dokoncena cast kolejisté a prvniho nastupisté na jiznim zhlavi zst. Pardubice-
Rosice nad Labem. Vzty¢ené rameno jerabu v pozadi signalizuje, Ze vystavba
podchodu je stale v plném proudu. 05/2022

:—‘ = el = ;‘:ﬁ" '\§\ X £
Prace na spodni stavbé nového mostu pres Labe. Snimek zachycuje v levé
casti provizorni premosténi, pro které byl vyuzit dosavadni jednokolejny
ocelovy most pfesunuty do provizorni polohy bo¢nim posunem po 15 m dlouhé
draze. 04/2022

T pe
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— Architekt Rudolf Stech
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Staré mizi, nové vznika (2)... v Plzni

Rekonstrukce vypravni budovy zst. Plzen hl. n.
na Zaéétku drUhéhO rOkU pl’aCII Jaroslav Soumar

Po odevzdani PDPS v srpnu 2020 byla v fijnu téhoZ roku vypsana soutéZ na vybér zhotovitele. SoutéZ byla po zodpovézeni
174 dotazu uchazecu a nasledném vyporadani namitek ukonéena aZz v unoru 2021.

Vitéznym uchazecem se stala SPOLECNOST NADRAZI PLZEN, coZ je sdruZeni tfi firem: Metrostav DIZ s.r.o. + OHL ZS, a.s.
(dnes jiz OHLA ZS, a.s.) + AVERS, spol. s r.o. Stavenité bylo zhotoviteli pfedéno v dubnu 2021.

Jiz po €tyfech mésicich od zahajeni stavby vSak investor vypsal zakazku
na zpracovani architektonické studie, jejimz obsahem je mj. zména dispo-

verfejnosti pfistupnych prostoru.

Studie oproti puvodnimu navrhu prfemistuje jednotlivé provozy, a to i na-
pfi¢ podlazimi. Jedna se napt. o presuny a dispozi¢ni Upravy verejnych to-
alet, pokladen, jednotlivych komer€nich jednotek v&. gastroprovozu
restaurace, zazemi zaméstnancu i dal$ich prostor.

Velké zmény maji kromé logistickych problému rozjeté stavby samo-
zfejmé dopad do projektl (napt. bezpe€nostni projekt, akustika haly s ku-
poli, posouzeni shody s pozadavky interoperability, projednani s dopravci
a statni spravou) i do jednotlivych technologickych zafizeni (voda, kanali-
zace, vzduchotechnika, chlazeni, vytapéni, plynova zafizeni, zafizeni pro
odvod tepla a koure, silnoprouda elektrotechnika, méreni a regulace), ktera
jsou ve stisnénych podminkach pamatkové chranéného rekonstruovaného
objektu navzajem komplexné provazana.

Dopady jsou déle také do dalSich jednotlivych provoznich soubord, ze-
jména sdélovaciho zafizeni, i ostatnich stavebnich objektu, jako napt. ori-
entacniho systému, drobné architektury a dalSich.

Pohled ze stfechy pii postupném odstrariovani stfechy a stropnich
konstrukci.

Na velkém snimku pohled ze zafizeni stavenisté: vétsi pfedni véZovy jefab
vySky 50 m a mensi zadni véZovy jefab vysky 25 m.

Vzhledem k uvedenému rozsahu a potfebé zapracovani zmén je jiz nyni
jisté, Ze dojde k prodlouzeni doby vystavby. V sou¢asnosti (04/2022) je v fe-
$eni kdo, jakym zplsobem a kdy zmény ze studie zapracuje do podrobnosti
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Bourani podlahy v hlavni suterénni hale.

provadéciho projektu tak, aby stavba méla v ruce podklady, podle kterych
se da dél stavét rozestavéna budova.

| pres vy$e uvedené komplikace se zménami projektu, se kterymi bylo
spojeno i pozastaveni prvnich stavebnich postupl, doslo béhem vice nez
roku realizace stavby k vybourani vétsiny konstrukci uréenych sou¢asnym
projektem k odstranéni.

Bylo vybudovano nové hlavni schodisté v¢. osazeni eskalator(i a doslo k
instalaci dvojice novych vytah( pro cestujici. Byla provedena vétsina no-
vych stropnich konstrukci i podlahovych desek.

Béhem vystavby dosSlo i k Upravam etapizace vystavby, kdy diky moz-
nosti vystéhovani nékterych provozt mohlo dojit k uvolnéni vétSich ¢asti
objektu, a tudiz provést vétsi rozsah stavebnich Uprav pfi jednom kroku
(namisto pUvodné uvazovanych 11 pracovnich zdbért doslo ke slou¢eni
do pouhych 5 zabéru). Spolu se zménou etapizace bylo dale feSeno umis-
téni dvou jefabu a transport stavby pres kolejisté cestou plvodné uréenou
pouze pro slozky IZS.

Aktualné na stavbé feSime aktualizaci akustické studie hlavni haly, kdy
na zakladé pozadavku pamatkarl je snaha redukovat akusticky pohltivé
obklady stén a srozumitelnost podavaného hlaseni resit jen formou speci-
alnich reproduktor(.

| pfes v projektu provedeny stavebné technicky priizkum bylo na zakladé
noveé provedeného sondovani, odbéru vzorkl a provedenych pevnostnich
zkousek zjisténo, ze celoploSné bednéni a dfevéné €asti krovu kupole jsou
nevyhovujici a bude potfeba oproti predpokladim projektu nanovo resit
kompletni obnovu dfevéného krovu a podkladni konstrukce stfeSni médeéné
krytiny jak hlavni kupole, tak i obou bo¢nich vézi.

Dokoncovani montaze eskalatord; sochy hutnika a Zeleznicare oplastény proti poskozeni.

Osazovani ocelového stropniho nosniku do vysekanych kapes.
Pohled vzhiru po odstranéni stresni a stropnich konstrukci.

Na zavér jesté podotknu, Ze rekonstrukce budovy neprobiha zrovna
v nejlep$im obdobi. Kromé standardnich problém( stavby, které vznikaji pfi
rekonstrukci objektu a pfi zjistovani skute¢ného stavu skrytych konstrukci
a dale novych pozadavku investora jsou patrné i covidové nasledky pro-
mitajici se v dostupnosti a zna¢né vysSich cenach komodit stavebnich ma-
teriélu. Ty jsou jesté umocnény i vale€nym konfliktem na Ukrajing, s kterym
navic souvisi i odchod ¢asti pracovni sily. Stavbafi i pres tyto vnéjsi vlivy
délaji co se da a na stavenisti panuje Cily stavebni ruch.

Stredni ¢ast zavazadlového tunelu, pod trapézovym plechem se nachazi
ponechavany kabelovy kanal.

Sonda do kupole v misté uloZeni ocelové konstrukce na valcova loZiska.
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Staré mizi, nové vznika (3)... v Praze

SUDOP PRAHA: rekonstrukce 1. patra

Budova SUDOPU PRAHA v Praze 3 Zizkové posta-
vena podle navrhu architekta Otruby zacala slouzit
v |été roku 1974. Prostory ,,prvniho patra®, tedy vedeni
spole¢nosti, proSly vétsi rekonstrukci v prvni poloviné
devadesatych let minulého stoleti, tedy témér pred tfi-
ceti lety. K 60. narozeninam firmy dostala roku 2013

novou fasadu. Na podzim roku 2017 se v novém objevily stravovaci prostory v pfizemi a po dvou letech k nim

pribyly nové zasedaci mistnosti a reprografie.

Architekt Jaroslav Otruba

by mél radost...

Loni doslo i na 1. patro. Roku 2021 byla zrekonstruovana kan-
celarska cast A a letos prisly na fadu prostory vedeni spole¢nosti
B. Cést B byla déle rozd&lena do dvou samostatnych etap. Jako
prvni se rekonstrukce ,bécka“ dotkla ,zadni ¢asti“, tedy prostor
po byvalé CSOB, které byly upraveny pro potreby stfediska 205
a v soucasnosti jsou jiz v jejich uzivani. Druhou etapou je nyni
probihajici rekonstrukce prostor vedeni spole¢nosti SUDOP
PRAHA.

Stavbé prfedchazela ¢asové pomérné rozsahla projektova pri-
prava, ktera plvodné zvazovala vyraznou zménu dispozi¢niho
usporadani a smérovala ke kompletnimu prfemisténi celého ve-
deni spole¢nosti do ,zadni ¢asti“. Tedy té, ve které jiz stfedisko
205 pracuje. Po zvazeni vSech pro a proti, ktery tento navrh skyta,
vSak tato varianta nakonec akceptovana nebyla.

Vedeni spole¢nosti tedy zUstava ve stfedni ¢asti budovy, ktera
v8ak prochazi zdsadni rekonstrukci. Jsou zde navrZeny tfi kan-
celare pro jednotlivé feditele, dochazi ke zméné v umisténi se-
kretariatu a v neposledni fadé je pamatovano i na prostor pro
navstévy. Dispozici doplriuje také nova prosklena zasedaci mist-
nost. Zazemi sekretariatu bude vybaveno novou kuchyrkou
v pfedni ¢asti dispozice.

Vyuziti celého prostoru stfedni ¢asti bude mit nepfimo dopad
i na fungovani okolnich prostor. Nové jiz totiz nebude od zadniho
schodisté mozné pristupovat volné do prostor vedeni a vstup
bude omezen &teckou karet. Navstévy navic budou uvadény vzdy
pres prostor sekretariatu do navazného foyeru a dale pak k jed-
notlivym fediteldm.

Cely prostor je navrzen tak, aby splfioval dnesni provozni na-
roky vedeni moderni firmy a lépe tak spole¢nost SUDOP PRAHA
reprezentoval.
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AZ potud nas panové Ondrej Kafka
a Tomas Pechman seznamovali s ¢ekanim
na lepsi zitrky...

...dole nam fotograf Lukas Wendlik
ukazuje, z ¢eho se ta krasa rodi (duben)...

..a my se budeme tesit na to, jak za par
tydnu do novych prostor vkro¢ime.
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Ten Zelezni¢ni prejezd mi leZi v Zaludku vice neZ Ctvrt stoleti, tedy dobu,
po kterou obyvame svdj druhy domov v Tynisti nad Orlici. Samoziejmé ho denné
proklinaji dalsi stovky fidict, ktefi kaZdou hodinu nékolikrat ¢uci na zaviené
zavory.
Obzvlast vyZivna byva pauza v poloviné hodiny, kdy se na nadraZi sjizdéji
a rozjizdgji viaky z nékolika smért — to fronty aut nabyvaji kolosalnich rozmérd.
Ridi¢ neznaly pomért se t&$i na okamzik, kdy projizdéjici viak za sebou okamzité
otevre zavory, ale ouha! Stane se tak aZ po prdjezdu dalsiho viaku, a pouze kdyz
oba vyjizdéji z nadrazi.
Jakmile vlaky dorazi z opacného sméru do nadraZi, ridi¢ neznalek ¢uci dlouhé
minuty na zaviené zavory, drti kletby v zubech a premita, jestli na nadrazi
diskutuji strojvedouci s vypravéim o fotbale.
Kdepak! To jen nasi kolegové zabezpecovaci to kdysi tak Sikovné naprojektovali...
Ted tedy maji co napravovat!

Ivan Krejci

Jak je nesnadné zbavit se jednoho zeleznicniho prejezdu

Martin Raibr

Zelezniéni stanice Tyni$té nad Orlici se do hledagku sttediska 208 dostala
jiz v roce 2007, kdy bylo zfejmé, Ze rozvijejici se primyslova zéna u Solnice
potrebuje co nejrychleji vykonnou zelezni¢ni dopravu. Proto vznikl investi¢ni
zamér ,,Zvyseni kapacity trati Tyni$té n. O. — Castolovice — Solnice®, ktery
fesil kolejové Upravy v zst. Tynisté n. O., Rychnov n. K a Solnice a zarover
kompletni prestavbu zst. Castolovice a vystavbu nové dopravny Slemeno.
Soucasné se po celé trati fesila bezpecnost cestujicich (vystavba nastupist)
a vystavba nového technologického zafizeni. Nasledné doslo k navrhu roz-
déleni stavby do etap stavby na Castolovice, Tyni$t& n. O. a v&e ostatni.

Vzhledem k tomu, Ze se reSila pouze moznost rychlého navyseni kapa-
city a nikoliv komplexni Uprava, bylo nakonec rozhodnuto, ze stavbu nelze
takto koncipovat, ale je nutné provést komplexni modernizaci hned od po-
¢atku. To mélo dramaticky dopad na dobu pfipravy s dlouhymi ¢asy na
rozhodovani o podobé& modernizace.

V roce 2016 vstoupilo do pfipravy i mésto Tynisté nad Orlici, které zadalo
vyhledavaci studii na mimourovriové reseni stavajiciho prejezdu v ulici T. G.
Masaryka, kterd nabizela nékolik moznosti feSeni. Z ni si zastupitelstvo

mésta zvolilo variantu, ktera resila mimouroviiové propojeni formou pod-
jezdu v km cca 23,240 Zelezni¢ni trati.

Toto mimourovriové feSeni mélo zacinat okruzni krizovatkou ulic T. G.
Masaryka a Dr. E. BeneSe a v nové stopé pres mimouroviiové kfizeni v km
23,240 se napojit jako dalsi vétev do kruhového objezdu ulic Nadrazni
a Capkova. Pred kiizenim by doslo i k napojeni ulice Za Drahou.

Porovnani dvou variant reseni:

- ptivodné uvazovany podjezd ¢i nadjezd s vyusténim v okruzni ]

kfizovatce ulic T. G. Masaryka a Dr. E. BeneSe

- a vitézny navrh nadjezdu s vyusténim v kfizovatce ulic
T. G. Masaryka a Zvoni¢kovy

ul.
Za Drahou——

Parkoviité

o, <INadrazi oA P

'4/% Propojovaci komunikacel|
% pro p&si délky 125 m
g 2 =

Parkovisté "Nadrazni ul.”
pro kolmé stani - 18 voz.

Dle vy$e uvedeného obrazku se jednalo o variantu C, ktera byla dale roz-
vedena do dvou podvariant: varianta C1 fesSila problematiku formou pod-
jezdu, varianta C2 fesila shodnou stopu, ale formou nadjezdu.

Na spodnim obrazku je toto rfeSeni vyzna¢eno cervené.

€. penes®

.ﬂ:\ - ul. or.

— — y © -

——— —— — % ik

Propojovaci komunikace =" _F =
pro pési délky 300 m
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Porovnani dvou navrht nadjezdii:
- navrh zvany PODKOVA

- a vitézny navrh nadjezdu zvany HAD

ul. Za Drahouy

Parkovisté.

¢, <INadrazi_ S

'/I;;, Propojovaci komunikace|
q"‘%pru pa&i délky 125 m

. —
g L
¥ :

Parkovisté "NadraZni ul."
pro kolmé stani - 18 voz.

Na zakladé rozhodnuti zadavatele vyhledavaci studie, kterym bylo
meésto Tynisté nad Orlici, si zastupitelstvo mésta zvolilo variantu C1 s pred-
pokladem, Ze dojde k pokra¢ovani této silnice dale ulici Nadrazni az na jeji
konec u spole¢nosti ALPHA Vehicle Security Solutions Czech a bude sve-
dena do ulice V. Opatrného s napojenim do silnice I/11 a vytvori tak ob-
chvat mésta Tynisté n. O.

Toto technické rfeseni vSak bylo pouze predpokladem a nebylo projed-
nano jak s majiteli pozemkd, tak s Reditelstvim silnic a dalnic CR, ktefi ne-
souhlasili s takto vedenym pratahem komunikaci a jejim napojenim do
silnice 1/11.

Vzhledem k tomu bylo do stavby "ZvySeni kapacity trati Tynisté n. O. —
Castolovice - Solnice, 3. 8ast" zadlenéno technické Feseni podjezdu, a to
pouze v omezeném rozsahu s vazbou na jednotlivé kruhové objezdy, coz
bylo zastupitelstvem mésta odsouhlaseno.

Na zékladé tohoto rozhodnuti byly zahajeny jednotlivé prace na tech-
nickém reseni, kterymi se postupné dochazelo k zavéru, ze se nebude
jednat o jednoduché feseni. Vzhledem k vysoké spodni vodé bylo nutné
vyprojektovat Zelezobetonovy objekt, s nimz doba jeho vystavby a jeho na-
klady zacaly dosahovat neunosnych velikosti. Nutnost zajistit odvodnéni
tohoto podjezdu zacala postupné prinaset dal$i pozadavky jako je vytlatné
potrubi pro vodu do Alby, jednotlivé revizni Sachty, Upravy navazujicich
mostnich objektl, Upravy toku odlehéovaciho kanalu Alba a mnohé dalsi
souvisejici Upravy, jejichz investi¢ni naro¢nost zacala prekracovat rady ne-
kolikaset miliont korun a vystavbu pouze tohoto objektu pres dva roky.

Rez plivodné uvazovanym podjezdem

et R
CASTELEVEE I
(MR

—",
i

A rinedTE man oea

G
.

Jednim z poslednich podnétt bylo zahajené projednavani s vliastniky po-
zemkU, které prineslo dalsi naroky v podobé pozadavku na vybudovani
parkovist, nahradnich vjezdu, budov, zdi, silnic ¢i novych inzenyrskych siti,
které zacinaly mit vétsi plochu Uprav nez vlastni prestavba zelezni¢ni sta-
nice Tynisté nad Orlici.

Tento stav se postupem ¢€asu stéle vice zhorSoval, az ved| do slepé
ulicky. Pfi opakovanych jednanich s jednotlivymi t€astniky fizeni tak zacal
v projektantovi uzravat napad na jiné feseni, které by dosavadni trable od-
stranilo.

V okamziku, kdy se zacala resit jezirka a nové vjezdové terminaly do pru-
myslovych zén, které byly pozadovany pro bezvypadkové zasobovani, se
uz rodily navrhy jiného feSeni, a to formou nadjezdu. Tim by doslo k vyre-
Seni vétsiny spornych bodu a dosazeni pUvodnich cill. Tento navrh zacal
byt postupné projednavan s investorem, ktery ho po poc¢ate¢nim prekva-
peni a dalSim jednani s G€astniky fizeni pfijal.

Moznost jiného technického feseni se zacala pripravovat ke konci roku
2021, kdy vznikly dva navrhy reSeni. Prvni byl oznacen jako Podkova, coz
bylo feSeni formou nadjezdu, ktery byl veden z kfizovatky ulic T. G. Masa-
ryka a Zvonickovy pres ulici Za Drahou nadjezdem ve tvaru podkovy a za
kolejemi zpét do kruhové kfizovatky ulic T. G. Masaryka, Nadrazni a Na Bé-
lidle. Druhy navrh byl prezentovan pod nazvem Had a nadjezd byl veden
z kfizovatky ulic T. G. Masaryka a Zvoni¢kovy pres ulici Za Drahou do kru-
hového objezdu Nadrazni/Capkova.

Nasledné v terminu 12/2021 byly oba navrhy projednany se zastupitel-
stvem mésta Tynisté n. O., které zvolilo variantu ,Had" jako variantu opti-
malni. Na tuto variantu byla pfipravena technickoekonomicka studie
odevzdana v terminu 02/2022, ktera variantu ,Had“ porovnavala s pu-
vodnim technickym reSenim. Vzhledem k tomu, Ze varianta ,,Had“ umoz-
fiuje technické reseni v rozsahu 1/3 pavodnich investiénich nakladt
a také provedeni s minimalnimi vylukami zelezni¢niho provozu véetné
realizace v pribéhu jedné stavebni sezony, byla odsouhlasena jednotlivymi
stranami.

V soucasnosti se resi zpusob, jakym bude provedena zména technic-
kého reseni a prepracovani projektové dokumentace tak, aby mohlo byt
zahajeno stavebni fizeni i na tuto ¢ast stavby.

Vysledkem by méla byt Uprava projektové dokumentace a vystavba
nadjezdu do roku 2027, kdy kone¢né dojde k dokonceni stavby a tim zvy-
Seni kapacity trati, procesu, ktery zacal v roce 2007. Symbolikou data 2027
bude i skute€nost, ze to je datum, které mélo ukoncit zivotnost plvodniho
feSeni. Od té doby pfibylo nové technologické zafizeni a nové nastupistni
hrany, které se v prubéhu pfipravy vystavély ve stavbach s pfiviastkem
1. ¢ast, Ci 2. ¢ast.

V roce 2027 by tedy mohlo dojit k ukonéeni stavby s nazvem
"Zvyseni kapacity trati Tynisté n. O. - Castolovice - Solnice, 3. éast"!
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RozsSireni tramvajove trati v Moste

Ilvana Adamova

Byl tnor roku 2021, kdyZ nam na stole pristala pro nas ne tak obvykla zakazka. Zatimco navrhovani silnicnich a Zelezni¢nich
staveb je pro nds rutinou a dennim chlebem, navrhovani tramvajovych trati neni zas aZ tak bézna zaleZitost. Schvalné — kdo
z vés tusi, kolik je v CR mést s tramvajovou dopravou? Neni jich mnoho.

Jednim z nich je i severoCeské mésto Most, jehoz paterni tramvajovou trasu predstavuje Vhodné navrzend tramvajova trat ma potencial zvysit kon-
linka spojujici centrum mésta s pramyslovou zénou v Litvinové. Vyznamné sidelni celky  kurenceschopnost MHD vici automobilové dopravé. K tomu
ve meésté jsou v8ak ve stavajicim stavu obsluhovany zejména autobusy. Nedostate¢na  je zapotrebi, aby byla vedena husté obydlenou zastavbou
kapacita spojl a jejich nespolehlivost v obyvatelich zrovna nevzbuzuje touhu po cestovani s vysokym poc¢tem potencidlnich cestujicich, idedlné
MHD, a tak rfada z nich radéji useda do svych automobilli. Jenze pouziti automobill a je- s kratkou dochazkovou vzdalenosti. Zasazeni tramvajové
jich nasledné parkovani zase komplikuje dopravu a zplsobuje zdrzeni vozidel MHD. Jak  trati do takto zastavéného Uzemi ale neni jednoduché.
z tohoto zagarovaného kruhu ven? Regenim by mohla byt nové tramvajova trat. V ramci technické ¢asti studie proto byla provéfovana moz-

Prehledna situace trasy a kartogram dopravniho zatizeni
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nost umisténi tramvajové trati s ohledem na pfipustné podélné sklony trati,
stavajici a navrhované uli¢ni profily, odstupy od bytovych dom, kfizeni
s veSkerymi komunikacemi a také na moznost napojeni na stavajici tram-
vajové traté.

Kvuli izemné technickym podminkam bylo nutné v nékterych lokalitach
pfistoupit k zahloubeni navrhované trati oproti komunikaci z divodu do-
drzeni maximalniho povoleného podélného sklonu. Jenze, jaké je vlastné
maximum, kdyZ ani legislativa v tomto neni zajedno? Na fadu proto prisla
zadost o vyjadreni Ministerstva dopravy CR k nami navrzenému feseni. Vy-
stupem studie je tak novéa dvoukolejna tramvajova trat s maximalnim po-
délnym sklonem 8 % vedena ulicemi Zderika Stépanka, Lipova, Visiiova,
Jana Palacha a Pod Lajsnikem.

Na nové trase o celkové délce cca 3,7 km je navrZzeno 9 obousmérnych
tramvajovych zastavek. Souc¢asti navrhu je i Uprava stavajicich pozemnich
komunikaci a kfizovatek dot€enych novou tramvajovou trati. Pod okruzni
kfizovatkou ulic Pod Lajsnikem x Rudolicka je navrzen hloubeny tunel
v délce 70 m. Technické feSeni bylo doplnéno i o navrh trakéniho vedeni,
pfelozky inZenyrskych siti a posouzeni realizovatelnosti trati z hlediska hlu-
kové zatéZe a vlivu na Zivotni prostredi. Diky vizualizacim od spole¢nosti
Movisio pak dostal navrh realngjsi obrysy.

Detail technického reseni
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Pro stanoveni pfinost planované tramvajové trati byl vytvoren
jednoduchy multimodalni dopravni model centralni oblasti mésta ovlivnéné
zamérem, s jehoz pomoci bylo vypocteno dopravni zatiZzeni planované
tramvajové trati. Provozni koncept vyhledového stavu vefejné dopravy na
uzemi mésta Most vychazel z podkladu poskytnutych zadavatelem, a dale
byl upravovan na zékladé pozadavku zastupclt mésta Most. Po vybudovani
tramvajové trati se pocita se zménou trasovani linek. Nové bude uzemi
obsluhovano dvéma tramvajovymi linkami s uvaZovanymi intervaly
7,5 minut ve 3picce.

Pro navrzené technické feSeni bylo zpracovano ekonomické hodnoceni,
které prokazalo, Ze stavba i pfes pomérné vysoké investi¢ni naklady (cca
1,118 mid. K¢&) vykazuje ekonomickou efektivitu. Hlavnimi pfinosy projektu
je zejména Uspora ¢asu cestujicich a Uspora externich naklad dopravy.

Bohuzel jesté pred dokoncenim studie se v médiich objevila infor-
mace, Zze mésto Most v dohledné dobé s realizaci tramvajové trati nepo-
¢ita. A to i presto, ze na zakladé zpracované ekonomické a finanéni
analyzy projekt splfiuje podminky pro financovani z dota¢nich programa.
Nicméné ani tato informace nam nesebrala motivaci k dokonéeni studie.
A zatimco vS8ichni uz balili darky a zdobili cukrovi, my ladili a kompletovali
studii, nebot jeji odevzdani vyslo prfesné na Vanoce. Osud tramvajové
trati je ale nejasny...
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Prvni vlastovkou, dalo by se fict, byla Zelezni¢ni stanice Ceska
Lipa, kde jsme spole¢né s Ing. arch. TomaSem Pechmanem za-
pustili svitidla do zastfeSeni nastupist, podchodu a zastreseni vy-
pravni budovy.

Po realizaci a kladnych ohlasech v médiich bylo jasné, Ze tento
smer zeleznici slusi.

Svétlo muze vypadat [épe

Jason Svoboda

Dal$im navrhem jsme zacali feSit osvétleni na prazském hlavnim
nadrazi, kde se pfipravovala rekonstrukce zastfeSeni na patém az
sedmém nastupisti.

Ubéhly uz dva roky, kdy jsem se
svymi kolegy ze SUDOPU zacal vy-
myslet navrhy odliSného zpusobu
osvétlovani, neZ jsme byli do této
doby zvykKili.

Jedna se zejména o navrhy osvét-
leni venkovnich prostord Zeleznic-
nich stanic, zastdvek a jejich
nedilnych souéasti — navazujicich
podchodl a zastreseni.

S prichodem LED osvétleni, které
uZ je delsi dobu na vzestupu, se ote-
viely moZnosti, které nam pravé
tento typ osvétleni nabizi.

Chtél jsem docilit po vzoru Ceské Lipy jesté lepsiho detailu, a sice zapustit svitidla navazujici v celé linii takzvan& nepferugovang.
Zahdjil jsem proto spolupraci s dodavateli svitidel a chtél jsem po nich posunout vizi osvétleni timto smérem.
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Jejich pristup hodnotim kladné. Nosili
navrhy mozného provedeni svitidel, které
jsme postupné konzultovali se zaméstnanci
Spravy Zeleznic, od kterych jsme potrebo-
vali ziskat dali poznatky z praxe ohledné
montaze a demontaze samotnych svitidel,
postupy k vyméné svételnych zdroju a pri-
stupu ke svitidlim z pohledu vandalismu.
Cim vice jsme se bliZili k finalni podobé svi-
tidla, o to vic jsem védél, Zze pouziti tohoto
svitidla bude komplexni a vhodné nejen pro
zastfeSeni nastupist.

Dnes mUGzu potvrdit, Ze Usili se vyplatilo.
| kdyZ se rekonstrukce zastfeSeni nastupist
na hlavnim nadrazi nakonec nekonala v pU-
vodné planovaném rozsahu, svitidla jsme
usadili do projektu vystupu ze severniho
podchodu na hlavnim nadrazi. Mezitim pro-
bihaly zmény projektu v dalSich Zeleznic-
nich stanicich, kde jsme také pouzili tento
typ osvétleni.

Jako nejtéz8i se ukazalo prosazeni
téchto zmén v oblasti mostnich konstrukci.

Osvétleni podchodu v nové Zelezni¢ni stanici Praha Zahradni Mésto.

Timto zdravim hlavné kolegy mostare do
Hradce Kralové, ktefi se mnou museli mit
velkou trpélivost. Nakonec jsme nasli
v mnoha pfipadech spole¢nou cestu, jak
svitidla zapustit do mostnich konstrukci.
Pavodni navrhy pouze umistit svitidla pfi-
sazenim na konstrukci mostu (podchodu)
nebo jesté hire kabelové vedeni vést ve vi-
ditelnych plastovych Zlabech, je nyni pre-
konané a tento zpUisob se jiz vyskytuje v co
nejmensi mife.

Jako priklad Ize uvést pravé probihajici re-
konstrukci Zelezni¢niho uzlu Pardubice.
Svitidla jsou v tuto chvili pIné funkéni na
prvnim a druhém nastupisti.

V soucasnosti se tento typ osvétleni na za-
stfeSenich stal trendem pro velké Zelezni¢ni
stanice i malé pfistfeSky na Zelezni¢nich za-
stavkach. Jsem rad, Ze jsme se stali nositeli
tohoto feseni.
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Portal stavebnika, digitalni technicka mapa, digitalni mapa vefejné spravy, BIM... jsou Casto uZivané terminy v souvislosti
S novelou stavebniho zakona a digitalizaci statni spravy.
Digitalizace - to jsou predevsim data, jejich standardizace, struktura, formaty, presnost, aktualnost a garance.

Ale nejedna se pouze o data. Je potreba analyzovat stavajici prostredi, postupy, poZadavky. Nalézt vhodné softwarové vy-
baveni, zajistit administratory, zamyslet se nad provozem systému, uloZisti a ochrané dat, nezapomenout na aktualizaci dat
a uZivatelskou podporu.

DIGITALNI TECHNICKA MAPA

Roman Citek

Jednim z pilitd digitalizace statni
spravy by se méla stat Digitalni tech-
nicka mapa (DTM).

Pohledem do historie zjistime, Ze
snaha zobrazit technické objekty neni
nic tak nového. Jako priklad mazeme
uvést napriklad Technickou mapu
Prahy, vznikajici uz v roce 1964. Mapa
byla vytvarena v méfitku 1: 500 a jejim
obsahem byl polohopis, vyskopis,
popis a zakladni inzenyrské sité (voda,
plyn, kanalizace, teplovod, elektrické
a sdélovaci kabely, potrubni posta).
Mapa vznikala na zakladé normy CSN
01 3410 Mapy velkych méfitek.

Digitalni technicka mapa je od zmifiované Technické mapy Prahy a dal-
Sich technickych map vznikajicich na nasem uUzemi odliSna zejména tim,
e se jedn& o povinné vedeny, datab4zovy soubor pokryvajici celou Ceskou
republiku.

Z hlediska legislativniho byl kli€ovym zakonem pro vznik DTM zakon
€. 47/2020 Sb., kterym se méni zakon €. 200/1994 Sb., o zeméméfictvi
a 0 zmeéneé a doplnéni nékterych zakonu souvisejicich s jeho zavedenim, ve
znéni pozdéjSich predpisu.

Uginnost zékona od 1. 7. 20283.

Dle tohoto zakona je digitalni technickou mapou databazovy soubor
obsahujici udaje o dopravni a technické infrastrukture a vybranych prirod-
nich, stavebnich a technickych objektech a zarizenich, které zobrazuji a po-
pisuji jejich skutecny stav, a udaje o zamérech na provedeni zmén dopravni
a technické infrastruktury.

Pivodnim zamérem bylo vS§ak mnohem vice. Digitalni technicka mapa
meéla splfovat pozadavky a funkci plnohodnotné geografické databaze. Jak
se to bohuzel v Ceské republice ¢asto stava — politické Gstupky rdznym
pozadavkum byly obrovské, a tak se z plvodniho zaméru ustoupilo. Jak je
patrno z definice, databazovy soubor ma k funkéni geografické databazi
opravdu nesmirné daleko.

Ve zminovaném zékoné se setkavame s pojmy

e Digitalni technicka mapa kraje

¢ Digitalni technicka mapa obce

¢ Digitalni mapa verejné spravy

Digitalni technicka mapa kraje je vedena pro Uzemi kraje ve standar-

dizované formé tak, aby se mohla spojit do beze$vé technické mapy Ceské
republiky. Spravcem je krajsky urad.

Digitalni technicka mapa obce je vedena

Udaje do DTM kraje (obce) zapisuje editor.
Editor odpovida za spravnost, Uplnost a aktual-
nost zapisovanych Udajd, a to v ramci charakte-
ristik presnosti stanovenych provadécim
predpisem. Editorem udaju je vlastnik technické
a dopravni infrastruktury nebo provozovatel,
resp. spravce technické a dopravni infrastruk-
tury.
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Digitalni mapa verejné spravy vznikne propojenim katastralni mapy, or-
tofotomapy a digitalnich technickych map kraju. Tato mapa bude plnit
funkci informacniho systému digitalni mapy verejné spravy (IS DMVS).

Spravcem tohoto informaéniho systému je Cesky ufad zeméméticky
a katastralni.

V soubéhu se vznikem Digitalni technické mapy kraju vznikaji i samo-
statné projekty Digitalni technické mapy vyznamnych hrac¢t dopravni infra-
struktury — Reditelstvi silnic a dalnic (RSD) a Spravy Zeleznic (S2).

V téchto pripadech budou oba subjekty plnit funkci ve vymezeném tzemi
spravce zakladni prostorové situace a sou¢asné spravce dopravni a tech-
nické infrastruktury.

Jakym zpisobem vznika Digitalni technicka mapa?

v/ novym mérenim (mapovanim) zékladni prostorové situace a dopravni in-
frastruktury metodami hromadného sbéru dat (mobilni skenovani, foto-
grammetrie) a geodetickym mérenim

v vyuzitim, popf. reambulaci stavajicich uc¢elovych map velkého méfitka
v vyhledanim a zamétenim prabéhu stévajicich siti technické infrastruk-
tury

v/ digitalizaci stavajicich analogovych podkladt o pribéhu inZzenyrskych
siti

v konsolidaci dat (pfevod prevzatych dat v rznych strukturach do dato-
vého modelu DTM)

V souvislosti s Digitalni technickou mapou je potfeba zminit i zménu za-
kona ¢. 183/2006 Sb., o tzemnim planovani a stavebnim radu (stavebni
zakon), spocivajici v povinnosti stavebnika po dokonéeni stavby predat pro-
stfednictvim jednotného rozhrani spravci digitaini technické mapy kraje,
resp. obce Udaje o tomto objektu nebo zafizeni. Pfitom zodpovida za sprav-
nost, Uplnost a aktualnost predanych udajl

0Od kdy budu moci informace z Digitalni technické mapy vyuzivat?

c¢ervenec 2023
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Co se od zavedeni Digitalni technické mapy oéekava? Nahore digitalni technicka mapa Casti Prahy

v bude ucelenym zdrojem informaci pro Uc¢ely izemniho planovani, umis-
tovani, povolovani a provadéni staveb a k zajisténi agendy verejné spravy

: ) &, supop - Stiedisko inZenyringu
v bude znamenat sjednoceni a doplnéni stavajicich dat dopravni a tech- “PRAHA e a gegdezgin
nické infrastruktury celé Ceské republiky
v/ umozni lepsi koordinaci staveb pii budovani nové infrastruktury Leica Nova MS50
v/ umozni digitalizaci stavebniho fizeni ;
Technologic

Na zavér si neodpustim nékolik poznamek (rizik) k nové vznikajici
Digitalni technické mapé:

o

v GARANCE DAT
V souvislosti s DTM se nikde nezmiriuje pojem garantovana data.
Jak je patrno, data se budou do DTM dostavat riiznym zptsobem, z riiz-
nych zdrojl a v rizné, ¢asto neznamé kvalité.
MUzu se na data z DTM spolehnout?
Kdo ponese za tato data, zejména jejich kvalitu odpovédnost?

v VYUZITELNOST
Vzhledem k pozadavkim na naplnénost zakladni databaze DTM kraje,
nepochybné nebudou tato data stacit a splfiovat poZadavky pro projek-
tovani. DTM je primarné urcena pro digitalizaci povolovacich procesu.
Nebude to pro projekéni firmu nakonec znamenat spi$e viceprace, spo- ':_',".':_'1_:." rm'r"l, aris i el el oy L
Civajici pouze v povinnosti naplfiovat databazi DTM o dals$i nové informace, & imgoni s s :
které jsme doposud nepotrebovali? & szeia o arporty naskenovanych rradin bodld
L
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Trocha historie, mechaci a tajné sklepy

Aredl tvrze Orlice i pfilehlého hotelu se nachazi na okraji mésta Letohradu uprostred pfirody. Sidlo
vzniklo pravdépodobné na konci 13. stoleti, v 16. stoleti pak byla tvrz pfestavéna na renesanéni
zamek. Postupem Casu ¢ekal objekt bohuzel standardni vyvoj, ktery zname z fady jinych mist v re-
publice. Po odstéhovani Slechty byl objekt upraven nejprve pro hospodarské ucely, posléze na sklady,
JZD, autodilny... V roce 2008 silné chatrajici a opusténou tvrz zakoupila soukroma spole¢nost, ktera
cely aredl nakladné obnovila. Historicky objekt s vzacné zachovalymi stavebnimi ¢astmi z obdobi go-
tiky, renesance, baroka a klasicismu je nyni kulturni pamatkou.

Pokud vas sem nékdy zavede cesta, tak na prohlidce, kterou tu hostim nabizeji, uvidite funkéni
historickou knihtiskarskou dilnu, unikatni nasténné malby nebo expozici vycpanych zvifat a zbrani.
Zajimavé je v8ak predevsim neporusené sklepeni z doby vzniku tvrze. Pod sou€asnou podlahou se
totiz skryva puvodni hradebni zdivo tvrze z konce 13. stoleti a byl tu objeven i 400 let utajeny stfedo-
véky sklep. A pokud budete mit $tésti na pravodkyni, dozvite se i pro¢ nebylo dobré si ve stfedovéku
hladit kotatka na panskych dvorech nebo pro¢ se obyvatelim Hradce Kralové fikalo ,mechaci.

L =3
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Vyjezdni gremialka 2022: Letohrad
Letohrad je krasné mésto v Orlickych horach, kam stoji
za to se rozhodné podivat. To jisté potvrdi i vSichni
ucastnici vyjezdni gremialni porady. Na ty letos cekalo
prijemné ubytovani v tésné blizkosti stfedovéké tvrze
Orlice. V kombinaci s paradnim pocasim, krasnou pri-
rodou a mnoZstvim zajimavych turistickych cilt to byla
zajimava volba.

Napovim jen, Ze oboje souvisi s mistnimi zazdé-
nymi toaletami ¢ . Pokud chcete védét vice,
naplanujte si sem vylet. Prazdniny jsou konec-
konct za dvermi.

(Ano, vime, Ze pan generalni feditel SUDOPU
PRAHA je z pravé z Hradce Kralové, a tak mu to
nebudeme pripominat. Alespori ne moc dlouho.
Tedy mozna... <)

Nocni jezdci a pohodovy patek

Ale zpét k sudopakim. Na ty ¢ekal Iéty usta-
leny program. | kdyz... Uz &tvrteéni pfijezd si
skupina cyklistickych ultras rozhodla zpestfit tim,
Ze na misto konani akce dorazi z Prahy po vlastni
ose. O no¢ni cyklistické etapé zvici délky 210 km
se doctete na jiném misté této SUDOP REVUE.
Asi se slusi na tomto misté lehce smeknout, pro-
toze vykon to byl rozhodné mimoradny. Zbytek
tzv. ,normalnich bikerd“ s nimi pak absolvoval
zhruba padesatikilometrovy pate¢ni pohodovy
vyjezd na kolech. Trasa vedla mistnim pfirodnim
parkem po tfech okolnich zamcich a zficeninach.
| skupina pésich se vydala po krasnych stezkach
vedoucich udolim feky Orlice. Park se mimo-
chodem rozklada na 114 km?, takze moznosti na
»organizované bloudéni“ je tu opravdu vice nez
dost...

Doslo samozfejmeé i na nutnou firemné-vzdé-
lavaci ¢ast akce. Sadu jednotlivych prezentaci
a prednasek jen letos na chvili rozbil hokejovy
zapas s Néemeckem. Ten nam prosté nemohl ujit.

Kdyz se k tomu v§emu prida dobré ubytovani,
fajn kuchyné a tradiéni ve€erni tmeleni kolektivu,
myslim, ze ro€nik 2022 nelze uzavfit jinak, nez
ze $lo o dalsi z rady povedenych vyjezdu.

Jakub Ptacinsky,
foto autor a Ondiej Kafka,
foto noéni jezdci: Ondra, Martin a Ota




Ve zacalo standardné jako kaZdy rok, kdyZ se planuje vyjezdni
gremialni porada (VGP). Stanovi se termin, misto a dlouze se disku-
tuje nad tématy, ktera zaradit na program porady. Nasleduje zaslani
programu, jidelniCku a rozpisu ubytovani. AZ do tohoto okamzZiku
bylo vSe standardni a nic nenasvédcovalo tomu, Ze i letosni VGP
nebude v né¢em jina.

To se ale mélo zménit, jakmile Gcastnici porady obdrzeli od Mar-
tina Chrastila (OR) email s nendpadné hozenou rukavici (pro chyt-
lavé), Ze jsme vlastné vsSichni velky bikefi a z Prahy do Letohradu to
zase neni tak daleko, a co kdybychom se nad tim zamysleli a dojeli
tam na kole a jesté k tomu pres noc. Email spustil mensi diskusi,
kterd vyustila ve sloZeni dvou skupin: prvni, ktera pojede z Prahy ve
sloZzeni Martin Chrastil, Honza Bergler, Ondrej Vesely a Ota Heller,
a druhé, ktera se prida v Hradci ve sloZeni Tomas Slavi¢ek. Slovo
dalo slovo a od Martina pfisly dalSi pokyny, véetné trasy do nasich
chytrych krabicek.

Den pred odjezdem jsme doladili vybaveni (namazali retézy, pori-
dili ¢elovky a zadni svétla) a zaloZili WhatsAppovou skupinu pro sdi-
leni zazitka pred, pfi a po jizdé. Sraz byl stanoven na stfedu 25. 5.
v 21 hod. pred budovou SUDOPU s tim, Ze si prfehodime do naseho
servisniho vozidla véci na VGP (timto bych chtél velice podékovat
Jakubovi Ptacinskému za ochotu a pomoc v pfipadné nouzi) a vy-
razime. Pred samotnym startem probéhlo par promo fotek pred bu-
dovou a konecné jsme vyrazili.

Prvni kilometry vedly praZzskymi ulickami, kde se uz vSe pfipravo-
valo ke spanku, nicméné nase skupinka v dobré naladé ukrajovala
prvni kilometry z noéniho prejezdu. Jizdu jsme si zprijemriovali di-
skusi nad vdemi moZnymi i nemoZnymi tématy (preci jen casu bylo
dost). Praha se nam vzdalovala a okolo Labe to rychle utikalo.

Prvni svacinkova zastavka byla v Podébradech v Lazeriském parku.
Kdybychom hrali soutéZ o nejvétsi svacinu bezesporu by vyhral
Honza, ktery mél namazané housky nebyvalych rozmért a nékolik pet-
lahvi vody. Jak noc postupovala, diskuse ustavala aZ bylo slyset jen
vitr okolo nas a huceni kol. Z no¢ni letargie nas postupné dostavalo
ranni svitani par kilometrt za Chlumcem nad Cidlinou. Diskuse se po-
stupné vracela do sedel a natéSeni na ranni snidani v Hradci nas hnalo
vpred. Pohos$téni na benzince bylo senzacni, sedét chvilku v teple
a na normaini Zidli, k nezaplaceni. Do$lo i na par snimecku pred hra-
deckym strediskem a nasledné setkani s Tomasem.

Od Hradce do Letohradu trasoval mistné znaly Tomas a bylo se
na co tésit: zajimavé vyslapy po Eervené turistické znacce byly pro
vSechny vyzvou, zejména pak pro kluky na gravelech (druh kola po-
dobny silnicce). Pér zastavek v mistnich lokélech a pivovarech bylo
prijemnym zpestrenim cesty, ktera se bliZila ke svému vytycenému
cili v Letohradu. Posledni kilometry se jiZz nesly ve znameni euforie,
ktera se promitla na zvy$eni pramérné rychlosti. Na nddvori v Leto-
hradu se tachometr zastavil na uctihodnych 210 km za pfriblizné
14 hodin. Pro vSechny ucastniky to byla prvni zkusenost s no¢nim
prejezdem, ale mam za to, Ze asi ne posledni.

Martine, diky za super napad! Kluci, bylo mi s vami FAJN!

Ota Heller
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Zemska pritazlivost nefungovala na 100 %.

Sudopska slunicka. Viyhrélo kazdé.

LETNI SPORTOVNI HRY SUDOPU
2022

V nasich kalendafich je list oto€eny na mésici ,,Cerven®, a to je ten ¢&as,
kdy se vsichni t&Sili na to, az se zase vrati do arealu hotelu Sportlife v Rum-
burku a uZiji si skvélé dny se svymi kolegy a kamarady, a to nejen pfi sportu,
ale také pfi veCernich posezenich. VSichni pfijeli s tim, Ze si to uziji, neza-
pomnéli dobrou naladu a Usmév na tvari.

Tentokrat pocasi vyslo dle objednavky, sluni¢ko svitilo od rana do vecera,
tak se vSechny venkovni aktivity mohly uskute€nit pod Sirym nebem na Cer-
stvém vzduchu. Byli jsme za organizatory radi, Ze jsou vSichni spokojeni
a mohou sportovat a uzivat si boj o vitézstvi.

Letosnich 28. letnich SUDOPEK se zuc&astnilo 61 sportovcli ze SUDOPu
a spratelenych firem. Ugast sice byla mensi, vzhledem k tomu, Ze se ko-
ne¢né opét zacalo cestovat a ¢ast kolegu jiz odletéla do teplych krajin na
planované dovolené, ale v tomto poctu se podafilo, Ze hry mély rodinnou
a pohodovou atmosféru. V&fime, Ze jste na nas mysleli a fandili na dalku.

Nejvétsim uspéchem celych her se stala diskotéka. Po po¢atecnich komp-
likacich, kdy nepfijel objednany DJ, celou akci zachranila nade uzasna per-
sonalni Veronika Bukovska, ktera zorganizovala naprosto bezchybny vecer.

Lougili jsme se jiz tradi¢né unaveni, ale s velkym mnozZstvim zazitkd, no-
vych setkani a nebojime se napsat, Ze tak jako vzdy, vznikla nova pratelstvi.
VSichni se téSime na dalSi ro€nik — kdy a kde se opét sejdeme, Vas budeme
v&as informovat.

Renata Dostova, foto sportovci

Souboj Titanu!
Plnou parou do cile!
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Elaaaa hop...

Zachrana vecera ...
nova DJ Veronika.

o b héﬁ ‘t‘ B

‘4 EKONOM

Hra byla velmi tvrda,
prohral pingpongovy

Bezpecnost koupani
vSech plavcu zajistoval
zkusSeny plavcik
Frantisek Hlinovsky

;

LENT VSEM MOC DEKUJE ZA UCAST

Vysledky

Badminton

1. Stanislav Pohl - SUDOP

2. Ivo Ki$$ - DOPRAVOPROJEKT
3. Filip Turek - AED

1. Vladka Ozima - SUDOP
2. Aneta Perna - SUDOP
3. Tereza PoSikova - AED

Bowling

1 Jifi Syrovy - SUDOP

2. Lubor Novotny - DOPRAVOPROJEKT
3. Tomas Slavitek - SUDOP

1. Vladka Oziméa - SUDOP
2. Aneta Perna - SUDOP
3. lva Hoskova - SUDOP

Horska cyklistika

1 Jan Némec - SUDOP EU
2. Tomas Kafka - Afry

3. Bohuslav Koc¢er - AED

Nohejbal

1. Zdenék Koblizek, David Demo, Josef Janéik - SUDOP EU

2. Ivo Kis8$, Jan Kfiva, Lubor Novotny - DOPRAVOPROJEKT

3. Mirek Vara, Tomas Slaviéek, Standa Zaéek - SUDOP+SUDOP EU

Orientaéni béh

1. Stanislav Pohl - SUDOP
2. Josef Jan¢ik - SUDOP EU
3. David Stira - AED

1. Aneta Pernd - SUDOP
2. Jitka Martincova - SUDOP
3. Eva Syrova - SUDOP

1. Veronika Bukovska, Lucie Koubova, lvo Kigs - SUDOP
+ DOPRAVOPROJEKT

2. Jana Trejdlova, Josef Jan¢ik - SUDOP EU

3. Irena Srbecka, Stanislav Zagek - SUDOP EU

Petangue
1. Antonin Barto$, Ivo Kis$, Jan Kfiva, Lubor Novotny
- DOPRAVOPROJEKT
2. Katka Pratova, Milo§ Krames$, Zbynék Smaha - SUDOP
3. Jana Trejdlov4, Irena Srbecka, Stanislav Za¢ek - SUDOP EU

Stolni tenis

1. Lubor Novotny - DOPRAVOPROJEKT
2. Jan Kfiva - DOPRAVOPROJEKT

3. Franti$ek Hlinovsky - KOMOVIA

1. Aneta Pernd - SUDOP
2. Vladka Ozima - SUDOP
3. Soria Jirdkova - SUDOP

Sipky

1. Antonin Barto§ - DOPRAVOPROJEKT
2. Jan Némec - SUDOP EU

3. Lubor Novotny - DOPRAVOPROJEKT

1. Andrea Katolicka - SUDOP EU
2. Tereza Vesela - SUDOP
3. Vladka Ozima - SUDOP

Kroket

1. Lubor Novotny — DOPRAVOPROJEKT
2. Petr Vidlak - SUDOP EU

3. lvo Ki$§ - DOPRAVOPROJEKT

1. Veronika Bukovska — SUDOP
2. lva Hoskova - SUDOP
3. Andrea Pliskova - SUDOP

Kéanoe

1. Bohuslav Koger, Filip Turek — AED

2. Irena Srbecka, Stanislav Za¢ek - SUDOP EU

3. Veronika Bukovskd, Josef Jan¢ik - SUDOP +SUDOP EU

Beach volejbal

1. Stanislav Pohl, David Zrtst - SUDOP

2. Bohuslav Kocer, Jaroslav Vorisek - DOPRAVOPROJEKT + SUDOP
3. Miroslav Vana, Stanislav Zagek - SUDOP EU

1. Irena Srbeck4, Stanislav Zaéek — SUDOP EU
2. Petra Slavi¢kova, David Zrist - SUDOP
3. Aneta Sykorova, Miroslav Vana - SUDOP EU
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Vzpominky starych zbrojnost
Jak byl rizen SUDOP v 70. a 80. letech 20. stoleti

Karel Nezval

Z monumentdlni neo-
klasicistni budovy ar-
chitekta  Antonina
Engela na dnesnim
ndbrezi Ludvika Svo-
body bylo tehdejst
ministerstvo dopravy
vyhndno v roce 1960,
kdy se reprezetativni
budova zalibila
Ustrednimu vyboru
Komunistické strany
Ceskoslovenska.
Utocisté ministerstvo nalezlo v budové byvalé Ceské eskomptni banky
v ulici Na Prikopé 33. Budova byla postavena roku 1933 podle ndvrhu ar-
chitektii Karla Jaraye a tii dalSich.

V té dobé byl nas ustav direktivné fizen federdlnim ministerstvem do-
pravy (FMD). Hlavnim pfedstavitelem této vykonné moci byl po mini-
strovi jeho ndméstek pro investice Ing. Laiciak, ale pfimym vykonavatelem
byl feditel investicniho odboru FMD Richard ,,lvi srdce* Krenek. Ten
spolu s feditelem odboru expertizy FMD ovliviioval a prakticky fidil ve-
Skerou ¢innost naseho ustavu.

Investi¢ni odbor FMD soucasné fidil i dodavatele Zelezni¢nich staveb —
predev§im giganty jako byla jednotliva Zelezni¢ni stavitelstvi Praha, Brno,
Bratislava a KoSice, Elektrizaci zeleznic, AZD a dalsi mensi podniky
dréhy.

Reditel odboru Richard Kienek byl stfedoskolék, stfedni korpulentni
postavy, pro predstavu vahy tak 90-100 kg, silného hlasu, promastény
nejen saldmy, které miloval, ale i zna¢nou odpovédnosti vici UV KSC,
kterou pti kazdém jednéni pfipominal.

Kfrenek mél v odboru fadu pracovniki rizného vzdélani, z nichZ nékteri
vykonavali pfikazy feditele automaticky bez jakychkoliv tvah, zda jsou
realné, v daném case splnitelné a viibec potfebné. Jeho nékdy absurdni za-
sahy do organizace projektovani, do projektl jednotlivych staveb, byly za-
sadni brzdou rozvoje ustavu.

Investi¢ni odbor FMD pfipravoval podklady pro jednani kolegia mi-
nistra, vedeného naméstkem pro investice, pfevazné sestavené z posbira-
nych ,informaci“od jednotlivych dodavatelu, které Krienek vétSinou
prezentoval jako zavazna pochybeni projektantt SUDOPU. Nabizené od-
borné konzultace jednotlivych projektantd, hlavnich inZenyrt staveb, ve-
doucich stedisek a vedeni dstavu zasadné odmital. Nakonec odmital
situaci probrat i s feditelem dstavu, ktery mél bohatou praxi, protoZe saim
pracoval jako projektant a vedouci odboru pfipravy vyroby, a to vice nez
deset let.

V ,,planovaném* socialistickém hospodafstvi se stile néco nedafilo
a nejinak tomu bylo ve stavebnictvi. A tak byly nékteré stavby sledo-
vany né€jakou duleZitou instituci, zvlasté sledovany, prohlasené jako
vladni tkoly atd., a kazdy z aktérii se zufivé branil, aby néjaky zadrhel
ve stavbé padl na jeho hlavu. Nejsnadnéjsi cesta dodavateli vedla
k hlavé projektanta

V kolegiu ministra tyto nasbirané nepravosti, které Sly pfes Kienka
a byly jesté cilevédomé upravovany, byly pouZity naiméstkem ministra
k silné kritice SUDOPU. V séle s ucasti 40 zastupct byla obhajoba velice
tézka a tato situace dodavatelim vyhovovala. Na zakladé nepravdivych
informaci byly ndméstkem ministra ukladany vytky ¢i dalsi nesmyslné
ukoly a doslo az k ke Kienkovym ndvrhiim na potrestani pracovnikti SU-
DOPU. Byl jsem ucasten jednani, kde se pouZivala i silna slova jako
,,1hafi“ a podobné.

Hlavnim argumentem dodavateld bylo, Ze nedostali dokumentaci, a proto
nékdy i zastavovali vystavbu. Reditel tistavu tedy prikazal vyrobnimu odboru
zpracovat ,,pasporty‘ staveb dle odsouhlasenych harmonogramu s investory
a dodavateli, a to velice podrobné dle objektil a provoznich soubort, kde byly
vyznaceny skute¢né terminy preddni projektl investorim a dodavatelim.

Tyto pasporty byly vypracoviny podle jednotlivych investorti a poctivé
donaseny jak do kolegia ministra, tak na vSechna jednani, ktera svolaval
Kfenek s pfipravenymi 1Zivymi kritikami o nedodani projektové dokumen-
tace. Tim byl ,,vyrazen klin®, kterym mél byt SUDOP ,,lync¢ovan“. Kole-
gialita mezi dodavateli a Kfenkem tim byla trochu otupena.

Mezi dominantni zéliby feditele Kienka patfilo pojidani saldmi. A tak
na jeho kontrolni dny byla vybirdna mésta, o nichZ bylo znamo, Ze jsou
tam dobii feznici a maji chutné a kvalitni salamy. Vecer Kfenek vétSinou
zustaval na pokoji saim a vénoval se pojidani salamu. Druhy den bylo hod-
noceni, které bylo zaméfeno na kvalitu projekénich praci, ¢emuz vibec
nerozumél. Zato vychvalil mistni uzenare a zfejmé pocital s tim, Ze dalsi
kontrolni jednani bude pro velky tdspéch opét zde. Nebylo to vzdy pra-
vidlem, ale ty saldmy uZ zlstaly s dopravnimi investicemi spjaté.

Dalo by se toho napsat jesté hodné, jak zasahoval do prace naSich zku-
Senych projektantti az do dne, kdy odesel do penze a SUDOP si oddechl.

Novym feditelem investi¢niho odboru FMD se stal Slovak Ing. Matuscak,
stavaf, ktery znal problematiku Zelezni¢nich staveb, a s nim se zménil systém
fizeni Gstavu, podotykdm opét federalnim ministerstvem dopravy, ale uz bez
saldmi a bez klamnych informaci ndméstka ministra Laiciaka.

SUDOP zamifil k lepsim zitikiim, a nakonec i sametova revoluce po-
mohla odstranit to sudopské ,,nevolnictvi“ a vznikl SUDOP PRAHA a.s.
s mladym vedenim a kone¢né bez poru¢nikovani ministerstva dopravy.
Vznikla firma, kterd dosahla s mladym a nezatiZenym vedenim, dnes uz
muZu fict, uZasného pokroku, firma, ktera odpovida dne$ni moderni dobé.
Nekdy si i soucasni projektanti daji dobry salam, ale bez veSkerého tyétru,
ktery kolem ného kdysi byl.

Navstivili jsme vystavu modulového kolejisté HO

Vystavu poradali v dubnu ¢lenové
Klubu Zelezniénich modelarl
Praha 7 - Bubny, v némz mame
i sudopského zastupce Zdenka
Pacholika.

V prazském Narodnim zemédél-
ském muzeu ziskali vystavni sal
14 x 34 metrd, v némz mohli
naplno ukazat vysledky svého
usili.
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V unoru jsme navstivili muzeum ko-
ralkd v Jablonci nad Nisou, kde jsme
zhlédli vyrobu koralkt (diky tomu vim,
jak se déla v kordlcich dira). Tohle mu-
zeum potési koralkové nadSence i milov-
niky techniky a historie. Prohlédli jsme
si dobové fotografie a materidly, kde
a jak se pred vice nez 300 lety
zrodily origindlni ceské sklenéné kordle.
Vidéli jsme historické i souc¢asné mac-
kaci stroje, nékolik typt brousicich a les-
ticich stroju, navlékaci stroje a nastroje
i pomicky na vyrobu koralkt. Soucasti
expozice jsou i dobové vzorkovnice
a historicka sbirka sklenénych vinutych
perli a bizuterie. Odpoledne jsme navsti-
vili muzeum skla a biZuterie.

V bieznu nas zaujala prohlidka krasné opravené Statni opery, kterd byla znovu oteviend 5. ledna 2020.
Pravodkyni nam byla ta nejpovolanéjsi — zdejsi baletka, kterou jsme si prohlédli i na projekci baletu Labuti
jezero. Vidéli jsme i pfipravu kulis na dalsi pfedstaveni.

V dubnu nas nase toulavé kroky zavedly do mésta piva — Plzné. Tentokrat jsme nebyli v pivovaru, kde
jsme byli pfi minulé navstéve, ale vénovali jsme se kultufe a architekture. Dopoledne jsme v Muzeu cir-
kevniho uméni plzeniské diecéze, umisténé v objektu frantiSkdnského klaStera vidéli liturgické predméty
z farnosti a mj. i vybavu polniho knéze (feldkurdta). Ambit klaStera je osdzen mnozstvim soch a nékdy vice
¢i méné zachovalymi malbami. Odpoledne bylo vénovano prohlidce interiérii z dila Adolfa Loose. Zavérem
jsme navstivili nové opravenou Velkou synagogu.

Jiri Kulik

pamétnikud strediska
pramyslovych staveb
se sesla na vystave
naseho kolegy Jana

Novotného, ktery
vystavoval oleje

a akvarely v SPS
stavebni J. Gocara,
kde donedavna ucil.

Pohlazeni duse
i nasledné téla
v Pivnici U Rumlika.
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= V4 kolik rybnikt. U obce Semin se nachazi

Technické (nejen) pamatky tov. Sominsky akvadukt - Opatovioky

kanal zde kfizuje Soprecsky potok.
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Vyc h Od NIC h Cec h bizi k turistice a jizdé na kole. Plavba
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zacinajici vodaky, tak pro pokrogilé.
Podrobné o kanalu v SR 2/2006
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Vodni elektrarna Hué¢ak
se nachazi na stejnojmenném jezu
Hugak na fece Labi v Hradci Kralové. Byla
— budovana od roku 1909 a do provozu uve-
dena v roce 1912. Plvodné byla vybavena
tfemi trojstupriovymi Francisovymi turbinami o celkovém udavaném vykonu 618 kW, které byly v roce 1925 vyménény za tfi jednostupriové rychlobézné
Francisovy turbiny, kazda o vykonu 270 kW. Tyto turbiny jsou spole¢né s puvodnimi elektrickymi generatory a dalSim vybavenim stéle v provozu. Budova
elektrarny vybudovana v secesnim stylu podle navrhu architekta FrantiSka Sandera tvofi spolu s jezem vyznamny architektonicky objekt.
Pilife jezu jsou 3 m Siroké a 18,9 m dlouhé. Pohyb dvou hradicich segmentt je pomoci Gallovych fetézd, na kterych je segment oboustranné zavésen.
Na jezu se nachazi necelych pét metru Siroka vozovka slouzici pro obsluhu jezu a pro pési.
V budové je otevieno Informacni centrum Obnovitelné zdroje. Prohlidky vodni elektrarny se konaji pravidelné kazdou sobotu a nedéli ve 14 hodin v do-
provodu pravodce.
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Miadéjovska pramyslova draha a muzeum

Mladéjovska primyslova draha je Uzkorozchodna Zeleznice
o rozchodu 600 mm, vedouci z Mladé&jova na Svitavsku k doldm
§ na Hrebci. Byla vybudovana mezi lety 1917 a 1924 pro prepravu
lupku a uhli z mist tézby do zpracovatelského zavodu, vyrobny
- Samotu v Mlad&jové. Trat vede romantickym terénem po vrstev-
nici kopcli smérem na jih Mladéjova a je dlouha 11 km. Provoz
skoncil spolu s provozem celého mladéjovského prumyslového
arealu 31. prosince 1991.

V soucasné dobé je trat provozovana organizaci Mladéjovska
primyslova draha. Sou¢asti aredlu je Primyslové muzeum Mia-
déjov na Moraveé s expozicemi zelezni¢ni, silniéni, zemédeélské
~ a stavebni techniky. Muzejni jizdy vyletnich viakd tazenych pu-
& vodnimi parnimi lokomotivami z roku 1918 a 1929 na uzkokolejné
trati o rozchodu pouhych 600 mm se poradaji v 1été o vikendech.
" Draha se vine kouzelnou krajinou éeskomoravské vrchoviny.

Hlﬁ‘iﬁrﬁlﬁ s ||+ﬁ

# Tyrsuav silniéni most v Jaroméri
V mistech dnesSniho mostu vedla historicka cesta z Hradce
Kralové do Nachoda a Polska. Labe bylo pfekonavano nejprve
brodem, nasledné krytym dfevénym mostem, od roku 1831 vi- . it .
sutym fetézovym mostem, po roce 1884 ocelovym mostem s prihradovymi nosniky a od roku 1932 zelezobetonovym obloukovym Tyr§ovym mostem.
Komplexni rekonstrukce zahrnovala kompletni sanaci nosné konstrukce véetné obnoveni hydroizolace a pfistupovych konstrukci v predpoli mostu.
Rekonstrukce byla provadéna ve spolupraci s Narodnim pamatkovym Ustavem s cilem co nejvice zachovat, pripadné vratit, plvodni vzhled. Z toho
duvodu byly zachovany kamenné prvky fims a zabradli, a obnoveny zelezobetonové konstrukce pristupového schodisté a fims v predpoli mostu. Opraveny
most zacal slouzit na podzim 2018. Projekt rekonstrukce byl dilem sudopskych projektantl ze stfediska 250 v Hradci kralové.

Trebechovicky betlém

Nejcenngj$im a nejobdivova-
néjSim exponatem Trebecho-
vického muzea betlému je
bezesporu unikatni mechanicky
betlém lidovych fezbart Josefa
Probosta, Josefa Kapuciana
a autora mechanismu Josefa
Frimla.

Cely betlém vcetné mecha-
nismu byl vytvoren ze dreva
pred vice nez sto lety. Na ploSe
6,9 x 1,9 x 2,2 metrt se nachazi
vice nez 2 000 vyrezavanych
dilt. Trebechovicky Probostav betlém je jedinym betlémem v Ceské republice prohlaenym za narodni kulturni pamétku (v roce 1999).

Od ¢ervna 2015 do brezna 2016 probihalo restaurovani Trebechovického ProbosStova betlému za finanéni podpory EHP fondl a Norskych fond 2009-
2014, Kralovéhradeckého kraje. Restaurovani probihalo pfimo v expozici muzea a navstévnici mohli restauratory vidét pfi praci.

Tvrz Hani€ka

patfila do systému predvalecného opevnéni budovaného ve 30. letech
minulého stoleti proti tehdejSimu rozpinajicimu se Némecku. Stavéna byla
v letech 1936-38. Tvrz Hani¢ka se skladala ze Sesti povrchovych objekt,
v podzemi mezi sebou propojenymi témér 1,5 kilometry chodeb a sald.
Mohutné saly mohly pojmout znaéné mnozstvi munice a dalSich zasob,
coz mélo posadce umoznit boj i v pripadé obkli¢eni po
dobu nékolika mésicu.

Podzemi muaze navstévnikovi ukazat moderni plné vy-
baveny uUkryt, povrchové objekty a €ast vstupni expozice
nas pak vraci o fadu desitek let zpét do doby, kdy nasi
dédové a pradédové se zbrani v ruce o€ekavali v téchto
pevnostech nepfitele.

V roce 2006 byla tvrz Hani¢ka vyhlaSena kulturni pa-
matkou.
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Prehrada Les Kralovstvi

Prehradé Les Kralovstvi se také nékdy fika Bila Tremesna. Je vsazena
doprostred lest pod vrch Zvic¢ina a dostaneme se k ni po Uzké silnici, ve-
douci z Bilé Tfeme$né do Nemojova, smérem na Hostinné.

Prehrada na Labi se zac¢ala stavét predevsim kvuli povodnim, které do-
provazely kazdé jarni tani snéhu v KrkonoSich. Patrné nejhorsi povoden
zde radila roku 1897, kdy jeji ni€ivou silu pocitili az v Pardubicich. Nasledné
pak bylo rozhodnuto o stavbé dvou nadrzi, jejichZ ukolem bude jarni vody
zadrzovat. Prvni z nich byla vystavéna u Spindlerova Mlyna a druha zde,
u Bilé Tremesné.

Projekt pfehrady byl vypracovan nékdy kolem roku 1903, ale se stavbou
bylo zapocato az za sedm let. Po stavbé zakladt a dalSich pracich vSak
bylo v8e preruseno rokem 1914 a prvni svétovou valkou. Prace pak mohly
pokracovat zase az od roku 1920. Uz v roce 1917 ale prehrada dokazala
zachytit pfivalovou vinu z Krkono$ a zabranila zaplaveni Dvora Kralové.

Technické reSeni prehrady je velmi zdarilé. Byla vystavéna z kvadru kra-
lodvorského piskovce z mistnich lomu, je opatfena elegantnim obloukem
a voda je odvadéna pomoci dvou bocnich tunell, z nichz pravy je potrubim
propojen s vodni elektrarnou, ktera byla spusténa roku 1923.

Pfi maximalnim stavu odtok vody zaji$tuje pét prepadu pod korunou,
kazdy o Sifce bezmala 11 m.

Diky svému technickému provedeni a estetic¢nosti byla pfehrada Les Kra-
lovstvi na Labi roku 1964 vyhlaSena narodni technickou pamatkou. Je vy-
stavéna v duchu pseudogotiky, pfipomina vzneseny hrad, a také diky tomu
ji vyhledava mnozstvi turista.

Jurkovi¢tiv drevény most v Novém Mésté nad Metuji

Na pocatku 20. stoleti pri prestavbé zamku v Novém Mésté nad Me-
tuji, nechali majitelé zamku bratfi Cyril a Josef Bartofiové z Dobenina
v letech 1909-12 prebudovat byvaly hospodarsky dvir na kvétinovy
park a zrekonstruovali pfilehlou terasovitou zahradu na severoza-
padnim okraji zamku podle projektu slovenského architekta Dusana
Jurkovice.

Ke snadnéjSimu pristupu z horni terasy do kvétinového parku a jako
vyhlidku i Ukryt pred nepohodou nechal Dusan Jurkovi¢ postavit misto
byvalé drevéné lavky vzpominané jiz v 18. stol., kryty dfevény most.

Narodni hfebéin v Kladrubech nad Labem

v okrese Pardubice je chovnou stanici béloust ¢eského plemene staro-
kladrubskych koni. V hfeb¢iné je chovano priblizné 300 starokladrubskych
koni, probihaji v ném zkousky vykonnosti hiebct, drezurni i jiné zavody
a fada akci pro verejnost.

Chovu koni se v Kladrubech nad Labem vénovali jiz Pernstejnové, ktefi zdejsi panstvi zakoupili v roce 1491. Soucasti panstvi byla i obora, kterou Max-
milian Il. dostal darem od ¢eskych stavl v roce 1560 a pozdéji zde vybudoval hfebc¢inec. Rudolf Il. udélil hfeb¢inu statut cisarfského dvorniho hrebcéina.
V roce 1918 ziskal hieb&in do vlastnictvi ¢eskoslovensky stat. V roce 1995 byl starokladrubsky kur vyhlasen za kulturni pamatku a v roce 2002 bylo kme-
nové stado bélousu vyhlaseno za narodni kulturni pamatku.

V ramci Usili o zapsani na seznam Unesco byla v oblasti v roce 2015 zfizena krajinna pamatkova zéna Kladrubské Polabi a v roce 2016 evropsky vy-
znamna lokalita Natura 2000 Kladruby nad Labem.

Areal hiebcina s okolni krajinou je od roku 2019 zarazen na Seznam svétového dédictvi UNESCO.

Berlova vapenka u mésta Tremosnice

znama téz jako Vapenka Zavratec, je cenna technicka a kulturni pa-
matka, dokladajici mistni pramyslovou tradici a historii. Jde o evropskou
raritu — 150 let starou vyrobnu véapna, ke které vedla 5 km dlouha lanova
draha. Vapenka vznikla v severni ¢asti Zeleznych hor, bohatych na va-
penec, a proto zde dfive bylo podobnych vapenek vice. V letech 1891-
1892 doslo k prestavbé vapenky majitelem Berlou do dnesni podoby.

V letech 2009-10 provedlo mésto Tremosnice s podporou Evropské
unie rekonstrukci vapenky, ]
ktera dnes slouZi vefejnosti
jako muzeum Zeleznohor-
ského vapenictvi.

Od kvétna 2004 je chra-
néna jako kulturni pamatka
Ceské republiky.
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#* Kuks - Granatové jablko

Kuks, vesnice na fece Labi nedaleko Dvora
Krélové, se pySni barokni nemocni¢ni budovou,
kterou postavil hrabé& Franti§ek Antonin Spork
koncem 17. stoleti, a jehoz socharska vyzdoba
pochazi z dilny Matyase B. Brauna (1684—-1738).

Projekt rekonstrukce byl dilem kolegli z dce-
finé spole¢nosti ATELIER4 v Jablonci nad Nisou.
Vice na strané 8 a 9.

Muzeum c¢eského karosarstvi Vysoké Myto

Expozice Muzea ¢eského karosarstvi vas provede historii vyroby automobi-
lovych karoserii v prvni poloviné 20. stoleti a historii jedné z nejvyznamnéjsich
karosarskych firem Carrosserie Sodomka ve Vysokém Myté. Firma patfila ke
Spickam ve svém oboru, genialni designér Josef Sodomka ml. se svymi karo-
seriemi pysnil na prednich autosalonech a tehdy oblibenych jizdach elegance.
Soucasti expozice jsou ko¢ary i automobily, vyrobené praveé ve Vysokém Myte,
napf. legendarni Aero 50 Dynamik, Jawa Minor, Tatra 57 B & Skoda VOS pro
prepravu vladnich a stranickych funkcionart z 50. let. Posledni uvedeny viz
reprezentuje odkaz technologického know-how vysokomytské karosarny v ére,
kdy jeji majitel byl protipravné véznén. Navstévnik je formou obménéné mo-
derni expozice seznamovan se vSemi aspekty existence Sodomkovy spolec-
nosti, jako byla napft. vyroba vétronu, détskych autic¢ek ¢i produkce autobusu.

DalSi ¢ast se tyka karosarstvi, jakozto jedinecnym prdmyslovym odvétvim, kom-
binujicim v sobé progresivni design, nékolikero remesel, technologii automobilo-
vého priimyslu a naprostou vstricnost zakaznikovi. Navstévnik sam si také maze
zkusit navrhnout dobovy viiz dle svych predstav na interaktivnich obrazovkach.

Kromé stalé expozice vénované firmé Sodomka jsou formou dlouhodo-
bych vystav pfiblizovany postupné dalsi karosarské firmy nékdejsi CSR.

Pevnost Josefov

Cely propracovany komplex pevnostniho mésta
Josefov, jehoz soucasti je i turisticky aredl Bastion
| a podzemi, vznikl za vlady cisare Josefa Il. podle
navrhu francouzského inzenyra Clauda-Bendita
Duhamela de Querlond. Zakladni kamen byl po-
lozen 3. Fijna 1780. Ugelem celé stavby, ktera
vznikla takzvané na zelené louce, byla ochrana vy-
chodnich Cech pred vpady pruskych vojsk.

Pevnostni mésto je pozoruhodné svym vnitfnim
usporadanim vojenskych a civilnich budov a jejich
jednotnym vzhledem. Méstanské domy pro nejriiz-

na zéklade osidlovaciho patentu, ktery vydal Josef II.
Po obvodu vnitini zastavby, ktera podiéhala pri-
snému dodrzovani pravidel tzemniho planu, je roz-
misténo 10 bastiond, 4 pulbastiony, 4 predbastiony,
9 ravelind a nespocet dalSich hradebnich prvkud. Sou-
Gasti tohoto slozitého systému, jehoz hlavnim ukolem

bylo usnadriovat posadce obranu proti nepfiteli, jsou zatopové kotliny, hradebni
prikopy nebo plvodné 45 km dlouha sit podzemnich chodeb.

Josefovské podzemi je povazovano za jeden z nejrozsahlejSich podzemnich
obrannych systému v Evropé. O prazdninach se prohlidky konaji denné.
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