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Ceska dopravni stavba 2023 - NOMINACE

Ve 21. roéniku soutéze Ceska dopravni stavba, dopravni technologie a inovace mame ve hre tfi
stavby, které projektoval SUDOP PRAHA. Vysledky budou znamy po uzavérce tohoto éisla.
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Optimalizace trati Praha Smichov Usti nad Orlici - Brandys nad Orlici, Zdvoukolejnéni trati Pardubice-Ro-
(mimo) - Cernosice (mimo) puvodni stopa, BC sice nad Labem - Stéblova
PRIHLASOVATEL: EUROVIA CZ a.s. PRIHLASOVATEL: EUROVIA CZ, a.s. PRIHLASOVATEL: SUDOP PRAHA a.s.

Premiér Fiala v Pardubicich: modernizace zelezni¢niho uzlu blizko ukonéeni

Spole¢né s ministrem dopravy Martinem
Kupkou se premiér Petr Fiala v patek ;
31. kvétna 2024 zicastnil v Pardubicich
slavnostniho ukon&eni modernizace Zelezni¢-
niho uzlu, kterd zac¢ala v roce 2020, za vice
nez 6 miliard korun.

Zaroven byla zahajena druha etapa
rekonstrukce historické budovy pardubického
hlavniho nadrazi. Cestujici tak mohou
v krajském mésté vyuzivat moderni nastupisté
a nékteré vlaky za¢nou zajizdét na novou
zastavku, ktera je bliz centru krajské
metropole.

Diky stavbé se navic podafilo novou
lavkou propoijit dvé doposud oddélené &asti
mésta. Stavba zlep$i Zivot cestujicim, ktefi
Pardubicemi jen projizdi, ale i mistnim.

Slavnostni prfedavani osvéd¢€eni o autorizaci novym autori-
zovanym zeméméfickym inzenyrim se konalo 5. ¢ervna 2024
v Poslanecké snémovné Parlamentu CR.

Zadatelé, ktefi splnili v8echna zdkonem pozadovana kritéria
pro udéleni autorizace, prfed odbornou komisi Uspésné
absolvovali zkousky odborné zpUsobilosti a na slavnostnim
ceremonialu slozili slib, pfevzali od predsedy predstavenstva
Ceské komory zem&méficd Ing. Libora Vavregky v prostorach
Poslanecké snémovny osvédceni o autorizaci. Jedna se o his-
toricky prvni predavani autorizaci v oblasti zemémeéfictvi
v Ceské republice a Ceskoslovensku.

Slavnostniho pfedavani se zu¢astnil i sudopak Ing. Roman
Citek, &len zkusebni komise.

Nova vystava ve vstupni hale SUDOPU PRAHA, OlSanska 1a

Baobaby, vanilka, cha-
meledni, lemufi a spousta
dalsich exotickych tvorl
je k vidéni na fotografiich
nasi kolegyné-cestova-
telky Hany Starikové.
Treba zhlédnuti vystavy
poslouzi i jako inspirace
pfi planovani dalsi do-
volené.

Ak tomu je mozné v nasi
reprografii objednat tisk

MADAGASKAR =" reprograf

srdeéné vds zveme na vystavu fotografii

HANY STANKOVE
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Soutéz technickych studentid HALA ROKU

SUDOP PRAHA se stal jednim z partnert leto$niho ro¢niku
mezinarodni soutéZe Hala roku, kterou pravideln& organizuje
Fakulta stavebni CVUT v Praze pro studenty stfednich
a vysokych skol.

Soutéz Hala roku pomaha studentim hravou a zabavnou
formou pochopit, jak v praxi plsobi zatéZovani na konstrukci
a jaké mohou byt jeji slabiny. Ukolem soutézZicich je ve
2-3¢&lennych tymech navrhnout a postavit podle zadani model
konstrukce z materiali stanovenych poradatelem a ten poté pfi
findlové zkous$ce zatizit az k jeho zhrouceni. Soutézi se
v kategoriich Junior (pro strfedoskolaky), Akademik (pro
studenty technickych vysokych $kol) a Advanced (pro studenty
doktorského studia).

Leto$ni ro¢nik se uskuteénil 9.-11. 4. v prostorach CVUT.
Ugastnici méli za ukol navrhnout a zhotovit model konstrukce

SR - hangaru pro akrobatickd letadla, ktery bude zastfeSovat
chranény prostor a zaroven umozni prulet letadla. Ondrej Kafka vybral tym, jehoz fe$eni mu pripadalo nejzajimavéjsi, a tomu vénoval cenu partnera —
bezplatny pfistup k produktiim Bentley véetné celodenniho $koleni a exkurze u nas na OlSanské a dali drobné ceny. Ondrou vybrany tym se nakonec
podle odborné poroty umistil na tfetim misté. Jsme radi, Ze medailisty uvitdme i u nas a budeme doufat, Ze je zaujmeme natolik, aby zvaZzili moznost,
Ze se stanou nasimi budoucimi kolegy.

Veletrhy iKariéra na CVUT v Praze a VUT v Brné

Ve stfedu 6. bfezna se konal
jiz 28. ro¢nik veletrhu iKariéra na
CVUT v Praze Dejvicich, kde maji
firmy mozZnost predstavit se
studentim, seznamit je nejen se
jménem své spolecCnosti, ale
oslovit je i osobné, pozvat je na
staZ nebo workshop a zkratka se
ukazat jako zajimavy potencialni
zaméstnavatel. | my jsme tuto
prilezitost vyuZili a na$ stanek sklizel zaslouzenou pozornost diky moznosti promluvit si
s absolventy, ktefi u nas jiz pracuji, dozvédét se néco o nasi praci, ale také si zasoutézit
o sluchatka Apple AirPods Pro a exkurzi u nas na Ol$anské.

Do soutéze se zapojilo 136 studentu. Jejich ukolem bylo tipnout si, jakéa je naprojektovana
rozvinuta délka trakéniho vedeni VRT na Zelezniéni trati mezi stanicemi Praha-Béchovice
a Pofi¢any. Spravna odpoveéd zni 107,9 kilometrt a dva nejpresnéji tipujici se mylili jen o 2 kilometry.

Predani cen a exkurze se uskutecnily 21. bfezna. Setkani se kromé samotnych vyherct zd¢astnili
také jejich spoluzaci. Pod vedenim Martina Chrastila a Oty Hellera pak absolvovali kratké povidani
o SUDOPu i zajimavou exkurzi po budové a jednotlivych oddélenich, v rdmci které se jim vénovali
Ondra Kafka za pozemni stavby, David Blahak za BIM a Luka$ Molcar, Marian Petr a Vojtéch Sulc za
mostare. Kolegové byli pfesvédcivi a studenty setkani doslova nadchlo. Néktefi z nich pry mozna
zvazi zménu svého budouciho zaméreni a dalSi u nas chtéji absolvovat praxi ¢i brigadu, tak se snad
alespori s nékterymi z nich zase brzy uvidime.

Ve stfedu 10. 4. jsme se objevili se svym naborovym stankem také na veletrhu iKariéra v Brné.
Veletrh se konal v budové podnikatelské fakulty, takZe stavafi to k nam méli dale, ale podafrilo
se nam oslovit celou fadu studentl elektrotechniky.

| zde si studenti zopakovali soutéz o Apple AirPods Pro a exkurzi u nas na Ol$anské a jiz nyni se
t8Si na setkani s Martinem Raibrem.

Ve ¢Ctvrtek 11. 4. 2024 se ve spolupraci s Dopravni fakultou Jana Pernera v prostorach
Univerzitni Auly uskute¢nil 10. roénik odborného setkani Zeleznice Pardubice.

Novinkou leto$niho jubilejniho roéniku byl dopoledni STUDENTSKY VELETRH pracovnich
pfilezitosti, ktery byl doprovazen prednaskami na téma osobniho rozvoje. Vice nez Sest
stovek navstévnik( z fad studentd a fanouskl vSech dopravnich moédu si mohlo
prohlédnout venkovni a vnitini ukazky pracovni techniky, virtualni realitu v pfimém prenosu,
prezentaci modernich IT technologii,
3D projektovani, BIM, digitalizaci
a vyuziti Al ve stavebnictvi, vyukové
a vyzkumné technologie, simulatory
vyuky jizdy a fizeni provozu, unikatni
VRT mobil Spravy Zeleznic a také vystavni expozice partneru.

Odpoledni odborny program byl vénovan tématim jako je dlouhodobé a stabilni financovani
Zeleznice, velké investiéni akce na Zeleznici ve vychodnich Cechach a Zelezni¢ni technologie
budoucnosti.

SUDOP PRAHA reprezentovala Eva Kudynova, ktera zde dlouhodobé plsobi v pozici odborného
asistenta a je nasim hlavnim kontaktem s vedenim univerzity.




PROGRAM KONFERENCE

¢ Zahdjeni konference

e Slavnostni vyhlaseni Osobnosti roku zelezni¢ni
infrastruktury

¢ Financovani zelezni¢ni infrastruktury
z rozpoc¢tu SFDI v roce 2024

¢ \/lyznamné realizované a pfipravované
investicni stavby Zelezni¢ni infrastruktury

¢ Dopravni sektorové strategie, 3. faze

o Aktudlni legislativa ve vztahu k Zeleznicni
dopravé

e Financovani ¢innosti infrastrukturnich
manazeru a projektové evropské financovani
z vefejnych a soukromych zdroju

¢ Rekonstrukce Vytoriskych mostu

e Zelezniéni spojeni Praha-Liberec

* Dopad revize zafizeni TEN-T na pfipravované
infrastrukturni projekty

e Stav pripravy vysokorychlostnich trati, PPP
projekty a financovéni vystavby VRT v CR

e Studie zelezni¢niho uzlu Praha a zapojeni
Rychlych spojeni

* Typova feSeni v pfipravé a realizaci staveb

* Prosta elektrizace pohledem Spravy Zeleznic

e Sestavy trakéniho vedeni pro vysokorychlostni
traté

® Zmény béhem vystavby v ramci investi¢nich
akci Spravy zZeleznic

¢ Optimalizace Zelezni¢ni trati Mstétice — Praha
Vysoc€any

e Optimalizace trati Praha Smichov (mimo)
- Cernosice (mimo)

o Aktudlni déni u spojeni centra Prahy, letiSté
Ruzyné a Kladna

e Studie implementace 5G/FRMCS
na zelezni¢nim koridoru Brno (CZ) — Bratislava
(SK)

¢ VRT Moravska brana Il — vysokou rychlosti
Moravskoslezskym krajem

¢ Automatizovana kontrola projektt dopravni
infrastruktury

® RS2, VRT Jizni Morava a RS 4, PA 2
Krugnohorsky tunel a PA 3 Usti nad Labem
portal Krusnohorského tunelu
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Vyznamna osobnost v oblasti Zelezniéni infrastruktury CR v roce 2023

. \ - I Slavnostnim aktem konference bylo vyhldseni osobnosti infrastruktury Zelezniéni dopravy CR za rok 2023, kterou
. - se stal Ing. Lubor Hrubes (foto vlevo), dlouholety $éf sprav dopravni cesty v Prerové, Brné, Pardubicich, reditel Stavebni
spravy zapad a Oblastniho reditelstvi Hradec Kralové, v soucasnosti odborny poradce Stavebni spravy vychod.

Nominovanych bylo pét, na velkém snimku zleva:
Ing. Zdenék Trnka, dlouholety projektant v AZD Praha, uditel na SOUZ a VUT Brno a reditel projekéni a vzdélavaci
spolecnosti Signal Projekt s.r.o., reditel Institutu vzdélavani spolec¢nosti Signal Projekt,
-\q Ing Jaroslav Grim pripravil vznik a fidil Technickou Ustfednu dopravni cesty, byl generélnim reditelem VUZ, &tyri roky
\ pracoval ve funkci viceprezidenta IRRB UIC, aktivné se podili na projektech interoperability Zeleznicni infrastruktury,

b o j Ing Lubor Hrubes,

e d Ing. Petr Lapacek v zastoupeni nemocného Ing. Antonina Janovského (viz modry box dole),

i Ing. Miroslav Jasendék zadinal jako signalista a vypravei u Ceskych drah, vypracoval se na feditele odboru 11 GR,
,-{.ﬂ pozdéji u SZDC zastaval funkci feditele CDP Praha a néméstka GR pro fizeni provozu.

Ing. Antonin Janovsky (21. 11. 1929 - 9. 4. 2024)

V lednu leto$niho roku jsme spole¢né s panem inzenyrem Janovskym oslavili 70 let od zalozeni SUDOPU. Patfil
opravdu k otclim zakladateltim, protoze po ukon&eni CVUT v roce 1953 nastoupil jesté k SUZELU a pozdéji v listopadu
1958 se stal zaméstnancem Statniho Ustavu dopravniho projektovani.

Hned po oslaveé jsme si s Jakubem Ptacinskym rekli, Ze by to byl vhodny nominant za SUDOP na Osobnost Zelezni¢ni
infrastruktury za rok 2023. Kolega Janovsky se trochu zdrahal, ale nakonec potvrdil oficialni pozvani, ale s poznamkou,
Ze mu to pripada nezaslouzené. V tom si myslim, Ze nemél pravdu; sice svoji praci u SUDOPU ukongil v mésici, kdy |
oslavil Sedesatiny, ale za svou pracovni kariéru projektoval fadu vyznamnych staveb.

Jednou z jeho prvnich akci bylo Zvy$eni vykonnosti trati Praha — Ceska Trebova véetné rychlosti do 150 km/h.
V roce 1956 se zadal zabyvat Zelezni¢nim uzlem Ceska Trebovéa a od roku 1959 do roku 1965 byl vedoucim praco-
vi§té SUDOP - Ceskéa Trebova a musel tam téZ bydlet. Tomuto uzlu se vénoval i v dalich letech. Dal$imi projekty
byly Upravy trati Trnava—Kuty, Milotice-Vrbno, Studénka-Verovice a zvySeni vykonnosti trati Veseli nad Luznici —
Tabor — Benesov. Zajimavou dvouletou zkuSenosti pro néj byly projekty pro DR: Schéna—-Pirna (modernizace)
a Rudolstadt-Saalfeld (zdvoukolejnéni).

Zapojil se do projektovani prelozek v severoCeském prostoru, kde byl HIPem stavby prelozky Chomutov—Prunérov.
Nadhernou praci byla komplexni studie prazské rychlodrahy a pfiméstské dopravy, na které se zaujetim pracoval bezmala
cely SUDOR, ale kterou mésto bohuzel nerealizovalo. Byl HIPem prestavby Zelezni¢ni stanice Praha VrSovice pro napojeni
lll. Vinohradského tunelu. Na tuto stavbu navazal dvodnim projektem prestavby stanice Praha hl.n.- vychodni €ast,
v&etné rekonstrukce 5. az 7. nastupisté s novym kolejovym zapojenim.

Brzy po odchodu do diichodu ziskal diplom autorizovaného inzenyra dopravnich staveb a nékolik let spoluptsobil na Upravach tzemnich planu
vSech stuprid, na projektech raznych komunikaci a pracoval v Asociaci vysokorychlostni zelezni¢ni dopravy. Jeho vasni byl zpév a turistika. Dlouha
|éta byl ¢lenem Péveckého sboru SUDOP a pro Klub seniorti peclivé pripravoval itinerare vylett za poznanim vlasti.

V poslednich letech jsme se mimopracovné setkavali, protoze ¢asto dochazel na SUDOP a predal mi nékteré historické a mapové podklady
ze svych sbirek. TéSil jsme se na setkani na konferenci Zeleznice 2024 a trochu mé zaskogilo, kdyZ mi v pondéli pred ni zavolal, Ze se ze zdravotnich
duvodl nemuze dostavit. Cenu jsem prebral za néj a ekl jsem si, ze mu ji pfi prvni prilezitosti pfedam, bohuZzel jsem to jiz nestihnul.

Petr Lapacek

Viz téz Nékolik vzpominek Antonina Janovského na strané 31
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Dvacaté devaté mezinarodni sympozium MOSTY

z oboru mostniho stavitelstvi.
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Vézené kolegyné, vaZeni kolegoveé, mili pratelé,

jménem celého pfipravného vyboru Vas vitdm na 29. roéniku
mezinarodniho sympozia MOSTY 2024.

Je neuvéritelné, jak rok opét utekl a co véechno se béhem
néj udalo. Rychlost a uspéchanost sou¢asného svéta se pre-
nasi i do nasi prace a je jedno, zda je to v oblasti pfipravy nebo
v realizaci. Zivot v ,online* svété s sebou nese i predstavu,
Ze vSechno mize byt hned. Ano, jsou to pravé vyzvy, které nas
posouvaji kupfedu a v priibéhu kterych sbirdme zkusenosti
a pouceni do budoucna. Ne vzdy jsou vSak tyto nelimérné po-
Zadavky korunovany pozitivnim vysledkem. Z uspéchanosti
a netrpélivosti naopak ¢asto vznikaji problémy ¢i nedorozumeéni
a vysledek tomu odpovida.

Jsem presvédéena, Ze je tieba neustale héjit nasi odbornost,
kompetentnost a s tim spojenou odpovédnost, zatimco nere-
alistické pozadavky a predstavy odmitat jasnymi argumenty.
Chceme délat véci hezké, funkéni a kvalitni. Nase dila dotvafi
prostor, ve kterém Zijeme. Méli bychom na né byt pravem hrdi.

V loriském roce jsme dopisem ministrovi vyjadfili znepoko-
jeni nad situaci, kterd se v nasem oboru déje a kterou velmi
umochila kauza Vytoriského mostu. Osud provozované stavby
dopravni infrastruktury nelze fesit pod viivem emoci, vSelidovym
hlasovanim nebo rozhodnutim politika. Proto je na misté opét
zopakovat:

Pojdme spole¢né vratit naSemu oboru jeho vaznost!

(Z Gvodniho slova Dany Wangler,
predsedkyné pfipravného vyboru sympozia).

Jiz 29. roénik Mezinarodniho sympozia MOSTY 2024, ktery se letos konal
v novych prostorach hotelu Courtyard by Marriott Brno, zaznamenal rekordni
pocet prihlasenych ucastnikd (>830). Vysoka Ucast zcela jasné vypovida
o zajmu odborné verejnosti o prezentaci a vyménu odbornych poznatk(

Mezinarodni sympozium je také o osobnim setkani a spole¢né straveném
¢ase. Vyznam tohoto sympozia podtrhuje i pfitomnost ministra dopravy
Mgr. Martina Kupky. Ug&astnici méli pfileZitost diskutovat s panem ministrem
v moderované diskusi, ktera trvala vice nez jednu hodinu.

SUDOP PRAHA byl, jak jiz se stalo tradici, jednim
z hlavnich partnert sympozia a mél také svij stanek.
V letoSnim roce se prezentoval jednim pfispévkem
na téma ,Novy Zelezni€ni most pres Labe mezi Pardubi-
cemi a Hradcem Kralové” autort Ing. Jifi Jirasko, Ing. Vit
Prasek, Ing. Roland Mikuli¢ka, Ing. Karel Kréma.

MCSTY

2024

et STEEL

STRARLS Sy

wiemie  wLGEK
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MOSTNI DILO ROKU 2022: ZELEZNICNI ESTAKADA RADI

MOSTNI DILO ROKU 2022

e e ravaiedl

Feleanifni mest v ken104,108 u cbes Radie

Ocenéni MOSTNI DILO ROKU 2022 si ze sympozia odnesli tvrci
stavby Zelezniéni most v km 106,108 u obce Radi¢ v ramci projektu
Modernizace trati Sudomeérice—\Votice.

Odpovédnym projektantem mostu byl Ing. Jifi Jirasko (na obrazku
uprostted), zhotovitelem firma OHLA ZS a.s.).

Zelezniéni estakada Radi¢ (km 106,108)

Most prfekonava udoli u obce Radi¢ s polni cestou a bezejmennou vo-
doteci spojujici chovné rybniky vlevo a vpravo trati. Trat na mosté vedena
ve smeérovém oblouku R1 = 1404 m / R2 = 1400 m klesa v konstantnim
spadu 11,6 %.. Nosna konstrukce je tvorena spfazenou ocelobetonovou
konstrukci s horni Zelezobetonovou deskou mostovky, ktera je spole¢na
pro obé prevadéné koleje. Nosna konstrukce je rozdélena do dvou dila-
tacnich celkd s poétem mostnich otvorl 3+1 s rozpétimi (42,5 + 50,0 +
42,5) + 38 m tak, aby bylo pfes most mozno prevest bezstykovou kolej
(BK) bez nutnosti instalace dilatacniho kolejnicového zarizeni. Podélné
pevné lozisko spojitého nosniku je umisténo na pilifi P1, ktery je pro do-
sazeni potfebné podélné tuhosti navrzen ve tvaru pismene ,,A“ a zalozen
hlubinné na pilotach oprenych do skalniho masivu vrchu Hurka.
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ROZHOVOR

Pri navrhovani tunelld nejde ani tak o matematiku a fyziku.
Dulezitéjsi jsou zkuSenosti a velka davka pokory.

PrestoZe je Toma$ Zitko oproti ostatnim kolegum na vedoucich pozicich v SUDOP PRAHA mlady, ma uz nebyvale
bohaté mezinarodni zkudenosti. Pracoval v Rakousku, Velké Britanii nebo v USA a dostal se tam k opravdu velkym
projektim. Jeho stedisko tunelti je pak podepsano i pod aktuéiné obéma nejdelsimi tunely v Cesku — Ejpovicemi
a Détrichovem.

Ing. Tomas Zitko

Co vS§echno jste ve svété délal?
V Rakousku jsem pracoval
ve firmé ILF v oddéleni zamé-
feném Cisté na statické vypocty
tunell. Jako cizinec jsem dostaval
£ : na stll prednostné projekty z ne-
AN o némecky mluvicich zemi. Z USA
to bylo metro v San Franciscu,
kde jsem i zhruba mésic pracoval, z Kanady lehka Zelezni¢ni linka v Ed-
montonu, z Australie dalni¢ni spojeni s letistém v Brisbane. Z evropskych
projektt jsem se podilel napriklad na var§avském metru nebo na tunelech
Visniové a Dubna Skala na Slovensku. Z némecky mluvicich zemi jsem nej-
vice asu travil na projektu precerpavaci elektrarny Limmern ve Svycarsku
a na zelezni¢nim tunelu Silberberg v Némecku. Kromeé toho jsem jesté po-
mahal s projekty do Recka, Azerbajdzanu, Makedonie nebo Nizozemska.
Toto ohromné mnozstvi projektt bylo dano specifickym systémem prace
v dané spole¢nosti, ktery spocival ve vysoké efektivité dosahované skrze
Uzkou specializaci. Byla to takova tovarna na projektovou dokumentaci.
Dostal jsem pri¢ny fez, tabulku s parametry, to jsem nahrnul do pocitace,
vytahal vysledky a predal dal.

V Londyné to muselo byt néco naprosto jiného, ze?

Ano. Zatimco v Rakousku jsem délal Cisté statické vypocty pro velkou
spole¢nost, v Londyné jsem nastoupil do malé firmy a projekty jsem musel
fesit jako celek. Prvni rok jsem sedél v kancelafi Uplné sam. Zacal jsem na-
vrhem Sachet a razenych komor pro vystavbu 35kilometrové severojizni
trasy kabelového tunelu v Singapuru. Muj klient sedél v Singapuru, ale kres-
lici pracovali v USA. Kvuli ¢asovému posunu jsem tedy brzo rano projed-
naval navrh, pres den projektoval a vec€er Ukoloval kreslice sedici
v kanceléafi v Americe. Nasledovaly projekty kabelového tunelu do Londyna
a modernizace stanice Bond Street.

Druhy rok mé $éf preprodal do spole¢nosti Mott MacDonald. Diky tomu
jsem se mohl prfesunout z malé kancelare v Croydonu do velkého projek-
tového strediska stavby metra Crossrail na Canary Wharf, kde jsem pul
roku pomahal s dokonéenim navrhu stanice TCR (Tottenham Court Road)
a po zahajeni vystavby jsem se presunul pfimo na stavbu TCR, kde jsem
dalsi pulrok pracoval jako autorsky dozor.

Jak jste se vlastné do téch zahranicnich firem dostal? Odpovédél
jste na inzerat, dostal nabidku?

Vystudoval jsem Vysoké uceni technické v Brné a po promoci jsem se
pfihlasil na doktorské studium. Ovéem hned v prvnim tydnu $kolu navstivil
Clovék z prazské pobocky spole¢nosti Mott MacDonald a nabidl mi praci
v Praze s pfislibem, Ze mé do roka dostane do zahranici. Tak jsem seknul
se Skolou a prestéhoval se do Prahy. Bohuzel tou dobou se rozbihala své-
tova hospodarska krize a presuny do zahrani¢i se v Mott MacDonaldu
znacné zkomplikovaly. Po nékolika neuspésich mi proto kolega nabidnul
pomoc a preptal se u spole€nosti ILF, kde predtim pracoval. Nakonec se
mi shodou nahod ve stejny den seSly nabidky prace jak v rakouském ILFu,
tak i v britském Mott MacDonaldu. Protoze ILF reagoval rychleji, upfedno-
stnil jsem Rakousko.

Ve findle se vSe odehrélo neuvéritelné rychle. Reditel Seské pobodky ILFu
mi poprvé volal, aby si ovéfil mij zajem. Hned druhy den mé pozval na pra-
covni pohovor. Za 30 minut jsem byl u ného v kancelari a o hodinu pozdgji
uz podepisoval pracovni smlouvu. Pak jesté rychle zpét do Mott MacDo-
naldu podepsat vypovéd dohodou (tuto moznost jsem mél samoziejmé
s feditelem uz del$i dobu predjednanou). Pamatuiji si, Ze to byl patek, pro-
toZe hned dalsi den, v sobotu, jsem se odstéhoval z Prahy a v nedéli ve€er
uz sedél ve vlaku do Innsbrucku. V pondéli v osm rano jsem uz vchéazel do
své noveé kancelare s vyhledem na horu Rumer Spitze, kde jsem stravil dva
nasledujici roky.

A nelitoval jste?

Ne, ale pravda je, Ze zacatky byly t&Zké. Po pfijezdu do Innsbrucku mé
uz v kancelari ¢ekal objemny spis k prvnimu projektu. Anglicky jsem umél
mizerne, némecky jesté hir a dostal jsem za Ukol sestavit numericky model
ve 3D, v softwaru, o kterém jsem do té doby nikdy nesly$el. Byl to celkem
Sok, ale zase po osobni strance o mé bylo dokonale postarano.

V tomto smyslu byly o poznani tvrdsi zacatky v Londyné&. Tam jsem pfi-
cestoval sam za sebe, bez zazemi a pomoci velké spole¢nosti. Ubytoval
jsem se v hotelu, chodil do prace, u toho shanél najem a vyfizoval papiry.
Nevéril byste, kolik administrativy v Britanii musite absolvovat tfeba jen
kvuli zaloZeni bézného bankovniho U¢tu, kdyz tam jesté nemate stalé byd-
listé. Je to téméf nemozné. JenZe bez mistniho bankovniho u&tu s vami
zase nikdo neuzavie najemni smlouvu. A na podobné problémy tam ¢lovek
naréazel neustale.

Co vam tyto Stace daly?

Zahrani¢ni zkuSenosti jsou naprosto neocenitelné a do znacné miry
neprenosné. Nejde totiz o faktické znalosti. V zahranici si vyzkousite, jaké
to je, byt nékde mensinou. Pokud tam nejedete pres Erasmus nebo pres
domovskou poboc¢ku nadnarodni korporace, musite se starat, protoZe co
si sam nezaridite, to nemate. Musite se rychle adaptovat na mistni systém,
protozZe procesy funguiji jinak a ne tak, jak jste zvykly. Najednou se ocitnete
ve zcela jiném systému, jiné kultufe, mezi lidmi s odliShou mentalitou
a jinym smyslem pro humor.

Po pracovni strance ziskate zkusenosti s rliznym zptsobem fizeni, délby
prace a odpovédnosti. V osobni roviné pak poznate, jak ty které zemé fun-
guji, jakou maji Zivotni uroven, jak tam lidé uvaZzuji, v €em jsou vice a v &em
méné svobodni a jak je to ovliviiuje. Samoziejmé také, jak jsou jednotlivé
zemé bezpecné. V Rakousku se kolegové divili, Ze mam v auté extra zamek
na radici paku. Mohl jste tam klidné parkovat s klickem v zapalovani. V San
Francisku mé naopak upozornili, Ze nesmim nechavat prazdnou PET lahev
na sedacce u auta, jinak mi bezdomovci vymlati okénko, protoze lahev je
zélohovana.

Vami vedené stredisko tunelt v SUDOP PRAHA aktualné kromé
jiného déla i na nejdel$im tunelu v Cesku. Zelezniéni tunel, planovany
pro vysokorychlostni trat Praha-Beroun, by mél mit délku pfiblizné
25 kilometrd. Cim bude unikatni?

Osobné na tomto projektu nepracuiji, ale je pravda, Zze se na ném ne-
malou mérou podili i kolegové z naseho strediska tunell. Unikatni je prede-
v8im svoji délkou, ktera pak do projektu vnasi celou fadu dalSich
nestandardnich technikalii. Jedna se o dva jednokolejné tunelové tubusy
razené TBM (tunelovaci metoda, pfi které je razba provadéna kontinualné
pomoci plnoprofilovych razicich &titl, pozn. red.) i NRTM (Nova rakouska
tunelovaci metoda, konvenéni metoda, pfi niz se razba provadi cyklicky
po ¢astech, pozn. red.). Souc¢asti tunelu jsou i tfi portaly, podzemni kaverny
kolejovych rozpletli, tunelové propojky a kaverny tunelovych spojek,
stavebni, napédjeci a Cerpaci Sachty a také podzemni zachranna stanice.
Celkova délka vSech razeb vcetné docasnych dél dosahuje témeér
60 kilometri. Na tomto projektu se sesla skupina mimoradné talentovanych
lidi a na vysledku je to opravdu vidét. Snad se nebudu moc rouhat, kdyz
feknu, Ze je to takové uméleckeé dilo ¢eského dopravniho inzenyrstvi. Kdyz
vSe pljde dobre, tak se koncem roku mulze zahajit inZenyrska ¢innost
k Uzemnimu fizeni.

SUDOP PRAHA stoji za obéma aktualné nejdel$imi tunely v Cesku
- tunely Ejpovice a Détrichov. Zatimco ten prvni, Zelezniéni, je uz par
let v provozu, vystavba toho druhého, dalni¢niho, se jesté nezahajila.
V jakém stavu je tento projekt?

Jedna se o konvencéné razeny tunel (NRTM) na dalnici D35 v useku Opa-
tovec — Staré Mésto. Plivodné jsme uz touto dobou méli pracovat na doku-
mentaci pro provadeéni stavby, ale vlada rozhodla, Ze vystavba Usekl dalnice
Opatovec — Staré Mésto a Staré Mésto — Mohelnice bude realizovana formou
PPP. Tak snad se vSe povede a dokon&eni dalnice D35 se nékdy dockame.
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Armovani definitivniho osténi a razba tunelu Mezno (stavba Modernizace trati Sudomérice-Votice)

Mate vy osobné tady v Cesku je$té kam profesné rast?

Jako tunelar uz asi moc ne, ¢imz ale rozhodné nechci fict, ze uz se
nemam co naucit. V tomto smyslu je tunelafina nikdy nekongici proces.
Myslel jsem to tak, Zze diky SUDOPu se dostanu k t&ém nejzajimavéj$im pro-
jektam v Cesku, za coz jsem vdéény. Nejen j4, ale i vétSina mych kolegtl
ve stredisku stravila par let profesniho zivota v zahranici, a tak je fajn, ze
alespon néco z toho, co jsme se tam naugili, ted mame moznost prenést
k nam do Ceska.

Muzete uvést néjaky konkrétni priklad, kdy jste sem prenesli
know-how ze zahraniéi?

Urcité. NejvyraznéjsSim prikladem je pravdépodobné Holubicky tunel
na zeleznicni trase Brno—-Prerov. Pro laika je to naprosto nezajimavy, asi ki-
lometr dlouhy tunel. Kdyz ale feknete tunelafi, ze ma navrhovat razeny tunel
v jilech s nizkym nadlozim, pfinejmensim zavétfi problémy. Neékteri si mozna
vybavi propady tunelu Brfezno u Chomutova, tunell pod letistém Heathrow
nebo tunelu v Mnichové, kde se pfi vystavbé metra propadl pod zem
autobus. Mimochodem, s prezivSimi barabaky, ktefi pfi tom propadu tehdy
pracovali pfimo na ¢elbég, jsem se pak potkal pfi stavbé stanice Totten-
hanam v Londyné a myslim, ze patfili k nejlepSim.

Razba v jilech je naprosto specificka disciplina a ne kazdy tunelar ji umi.
Velkou skolou byl v tomhle sméru prave Londyn, protoze lezi cely na jilech
a nachazi se tam i nejstarSi metro na svété, takze britsti tunelari védi o jilech
hodné. Presto ani tam to neslo vzdycky hladce. Po kolapsu tunelt pod le-
tistém Heathrow tam byla, pro razbu v jilech, Nova rakouska tunelovaci
metoda Uplné zakazana. Ddkladné zkoumani pri€in a mechanism, které
kolaps zpUsobily, pak dalo vzniknout metodé SCL (v prekladu metoda stfi-
kaného osténi, konvencni metoda pro razbu v jilovém prostredi, pozn. red.).
A praveé tuto britskou metodu jsme pouzili pfi navrhu razeb Holubického
tunelu. Snad se nam podari v tomto projektu dale pokracovat.

Pro¢ se vénujete zrovna tuneliim?

Toto povolani se obvykle dédi z generace na generaci. Ja jsem k tomu
prisel oklikou. Moje matka je stavarka a jako malému se mi libilo pozorovat
jeji projekty. Tenkrat se jesté kreslilo na pauzak a mné to pfipominalo vy-
tvarnou vychovu. Takze pfechodem od pauzaki k projektovani na pocitadi
pro mé tento obor ztratil ¢ast svého kouzla. Ale nevadi. Vystudoval jsem
stavebni pramyslovku, obor pozemni stavby, a na vysoké se mi zalibily
mosty. Postupem €asu jsem ale citil, ze to neni pro mé. Mosty navrhuiji lidé
s mimoradnym analytickym myslenim a ja bohuzel takto obdaren nejsem.
Zacgal jsem proto hledat obor, ktery muzu délat dobre, aniz bych mél mozek
matematika, a tak jsem pokukoval po tunelech. Poté, co nam na VUT
zaridili exkurzi do tunelu Blanka, védél jsem, Ze to je ono. Kdyz prijdete
na stavbu, okamzité si vS§imnete velkych strojd, které vzbuzuji respekt. Pri
odstrelu Celby citite, jak se chvéje zem. To je skutec¢né néco, na co hned
tak nezapomenete.
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Jak jste to myslel, Zze na tunely neni potreba matematika, navrhuji
se snad jinak nez mosty?

Ano. Most je tvofen betonem a oceli. Vite, z €eho stavite, protoze si
material uréujete sam. Diky tomu ho pak muzete i pomérné presné spo-
¢itat. U tunelu je stavebnim materialem v lepSim pfipadé skéla, v horsim
pfipadé zemina. Materialové vlastnosti znate jen pfiblizné, bodové
a v prostoru se vam meéni. Ve jesté komplikuje podzemni voda. Navic
velkou roli zde hraje i faktor ¢asu. Je velky rozdil, jestli vyrub zajistite
hned po odtéZeni, za dvé hodiny nebo za dva dny. V navrhovani tunell
proto nejde ani tak o matematiku a fyziku jako spi§ o kombinaci zkuse-
nosti a velké davky pokory.

Jaky je rozdil mezi razenim tunelli dnes a reknéme pred sto lety?

Obrovsky. Pred sto lety byla tunelafina mimoradné fyzicky naro¢na
a extrémné nebezpecna ¢innost. VSechno se délalo ru¢né: vrtani, nakladka
a odvoz rubaniny, navazeni materidlu pro zajisténi vyrubu. Kvalita ovzdusi
byla naprosto nevyhovujici, takze lidé po letech v podzemi umirali na sili-
kézu. Barabaci byli neustéle v kontaktu s horninou, méli chabé ochranné
pomcky, prakticky zadny geotechnicky monitoring, takZze mimoradné uda-
losti nebyly az tak mimoradné.
Urazu je nesrovnatelné méné nez v minulosti. Fyzicky je prace také pod-
statné méné naro€na, protoze ji provadime za pomoci moderni stavebni
mechanizace. Vyjimku tu tvori malé profily, kde se tunelari stale dost
nadrou. Protipdlem je pak mechanizovana razba pomoci TBM, kde je cely
tunelovy profil razen velkou feznou hlavou. Pfipomina to podzemni fabriku,
ktera se ovSiem pohybuje skrz skalu.

Ptal se Jakub Ptacinsky
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Stavba Modernizace trati Hradec Kralové - Pardubice - Chrudim, 3. stavba, zdvoukolejnéni Pardubice-Rosice nad
Labem - Stéblova — jak ndazev napovida — je soucasti rozsahlejSiho souboru ,nekoridorovych” staveb, jejichZ obsahem je
modernizace a zkapacitnéni Zelezniéni trati, ktera spojuje vyznamna mésta (ktera se mezitim stala mésty krajskymi) byvalého
ViychodocCeského Kraje a tvofi tak severojizni osu, které se pracovné rika VlychodoCesky diametr.

Stavba propojuje na jiznim konci (v dobé vy-
dani toho ¢lanku stale jesté probihajici) stavbu
Modernizace Zelezni¢niho uzlu Pardubice s jiz

a dfive modernizovanym a zdvoukolejnénym
- Usekem Stéblova-Opatovice (uvedeno do pro-
eSS L4 vozu 2015, viz SR 1/16).

Usek mezi ob&ma krajskymi mésty je zatizen
predevsim silnou osobni dopravou, takze stavba
prispiva predevsim ke stabilizaci pInéni jizdniho
fadu (akt. 30 min. interval s moznosti zkraceni na
15 min. ve $pi¢ce po dobudovani severnich
usekd diametru a dovybaveni trati systémem
ETCS).

Bohuzel dokoné&eni celého dvoukolejného spo-

Wy

r_' _h S Pame jeni mezi obéma mésty Usekem Opatovice nad
P T Labem - Hradec Kralové je pro dlouhodobé

srdubice-Sultkan _m spory o kastanovou alej v hradecké Opatovické
Faraltice sosso e gl persibice.paraveiy ulici v nedohlednu.
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Projekt a priprava zaméru

Projektova pfiprava probihala v letech
2015-2020 (DUR + DSP v¢& zpracovéani doku-
mentace EIA a Zaméru projektu). Uzemni roz-
hodnuti bylo vydano v 05/2020 a (hlavni)
stavebni povoleni pak 02/2021. Stavebni
program zahrnuje m.j.

* plné zdvoukolejnéni dotéeného Useku (sta-
vebné pripraven na rychlost az 160 km/h, tato
rychlost bude aktivovédna po realizaci navazuji-
cich staveb GSM-R a ETCS)

* vystavbu nového dvoukolejného mostu pres
Labe (s trdmovou ocelovou nosnou konstrukci
s dvéma hlavnimi ocelovymi svafovanymi nos-
niky a dolni ortotropni mostovkou v krajnich po-
lich a tramovou konstrukci vyztuZzenou obloukem
a s dolni ortotropni mostovkou v poli stfednim
(rozpéti 30+80+30 m)

* plnou peronizaci prestupni zelezni¢ni sta-
nice Pardubice Rosice n/L (1 ostrovni nastu-
pisté s délkou hran 170 m a 1 kombinované
(jednostranné/jazykové nastupisté délky hran
220/100 m).

Mimourovriovy pfistup na nastupisté je prostfed-
nictvim nového podchodu, ktery je napojen
na stavajici ,historicky“ podchod pod silnici 1/37
a umoznuje tak bezpecny pfistup z pardubickych
méstskych €asti Trnova a Polabiny pfimo na na-
stupisté.

* vystavbu nové technologické budovy v Zst.
Pardubice Rosice n/L pro instalaci novych
technologii

* modernizaci a rekonstrukci zastavky Pardu-
bice Semtin s novych podchodem, ktery zajis-
tuje pfichod na ob& modernizovana nastupisté
(délka hran 110 m) a zaroven propojuje i pardu-
bické méstské ¢asti Doubravice a Ohrazenice
(stavajici lavkou pres silnici 1/37)

* vystavbu nové zastavky Stéblova obec s ne-
vstficnym umisténim nastupist s droviiovym pfi-
stupem od prejezdu v km 8,295

* trakéni vedeni (zatim) na stejnosmérnou prou-
dovou soustavu 3kV s vyhledem na budouci
konverzi na stfidavou trakéni proudovou sou-
stavu 25 kV, 50 Hz

* vystavbu LDSZ (lokalni distribuéni sit Zeleznice)
tzv. magistralniho rozvodu napajeni netraké-
nich odbérd na napétové hladiné 22kV s vy-
stavbou staniéni a tratovych transformacénich
stanic

* zabezpecdovaci zafizeni

**v zst. Pardubice-Rosice nad Labem stani¢ni
zabezpeclovaci zafizeni 3.kategorie — elektro-
nické stavédlo s kontrolou volnosti UsekUl poci-
tacl naprav.

** v tratovém Useku MedleSice - Pardubice-Ro-
sice nad Labem zfizeno nové tratové zabezpe-
¢ovaci zafizeni 3.kategorie — automatické hradlo
s navéstnim. Na vybrané prejezdy instalovana
nova prejezdova zabezpeovaci zafizeni.

** v tratovém Useku Pardubice-Rosice nad
Labem - Stéblova tratové zabezpecovaci
zafizeni 3. kategorie s vice prostorovymi oddily
s navéstidly

** v zst. Stéblova Upravu stavajiciho stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni 3. kategorie — elektro-
nické stavédlo ESA 44

* zruSeni 2 prejezdll s vystavbou nahradnich
pfistupl (podchod Semtin a nova pristupova
komunikace v oblasti Pohranovského lesa).

dop e e W =2
ﬁ.‘:_L‘E-I:-' .:#*l |
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Zabezpecovaci zarizeni Zelezni¢niho prejezdu u zastavky Stéblova obec.

Pro budouci ndroky na prestavbu trakéni soustavy byla postavena nova trafostanice.
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Projektovy navrh provadéni stavby predpokladal tésnou vazbu vylukové ¢innosti na (jiz v té dobé
probihajici) Modernizaci zelezni¢niho uzlu Pardubice. Tim zadavatel sdm sebe dostal pod terminovy
tlak (spolecné s tim i projekéni inZenyring) pfi administraci stavebnich fizeni a soutéze na zhotovitele
stavby — nakonec se ale dobra véc podafila a stavbu bylo (s drobnymi dpravami postupu praci) mozno
zahdjit v prfedpokladaném terminu

Zhotoveni stavby

Verejna obchodni soutéz na zhotovitele stavby probihala v zac¢atku roku 2021. Vitézem se stalo
sdruzeni firem Skanska a Elektrizace Zeleznic Praha. Vlastni stavba byla zahajena kvétnu 2021
budovanim podchod ve stanici Rosice n/L a v zastavce Semtin budovanim provizorniho pfemosténi
Labe (uvolnéni stavenisté pro novy dvojkolejny most, ktery je situovan zhruba v ose mostu stavajiciho).
Vystavba nového dvoukolejného mostu pres Labe pak probihala prakticky nepretrzité
od 06/2021 az do 12/2023. Hlavni vyluka (= ,nickolejny* provoz) pro dobudovani nové druhé tratové
koleje pak probihala ve stavebni sezéné 2022.

Stavebné byl zamér ,,funkéné” dokonc€en v zacatku roku 2024 (aktualné probihaji pouze ,,drobné*
dokoncovaci a ,,uklidové" prace).
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Zajimavosti

V ramci stavby byla na jiznim zhlavi stanice
Stéblova  demontovana  Stihla  vyhybka
1:26,5-2500 (v té dobé jedna ze tii v siti S2).
Vyhybka umoznujici jizdu do odbocky (v dané
konfiguraci) byla jako dlouhodobé provizorium
vloZena na za¢atek modernizovaného dvouko-
lejného Useku Stéblova-Opatovice v roce 2015.
Ne zcela obvykla vyhybkova konstrukce si
na svém misté pobyla necelych 7 let.

Po dokonc¢eni stavby zdvoukolejnéni Useku
Pardubice-Rosice nad Labem - Stéblova jsou
jizdy vlak z duvodu absence kdédovani
LVZ (pfip. ETCS) mozné pouze rychlosti
do 100 km/h. Navazujici stavba ETCS nainsta-
luje vlakovy zabezpecova¢ ETCS, diky némuz
bude mozné pIné vyuzit rychlosti projektované
kolejovym feSenim.

Kolem stavby se — jak uz to u takto rozsahlych
dél byva - ,narodilo“ nékolik zadsadnich (sou-
bézné realizovanych) staveb jinych investord, je-
jichz provadéni jesté zintenzivnilo pozadavky na
koordinaci — z téch nejvyznamnéjSich se slusi
jmenovat novy most na silnici 1/36 pfes prostor
zastavky Pardubice Semtin (RSD), logistické
centrum Rosice Park (dvé haly dlouhé 400 m
a Siroké 50 m; Pozemni stavby Brno) v tésné bliz-
kosti kolejisté zst. Pardubice Rosice n/L.

V prubéhu realizace stavba cCelila srazkové
nadnormalnim rokdm (oproti vSeobecné pocito-
vanému trendu). To se projevilo komplikacemi pfi
provadéni vSech podzemnich dél v ramci stavby
(zalozeni Labského mostu) a u obou podchodu
(Rosice a Semtin).

Soucasti stavby jsou i dva rekonstruované
prejezdy (v zst. Pardubice Rosice n/L a v za-
stavce Stéblova obec), které na své zapadni
strané usti do ,,slepé” silni¢ni sité — bez alterna-
tivnich objizdnych tras. Pro obé lokality tak bylo
nutné zachovat napojeni na komunikaéni sit
pres prostor stavajicich prejezdu (v Rosicich na-
pojeni vyrobné-skladovacich aredlt — nékteré
fungujici v rezimu just-in-time, navic s probihajici
stavbou arealu Rosice Park; ve Stéblové pristup
pro obyvatele obce). Upravy prejezd( tak bylo
nutné provadét pomoci provizornich prejezdl
v tésné blizkosti téch stavajicich pouze
s kratkym preruSenim silniéniho provozu na pre-
vedeni ze stavajiciho na provizorni a z provizor-
niho na nové, kdy se v8e pocitalo ,na minuty“
a bylo ostre sledovano.

sPribéhy“ s prejezdy s blizicim se koncem
stavby neskoncily. Spravé Zeleznic se podafilo
v Sibeni¢nim terminu projednat zruSeni prejezdu
P5352 ,V lese“ a jeho zafazeni do programu
stavby. Paradoxné to byla v podstaté nejrozsa-
hlejsi zména projektové dokumentace v pribéhu
vystavby (a pro zhotovitele demontaz/Uprava/de-
molice jiz hotového dila...)

Nazev stavby

Modernizace trati Hradec Kralové — Pardubice
— Chrudim, 3. stavba, zdvoukolejnéni
Pardubice-Rosice nad Labem — Stéblova
Zadavatel

Sprava Zeleznic s.o. (Stavebni sprava vychod)
Zpracovatel projektové dokumentace
Sdruzeni SUDOP PRAHA a.s.

a SUDOP EU a.s.

DUR (2015-17) a DSP/PDPS (2019-20)
Zhotovitel stavby

Sdruzeni firem Skanska a.s. a Elektrizace
Zeleznic Praha a.s.

Naklady stavby

3,263 mld. K¢ (bez DPH). Spolufinancovano
Evropskou unii z Fondu soudrznosti (v rdamci
Programu Doprava 2021-27)










Rekonstrukce vypravni budovv v Zst. Plzeh hl. n.
4. 1. 2024
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Jaroslav Soumar (i foto)

Ve stredu 4. ledna 2024 probéhlo slavnostni otevreni budovy za ucasti ministra
dopravy, zastupcu kraje, mésta a dalSich vefejnych Cinitelu a také zastupcu
investora, zhotovitele i projektanta.
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Aktem slavnostniho otevreni byly v navaznosti na dfive oteviené prostory uvedené
do zku$ebniho provozu (viz SR 2/23) zpfistupnény dalsi prostory objektu slouzici ces-
tujici verejnosti. V tomto pfipadé se jednalo zejména o hlavni halu s kupoli.

Pro cestujici vefejnost mél tento pocin bezesporu vyhodu v tom, Ze se v zimnich
mésicich méla kam schovat pfed nepfizni po€asi. Na druhou stranu s ohledem k fak-
tickému stavu, v jakém se hala otevirala a skute€nému terminu dokon&eni stavebnich
praci az o nékolik mésicu pozdéji, bylo nutno déle pocitat s riznymi omezenimi ktera
pokracujici stavba vyvolavala (prasnost, hlu¢nost, tvorby do¢asnych koridort apod.).

Moznosti vyuziti komer&nich jednotek byly rovnéz v dobé otevieni znaéné omezené,
jelikoz predavani retailll najemcim k jejich naslednym upravam bylo pfilis blizko terminu
otevreni a komer¢ni jednotky se tou dobou teprve pripravovaly na otevieni. Vyjimkou
byl provozovatel fastfoodu KFC, ktery predved| heroicky vykon a dokazal, byt ¢aste¢ne,
oteviit svou prvni nadrazni pobogku v CR jiZ pi slavnostnim otevieni zadatkem roku.

Po slavnostnim otevreni probihaly dale prace na horni ¢ekarenské hale a navazu-
jicich prostorach ctvefice historickych salu a salonkl s bohatou Stukovou vyzdobou
a prosklenymi stropy. Tyto zdobné prostory byly po zrekonstruovani postoupeny dale
jednotlivym najemctm pro potreby jejich vlastniho dovybaveni.

Dale bylo nutné provést kompletni Upravu prednadraznich prostor (€ast C) u by-
valého hlavniho vstupu smérem na parkovi$té, a to jak v interiéru, tak na fasadée
véetné vymeény vyplni otvort a provedeni pfipravy pro investorem dodate¢né poza-
dované osazeni klimatizace. Z hlediska vétSich stavebnich Uprav se déle jednalo
o dokon¢eni zbyvajicich nevefejné pfistupnych suterénnich prostor a administrativ-
nich prostor ve 3. NP ¢asti B.

Na konci bfezna 2024 doslo k uvedeni dalSich ¢asti objektu do zkusebniho provozu
a od té doby se postupné odstrariuje mnozstvi drobnéjSich vad a nedodélku, které
pfi zbé&silém tempu provadéni za pIného provozu vznikly.

Pohled na novy tympanon v paté kopule — foceno z plochy budouci zelené stfechy
s pravé zasazenymi rozchodniky.

Pohled na strechu horni ¢ekarenské haly, ktera na osazeni rozchodnik( teprve ceka.
Na mansardové streSe je patrny proskleny svétlik, ktery dale skrze prosklené stropy
propousti denni svétlo do prostor historickych salt. Na priceli fasady mansardy jsou
posuvné Zaluzie kryjici chladici jednotky.
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Prostor horni
nadrazni haly po
rekonstrukci.

Prostor pokladen.
Komer¢ni jednotka

KFC v prostoru
historického salu.

Kromé toho se dokonc&ovaly dalsi ¢asti objektu jako napf. zdobné tympa-
nony u kopule, zelené strechy ¢i terasa na zapadnim praceli. Aktualné v dobé
psani ¢lanku (zacatek 05/2024) s ohledem na nové pozadavky investora v za-
dani zbyva jesté dokongit pronajimatelné multifunkéni saly (byvalé prednos-
tenské kancelare) v pfizemi budovy B a obsadit posledni volné komeréni
jednotky.

V soucasnosti paralelné s dokon€ovanim stavby za¢iname pracovat na po-
slednim stupni dokumentace a to DSPS, kterou bychom méli odevzdat v pri-
béhu zari.

Timto bude po vice nez Sesti letech uzavfena dalSi projekéni kapitola
u které budu mit oproti jinym projektovanym a nasledné realizovanym
stavbdm moznost vysledek v pribéhu ¢asu zblizka prabézné sledovat.
Ne vzdy se postésti projektovat stavbu, kterou ¢lovék muze kdykoliv navstivit
a kam si na mistni Setfeni ¢i kontrolni den doSel z kancelare pé&sky.

Nejen z tohoto pohledu, ale rovnéz s ohledem na samotnou budovu jako
takovou s jeji neprehlédnutelnou kupoli a zapojeni pamatkart a umeéleckych
femeslInik(l se pro mé osobné jednalo o stavbu vyjime¢nou a nezapomenu-
telnou.

Timto bych chtél v zavéru posledniho ¢lanku vénovaného rekonstrukci
plzeriské vypravni budovy podékovat véem kolegum, ktefi se na projektu
podileli.

Z hlediska projekéniho se jedna zejména o kolegu Jifiho Maska, ktery nas
v prGbéhu vystavby opustil, ale po necelém roce se do projekénich vod
SUDOPu opét vratil a stihl tak i lednové slavnostni otevieni.

Jedna se také o kolegy z plzefiského Ateliéru Soukup Opl Svehla, ktefi maji
bohaté zkuSenosti s obnovou pamatkovych objektl a tyto zkuSenosti zde
promitli a s nimiz byla radost a ¢est spolupracovat.

Velky obdiv patfi rovnéz vedeni stavby z Metrostavu DIZ, jelikoZz udrzovali
stavbu v béhu v mnohdy i zdanlivé bezvychodnych situacich (viz prfedchozi
¢lanky SR), a také ¢lenim sdruzeni AVERS za jejich zodpovédny a peclivy
pfistup pfi feSeni historickych ¢asti budovy.

Slusi se podékovat i investorovi za to, Ze stavbu financoval a bylo tedy

vubec co projektovat a stavét. Preci jenom vice nez miliarda za rekonstrukci
je u nas pozemakul uz celkem poradna stavba.
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Pohled na zapadni priceli.
Horni nadrazni hala.
Chodba ve 3. NP casti B.

Pohled na severni fasadu
budovy B.



SUDOP REVUE 2/24

22

Historie: 50 let prazského METRA

Byli jsme pritom od samého zacdtku

UVODEM

Metro je z celosvétového vyvoje a zkuSenosti nejkvalitnéjsim a vyhledové
nejvyhodnéjsim systémem mestské hromadné dopravy.

Dopravni systém ve mésté zaloZeny na bazi metra zarucuje, Ze kapacita
dopravnich cest zajisti nejvétsi, i mimoradné naroky na prepravu, které se
mohou vyskytnout, a to pfi optimalnim pohodli prepravovanych osob. V di-
sledku vedeni tras metra v druhé urovni, chranéné od vlivu pocasi a oddé-
lené od povrchové dopravy, zarucuje provoz vysoce spolehlivy, pravidelny
a bezpecny.

V souladu s doporucenim sovétské expertizy rozhodla vlada CSSR
v srpnu roku 1967 pfemeénit zapocatou vystavbu podpovrchové tramvaje
mezi mostem pres nuselské tidoli a Bolzanovou ulici na vystavbu metra
a pokracovat po dokonceni prvniho provozniho tseku trasy C na této trase
i na dalSich trasach jiz v pfimém budovani metra v Praze.

Rozhodnuti o vystavbé metra v Praze bylo naprosto spravné, nebot pouze ne-
zévisly dopravni systém je schopen ve specifickych prazskych podminkach zajistit
realizaci neustéle rostoucich prepravnich pozadavku. Zména koncepce se usku-
teciovala v prubéhu jiz zahajenych stavebnich praci, které nesmély byt preruseny.

Zminénym usnesenim vlady byl SUDOP povéren funkcei generalniho pro-
jektanta této vyznamné stavby.

Toto rozhodnuti postavilo SUDOP pred narocné a slozité ukoly — soubézné
a ve velmi kratkém case:

a) vypracovat studii cilového reseni MHD (ve variantich)

b) vypracovat projektovy tkol (PU) a souhrnné projektové reseni (SPR)
1. useku trasy C (Florenc—Kacerov)

¢) okamzité operativné prepracovavat provadéci projekty (PP) rozesta-
véného tseku od Hlavniho nddrazi do stanice Muzeum.

Ke spolupraci na zpracovani piislu$né projektové dokumentace byla pfizvana
fada projektovych tstavi.

Klicovou roli v§ak musel sehrat SUDOP — zajistit vysoce niro¢nou koordi-
nacni ¢innost.

Zéakladni devizou pro zabezpeceni tohoto obsdhlého programu byla skutec-
nost, ze SUDOP byl v té dobé jiZ konsolidovanou a vykonnou projektovou or-
ganizaci, disponujici fadou Spickovych odborniki, a schopnou vypracovat
potfebnou projektovou dokumentaci komplexné.

Takika ze dne na den byla vyhldSena organizacni a persondlni opatient, kterd
se s odstupem casu ukdzala jako zdafild a velmi u¢innd. Zdkladnou kolektivu
projektanti metra se stalo tehdejsi projektové stfedisko mostu a tuneld, vedené
Ing. Jifim Koc¢im. Do funkce hlavniho inZenyra projektu byl jmenovén Ing. Mi-
roslav Kupka, ktery se stal vyraznou osobnosti v tymu budovatel prazského
metra. Vrcholové tym zastupoval vyrobni naméstek feditele Ing. Alois Lindner.

V dosavadni, vice nez tficetileté, historii metra v Praze pusobil SUDOP
a objektivné nejslozitéjsi. Vytvoril systém jeho projektovani a dal metru jeho
zékladni tvar a parametry.

Je to vysledek prace, odbornych znalosti, tviircich schopnosti a obétavosti
fady lidi, predevsim zdkladniho kadru sudopak.

Alois Lindner,
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HISTORIE

Nejstarsi ndvrhy na stavbu podzemni drdhy v Praze se zacaly objevovat na
prelomu 19. a 20. stoleti, zjevné inspirovdny stavbou podzemni drdhy v Lon-
dyne. V provincnim meésté tehdejsiho c. k. Rakouska-Uherska to vSak byly
pldny zcela utopickeé.

Velmi konkrétni ndvrh vySel v roce 1926 od prof. dr. Vladimira Lista
a Ing. Bohumila Belady. Jmenoval se Studie rychlé méstské drdhy ,,Metro“
v Praze. Prof. Vladimir List byl i spoluautorem jednoho z vitéznych projektii
souteZe Elektrickych podnikii, vypsané v roce 1930 na vyreseni dopravniho
problému Prahy.

V listopadu 1939 zadaly Elektrické podniky konsorciu Skodovych zdvodii
v Plzni a CKD v Praze vypracovdni generdiniho projektu celkové sité pod-
zemni drdhy a podrobného projektu prvni trati A.

SITUREN PLIAN
TRATI NOVE MESTSHE DRAHY { -

PRAZE.
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K dal$im diskusim o podzemni drdze se Praha dostala aZ mnoho let
po vélce. V atmosféte tehdejsi doby, ktera vSak piiliSnym diskusim nepfdla,
prevazila zpocatku na sklonku padesatych let koncepce podpovrchové tram-
vaje, prosazovani Utvarem hlavniho architekta a Projektovym tstavem do-
pravnich a inZenyrskych staveb (PUDIS).

Névrh pocital se svedenim tramvajovych trati do podzemi pouze v nejexpono-
vanéjsich ¢éstech stiedu mésta; jeho nejveétsi slabinou bylo vneseni vsech problémi
povrchové dopravy i do podzemi — uvazovana pravidelnost a rychlost dopravy by
byla iluzorni. Systém nemohl garantovat propustnost linek pro predpokladané za-
téZe (zejména po dal$im rozsifovani sit€), v dobé uvedeni prvého tiseku do provozu
by trat pracovala na horni hranici své vykonnosti (tedy zcela bez rezerv), nebyly
feSeny otazky zabezpecovacich zatizeni pfi provozu v tunelech a mélké vedent tu-
nell v centru mésta by vyvolalo obrovské mnozstvi demolic.

Ptesto bylo v letech 1960 az 1964 zapocato s intenzivni piipravou podpo-
vrchovych tras kolejové méstské hromadné dopravy; oficidlni posvéceni do-
dalo vladni usneseni ¢. 239 z roku 1965. V roce 1966 byla vystavba tohoto
systému zahdjena pracemi na trase C v tseku mezi Hlavnim nadrazim a Nu-
selskym mostem.

Odpirci podpovrchové tramvaje ziskali mocné spojence roku 1967, kdy
celd rada zahrani¢nich expertiz a zejména expertiza sovétskych odbornikl
z Glavgosexpertizy Gosstroje SSSR tuto koncepci rozcupovala na kousky.
Usnesenim vlady ¢. 288 z 9. srpna 1967 bylo pak rozhodnuto koncepci pod-
povrchové tramvaje definitivné opustit a prejit bezprostfedné k novému feSeni
méstské hromadné dopravy na principu metra.

Generalnim projektantem byl timto usnesenim vlady ustanoven Statni
ustav dopravniho projektovani v Praze.

METRO

Pti rozhodnuti o realizaci metra v Praze bylo usnesenim vlady ¢. 288
ze srpna 1967 uloZeno vypracovat do 30. 6. 1968 ,,Studii cilového reseni
meéstské hromadné dopravy v Praze na principu metra‘ a soucasné prepra-
covat dokumentaci trasy C podpovrchové tramvaje pro parametry metra,
aby bylo mozno pokracovat plynule ve vystavbé této rozestavéné trasy.

Na obou velkych a slozitych tikolech se aktivné podilel SUDOP ve spolu-
praci s dal$imi projektovymi tstavy. V rdmci ,,Studie cilového feSeni* zajis-

toval tstav zpracovani stavebné-technické ¢ésti a souc¢asné v uloZeném ter-
minu zajistil vypracovani souhrnného projektového feseni (SPR) stavebni
casti stavby Cl1 (tj. useku trasy C Hlavni nadrazi — Nuselsky most), ve kterém
prepracoval piivodni SPR stavby ,,b“ podpovrchové tramvaje. Soudinnost
vSech profesnich ttvart a skupin na cilové studii i na konkrétnich projektech
organizoval dtvar pfipravy vyroby za vedeni Ing. Rudolfa Zistéry, CSc.

Soubézné fesSeni celkové koncepce méstské hromadné dopravy v Praze
(véetné technického feSeni metra na Grovni studie) a podrobné technické reseni
I. provozniho useku trasy C metra v useku Hlavni nadrazi — Nuselsky most
na trovni provadécich projektt a nasledné i dalSich staveb I. provozniho tseku
trasy C bylo z hlediska koordinace naro¢né a slozité. Pri reSeni celkové kon-
cepce sité metra v Praze mély nékteré organizace riizné nazory na vedeni jed-
notlivych tras a na to, které stanice maji byt kiizovatkami. Pochopitelné kazda
alternativa sit€¢ metra méla jiny vztah k rozestavéné trase C. Neustale byla di-
skutovana otazka, zda feSeni trasy C plné respektovat, ¢i poZadovat jeji pre-
pracovani. Tento stav byl charakteristicky prakticky pro celé obdobi
od rozhodnuti o metru az do poloviny roku 1969.

Zakladni studie cilového feSeni méstské hromadné dopravy v Praze s na-
vrhem sité metra byla vypracovdna v obdobi od zafi 1967 do cervna 1968
v kooperaci mezi Utvarem hlavniho architekta, Utvarem dopravniho inZenyr-
stvi, Dopravnim podnikem a Statnim tstavem dopravniho projektovani pod
vedenim Utvaru hlavniho architekta.

Do fijna 1967 sestavily jednotlivé organizace navrhy sité metra podle ma-
teridli a podkladi dostupnych jednotlivym zpracovatelim. V listopadu 1967
provedl pak Ustav dopravniho inZenyrstvi zhodnoceni vsech naméti a sestavil
vysledné Ctyfi varianty sité, oznacené A, B, C, D; ke sledovéni doporucil va-
rianty sit€¢ A a B. V lednu 1968 byla jesté navrzena dal$i varianta sit€ metra
oznacend E. Po provéfeni navrzenych a doporucovanych variant sit¢ metra
z hlediska vSech zakladnich profesi i z hlediska vztahu k rozestavéné trase C
byla jako jediné feSeni v cilové studii detailné propracovana varianta sit€ ozna-
cend A, feSend ve dvojim usporadani.

Jak u zékladniho feSeni, tak i u vysledného navrhu byla obsluha centra
mésta feSena shodné zakladnim trojuhelnikem Muzeum, Myslbek, Florenc.

Stavebné technickd ¢ast studie ,,Cilového feseni‘ byla dokoncena v uloZenych
terminech a odevzdana ve dvou fazich; prvni - tj. zékladni ¢ast k 20. 5. 1968,
ekonomické rozbory, POV a souhrnna zprava studie pak k 10. 6. 1968.

Soucasné se studii cilového reSeni byla vypracovdna i tzv. ,, Variantni
studie*, a to Utvarem hlavniho architekta v kooperaci s Projektovym iistavem
dopravnich a inZenyrskych staveb. Tato studie resila méstskou hromadnou do-
pravu na principu kombinace metra a méstské rychlodrdhy. Toto reSent vSak
nebylo prijato a studie ddle sledovdna nebyla.

Spole¢nym znakem vétSiny pripominek a doporuceni ke studii cilového fe-
Seni méstské hromadné dopravy v Praze, ve vSech fazich jejtho posuzovéni
a schvalovani, byl poZadavek na upresnéni tras metra v centrdlni oblasti Prahy,
na zlepSeni obsluhy centra mésta.

Posuzovéni novych navrha bylo ukoncéeno teprve rozhodnutim rady NVP,
jejim usnesenim €. 7 ze 14. 1. 1969. Bylo rozhodnuto sledovat déle pouze tak
zvanou variantu B10. Potvrzeno bylo vedeni rozestavéné trasy C a vedeni dal-
$iho provozniho dseku metra, tj. I. provozniho tseku trasy A v tseku Dejvicka
— Némésti Miru.

Mimo jiné tkoly bylo timto usnesenim rady Nérodniho vyboru hlavniho
meésta Prahy uloZeno hlavnimu architektu hlavniho mésta Prahy dopracovat
do 31.12.1969 s ostatnimi zpracovateli studie cilového feSeni mestské hro-
madné dopravy variantu typu B jako tizemni podklad pro pfipravu a realizaci
vystavby metra.

Podle tohoto tikolu byla pak béhem roku 1969 vypracovana nova studie na-
zvand ,,Studie FeSeni méstské hromadné dopravy v Praze — 1969“. SUDOP
v ramci této nové studie vypracoval opét celou ¢ést ,,stavebné — technickou®.

Postup praci na studii 1969 byl podobny jako u ptivodni cilové studie z roku
1968. Zpracovatel dopravné—inZenyrské ¢asti studie 1969 navrhl nejdfive
ve spolupréci s ostatnimi organizacemi podilejicimi se na vypracovani studie
pét dalSich variant nového feSeni. Tyto varianty byly z hledisek vSech profesi
zhodnoceny, provedeno jejich vzajemné porovnéni a k dal§imu sledovéni vy-
brana jako optimalné€ nejvhodné;jsi varianta oznacend B 15. Vybrand varianta
sité metra B 15 byla pak v rdmci studie 1969 ve vSech ¢astech a profesich po-
drobné propracovana.
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Tubus Nuselského mostu.

Po projednéni a posouzeni orgdny a organizacemi Nérodniho vyboru hlav-
niho mésta Prahy byla nova verze ,,Studie 1969 30. 12. 1969 radou Nérod-
niho vyboru hlavniho mésta Prahy schvélena.

Obecné 1ze konstatovat, Ze postupné zpracovdvané varianty sit€ metra navr-
hovaly tii zékladni trasy: A, B, C prakticky v té podobg, jak jsou v soucasné dobé
jiZ realizovany a provozovény. Rozdily byly pouze v propojeni okrajovych vétvi
v centru mésta, a zejména v nazorech na vedeni ¢tvrté dopliiujici trasy — trasy D.

Pochopitelné v dalSich letech (kdy funkce generdlniho projektanta presla
na Metroprojekt) bylo vysledné feSeni jeSté vice upiesfiovdno, a to jak
vzhledem k dalS§imu rozvoji mésta, tak i na zaklad¢ ziskanych zkuSenosti
z provozovanych usektl. Napiiklad bylo pozdéji odmitnuto vétveni tras, nebo
piejiZzdéni souprav z jedné trasy na druhou.

SoubéZné s fesenim celkové koncepce méstské hromadné dopravy v Praze
véetné metra postupovaly uz od roku 1967 prace na predprojektové a projek-
tové piipravé I. provozniho useku trasy C; béhem roku 1969 byla zahdjena
predprojektova priprava II. provozniho tseku trasy C (Kacerov — JiZni mésto)
a predprojektova piiprava I. provozniho tseku trasy A (Dejvickd — Namésti
Miru). V8echny tyto piipravné i projektové dokumentace zajistoval jiz SUDOP
jako generdlni projektant vystavby prazského metra.

Resen{ konkrétnich sekl bez znalosti celkového fedeni sit€ metra ve vy-
hledu i v etapé (pfipadné i ve fazich) bylo velmi obtiZné, protoZe u stanic i celé
trasy na Grovni souhrnného projektového feSeni a zejména u provadécich pro-
jekta chybély zakladni a vychozi podklady. NevyfeSena byla etapizace vy-
stavby metra, kterd je nezbytnym podkladem pro provozné-technologické
otazky. Bylo nutno si vytvofit urcité ptedpoklady a podle nich postupovat.

S novym uspordddnim sit€ metra i ostatni méstské hromadné dopravy se
pochopitelné ménila i zatiZeni jednotlivych tras, obraty v jednotlivych stani-
cich (v€etné pfestupli metro — metro, metro — piekryvnd sit). Tyto tdaje byly
nezbytnym podkladem pro dimenzovéni vSech prostori ve stanicich, pro di-
menzovani vSech cest pro cestujici jak ve stanicich, tak i vné stanic, i pro di-
menzovani vlastniho provozu. Stile se ménici tvahy o celkové koncepci sité
metra, zejména ménici se predstavy, které stanice v celkové siti budou stani-
cemi piestupnimi, vnaSely do konkrétniho feSeni trasy C velkou nejistotu.

Dokumentace I. provozniho tseku trasy C, i rozpracované projektové tkoly
L. provozniho useku trasy A a II. provozniho tseku trasy C a schvélend ,,Studie fe-
Seni méstské hromadné dopravy v Praze — 1969 byly jiZ ve vzdjemném souladu.

Miroslav Kupka, hlavni inZenyr projektu

PROJEKTOVALI JSME METRO

Nezbytnost bezprostredniho zapoceti praci vS§eho druhu na projektech metra
si vyzadalo vladni usneseni.

Vedeni ustavu — feditel Ing. Josef Franék a vyrobni ndméstek Ing. Alois
Lindner — pfijalo zakladni organiza¢ni opatieni: byl vytvoren novy ttvar,
stiredisko Metro. Jeho zikladem se stal kolektiv pracovnika stavajiciho stie-
diska mostd a tuneld s jeho vedoucim Ing. Jifim Koc¢im a pracovnikem
Ing. Miroslavem Kupkou, jenZ byl jmenovén hlavnim projektantem metra.
Maximéaln€ moZn4 ¢ast rozpracované vyrobni ndplné mostti a tunelli byla stre-
disku odejmuta; soucasné byli do stfediska prevadéni pracovnici profesi
nezbytnych pro operativni spolupréci — kolejéfi, geodeti, architekti a dalsi.

Stiedisko Metro proslo ve svém zac¢dtku bouilivym rozvojem. Z pocatecnich
asi 40 zaméstnanci dosédhlo jesté v roce 1967 (za 4 mésice existence) asi 90
zaméstnanct a roku 1970 v ném pracovalo na 200 zaméstnanc.

Znacny zajem o projektovani metra projevili predev§im mladsi lidé, které
metro jako novy fenomén mésta ptitahovalo, a ktefi byli vétSinou ochotni pro
realizaci svych ndvrhi pracovat s chuti a neformalni obétavosti. Naopak u re-
nomovanych odbornik, které jsme se snaZili pro projektovani metra ziskat,
jsme mnohdy nardZeli na ne¢ekanou rezervovanost i nedostatek tviir¢i invence
v rozporu s jejich povésti.

V fadach nasich pracovniki se pocali objevovat i ti, ktefi presli z pracovist
zpracovavajicich koncepci podpovrchové tramvaje.

Ustavu byly ptid&leny i dal§i pracovni prostory (2 domy na Namésti I. P. Pa-
vlova). Vyklizené ¢inZovni domy ve $patném stavu, které musely byt postupné
pfi plném provozu pfizpisobovany potfebdm projekce.

S pracemi na stiedisku Metro byly postupné na jednotlivych profesnich
stirediscich zahajovany i prace, které mohly byt zpracovany oddélené.
Byly to predevsim profese sdélovacich a zabezpecovacich zafizeni, energe-
tickych zafizeni, pozemnich staveb a dalsi prace, na kterych participovala
v rizné mife vétSina prazskych stredisek.

Pro dosazeni nutné komplexnosti projekti byly zakladany nové,
pro metro specifické profese: provozni a opravarenska technologie, strojni
zafizeni, vodni hospodafstvi, ochranny systém metra. Déle specidlni odborné
skupiny: inZenyrska geologie, pozarni ochrana, vliv provozu na Zivotni pro-
stfedi a dotcenou zéstavbu, ochrana inZenyrskych siti proti vlivu bludnych
proudu a dalsi.

Popsand subjektivni sloZitost podminek préace generalniho projektanta, po-
stupné se zlepSujici nartistem pracovniho kolektivu, jeho odborné kvality a fi-
zeni, se vSak tvrdé stfetdvala se stuptiujici se objektivni sloZitosti vnéjsich
podminek pro jeho praci.

Rozhodnuti vlady o vystavbé metra nebylo v fadé byrokraticky neopomi-
nutelnych instituci pfijimano kladné, jako pro Prahu rozumné Zivotni rozhod-
nuti, pro jehoZ naplnéni je nutno néco uéinit. Pseudokoncepcni akademické
spory, stavovské pristupy a organiza¢né personalni rosady mély pirednost
pred délnou operativni soucinnosti.

Rada t&chto ,,instituci®, zejména prazskych, k naSemu — moznd naivnimu
uzasu — metro nechtéla, a to od zacatku praci, kdy se mohly na jeho rozsahu
a koncepci feseni aktivné podilet. K typické ceské byrokrati¢nosti pfispéla
jisté 1 spolecensko-politickd atmosféra let 1967 a 1968.

V takovychto podminkach zacal plnit SUDOP svou funkci generalniho pro-
jektanta vystavby metra v Praze.

Mnozstvi dokumentace a terminti odevzdani bylo mimoradné a pii dne$ni
mnozovani vykrest bylo asto véci fady planografii — nékdy i mimoprazskych.
Napiiklad pro zajisténi vystavby v roce 1970 byly k 31. 8. 1969 pro L. provozni
usek trasy C odevzdany provadéci a jednostupniové projekty v hodnoté
560 mil. K¢ investi¢nich ndkladu; pfitom bylo splnéno vice nez 400 postupo-
vych termind.

Projektovalo se ve vSech stupnich dokumentace soucasné. V dobég, kdy se
hledalo feSeni kiiZeni tras A a C a polohy pfestupni stanice u Muzea nebo
u Hlavniho nddraZi v rdmci studie cilového feSeni, odevzddvaly se provadéci
projekty mildnskych stén tratovych tuneld ve Vrchlického sadech, a to bez
schvaleného prijezdného prirezu metra.

Efekt velmi kratkych terminti odevzdani dokumentace se vSak znehodno-
coval netimérné dlouhym a Casto nejednoznacnym procesem posuzovani
a schvalovéni.
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V procesu investic¢ni vystavby navzdory zduraziované efektivnosti a ra-
cionalité byl projektant na nejnizsim stupni spolecenské vyznamnosti.
Lze jen doufat, Ze tyto vztahy se v novych pomérech méni k lepSimu, ve pro-
spéch projektovani.

Pii téchto pracich mélo pro nds nejvyssi prioritu zabezpeceni spravné
a vcasné koordinace pro naSe kooperanty, pracujici na rozestavénych objektech
v ramci podpovrchové tramvaje. To nds stalo nemdlo usili a od¢erpavalo to
kapacitu nasich nejlepsich pracovnikil ve funkcich koordindtorti a hlavnich
inzenyru projektu staveb. Tento zptsob organizacéné-technické cinnosti GP byl
vsak pri naruseni zakladni posloupnosti projektovéani nutny.

Pritom tstav zajiStoval zpracovavani projektu specidlnich praci a objektu,
napt. nové tuneldrské technologie, komory pro razici mechanismy apod.
Na projektovani stavebnich ¢asti hlavnich objektt stanic generalni projektant
prosté kapacitu nemél.

K zajiSténi vystavby metra byla uzaviena mezivladni dohoda o sovétské
technické pomoci a spolupraci pii vystavbé prazského metra. Podle této do-
hody k nam pfijeli prvni sovétsti projektanti jesté v roce 1967. Postupné
u nas pracovala skupina 5-10 projektantii. Objektivné nam pomohli ze-
jména v profesich, v nichZ jsme prebirali sovétské technologie nebo zafi-
zeni, pfekonat pocatecni obtiZe a uvést nds do problematiky, na jejiz
studium prosté nebyl cas.

Nejvetsi pfinos této pomoci se projevil v profesi tunelt (razici mecha-
nismy), architektury (dispozi¢ni feSeni zejména prestupnich uzll), provozni
technologie (dispozice technologického vybaveni stanic) a v technologickych
profesich. Prace téchto specialistii byla vedena snahou poznat nasi situaci
a podminky Prahy a pomoci pfi feSeni. Jejich praktické zkuSenosti a podil
na projektech napoméhal samoziejmé i pri schvalovéni. Praci sovétskych pro-
jektanti-specialisti 1ze ve svém celku hodnotit pfinosné a probihala v tviréi
a pratelské atmosfére.

Tak tedy probéhly tii roky naSeho projektovani metra. V permanentnim
spéchu pod tlakem nejriznéjsich organizaci a ¢initelu, kterych pribyvalo vic
nez nasich pracovnikl. A ve slozitém spolecensko-politickém klimatu.

Ani jsme neméli ¢as porovnavat podminky nasi prace s roky, které byly vé-
novany projektu nekomplexnimu a provozné nezpusobilému a promarnény
zpracovavanim Spatné koncepce. Komplexni propracovéani v§ech podminek
a dusledku provozu jeho bezpecénosti a tidrzby pii navrhu metra ukazalo fatalni
slabiny drivejsi koncepce podpovrchové tramvaje. Koneény soud prinesly
prvni provozni zkuSenosti, které spravnost vystavby metra potvrdily jedno-
znacné.

Po vypracovéni a schvéleni studie cilového feSeni, stanoveni hlavnich pa-
rametril metra, etapizace vystavby a jejich komplexnich disledkd, nasledovalo
rozhodnuti o dalsi intenzivni vystavbé.

Byla prijata zasada kontinudlniho vyuZivani nartstajicich stavebnich kapacit
a z ni vyplynula nutnost zajistit jejich prechod na dalsi stavby metra. Zahéjili
jsme proto predprojektovou piipravu dalsich provoznich tseki:

- zahdjeni vystavby trasy A jejim 1. provoznim tsekem.

- pokracovéni vystavby trasy C do Jizniho mésta (2. provozni tsek).

Z nejvysSich mist pfichdzely celkem opravnéné pozadavky racionalizovat
organizaci projekce jeji koncentraci do jediného projektového dstavu a od-
stranit tak mnoZzstvi kooperaci. Nejlogictéjsi varianta — vytvoreni takového
ttvaru v rdmci ministerstva dopravy narazila, pfes nase intervence a rozbory
vyhodnosti takového feSeni, na nezdjem a odpor tehdejSiho vedeni minis-
terstva.
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Rozhodnutim vlady byl proto k 1. kvétnu 1971 zaloZen projektovy
ustav METROPROJEKT, v rdmci Narodniho vyboru hl. m. Prahy, organi-
zacné zaclenény do Dopravnich podnika hl. m. Prahy. Zaklad dstavu tvorili
pracovnici SUDOPu, ktefi do ného v celkovém poctu 250 pracovniku presli
delimitaci. Pfechod byl zaloZen na naprosto dobrovolném rozhodnuti kazdého
jednotlivce.

Tento ustav pak zajiStoval veskerou projekci metra postupné s minimem
kooperaci. V obdobi nejrozsahlejsi vystavby metra na zacatku 80. let zajiStoval
METROPROJEKT vystavbu v objemu vice nez 1 miliardy K¢ investi¢nich
naklada ro¢né pii maximalnim stavu celkem 720 zaméstnanc.

Na zaveér je tfeba vyzvednout zasluhy odborniku, ktefi zde pusobili od sa-
mych pocatka jako projektanti-specialisté, jako hlavni inZenyfi staveb ¢i tech-
nologickych ¢asti, jako hlavni inZenyfi tunelovych usekt a koordinatofi stanic
1 jako pracovnici v dalSich technickych a fidicich funkecich.

Vysledky préce, kterou oni sami i jimi fizeni pracovnici v prazském pod-
zemi po sobé zanechali, jim mohou denné navozovat piijemné pocity a hrdost
na to, ,,Ze byli pfi tom*.

Jiri Ko¢i, vedouci projektového strediska

Texty vznikly roku 1999 pri prileZitosti 25. vyroc¢i provozu trasy C metra.

Pozndmka na zdver.

Kdy?Z jsem v prosinci 1970 nastoupil do sudopského strediska priimyslovych staveb,
rovnyma nohama jsem naskocil do projektovani provdadécek depa Kacerov. Dd se
Fict, Ze peknych pdr tun betonu se do jeho zdkladii dostalo i mou zdsluhou.

Ivan Krejci
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Vyjezdni gremiélni porada — sudopska tradice, ktera se kazdoro¢né opakuije stejné spolehlivé jako prichazeji
Vanoce, prazdniny nebo stfidani Iéta a zimy. Historicky nastavenému kurzu dal zelenou i novy generalini reditel,
a tak nic nebranilo tomu, aby se pod jeho premiérovym vedenim sesli $éfové jednotlivych stredisek i v letosnim
roce, tentokrate v Krkonosich.

Od ¢tvrtka 30. kvétna do soboty 1. Eervna nasla skupina sudopaku pfijemné zazemi v hotelu Bouda Méama
v Peci pod Snézkou. Kromé jiz tradiéni prodlouzené porady a naslednych informac¢nich blokt doslo i na vese-
lejSi okamziky, jako byla napfiklad pfipravena prohlidka mistniho minipivovaru.

Druhy den vzdy byva ve znameni spole¢né sportovni aktivity. | tato tradice byla dodrZzena. Jen dlouhé roky
obvykly cyklisticky vylet letos nahradila pési vysokohorska turistika, ke které zvolena lokalita vyloZzené vybizela.
Kdo chtél, mohl vyuzit i sluzeb instruktorky a pod jejim vedenim absolvovat kurz spravné techniky nordic wal-
kingu. At jiz s holemi nebo bez, sam nebo s instruktorkou, kteroukoliv trasou, nasledny vystup na Snézku i pu-
na vrcholu vychod slunce. Ostatni, ktefi si noc nezkratili, nejdfive posnidali a na cestu se vydavali v okamziku,
kdy se prvni skupina naopak zac¢ala ukladat k zaslouzenému spanku.

Rekord trhnul Ondra Vesely, ktery si dal vystup na nejvy$si misto v CR hned dvakrat za sebou - nejdfiv
na vychod slunce a podruhé s holemi a instruktazi za denniho svétla. Klobouk dolu.

Jakub Ptacinsky

ami k jednomu cili— Snézka 2024-
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SPOLEK SENIORU SUDOP

Spolek seniortt Sudop se schazi pravidelné
kazdé prvni ttery v mésici, kdy oslavujeme vy-
znamna zivotni jubilea nasich ¢lent. Tteti Gtery
v mésici mame vzdy planovan vylet ¢i navstévu
zajimavych mist v okoli.

Pravidelné pfijimame nové ¢leny z fad byva-
lych zaméstnanci SUDOPu, kteti vSak vzdy
musi projevit zajem o ¢lenstvi né¢jakym ,,zapis-
nym*. Dubnové pfijimani nového ¢lena Honzy
Kouta bylo zpestfeno neobvyklym zapisnym —
pozvanim ¢lent ,,Spolku* do hostivai'ského pi-
vovaru s restauraci ,,Hostivar* (jehoz je spolu-
akcionafem) na mistni ¢epovana piva. Tento zpU-
sob piijeti a zapisného byl unikatni.

Vylet v bfeznu jsme zasvétili prochazce v Bubenci s navstévou Petschkovych vil. V jedné zrekonstruované je nove oteviené Muzeum literatury,
v dal$ich sidli ruské a ¢inské velvyslanectvi, v dalsi je rezidence amerického velvyslance. V Bubenci nesmime zapomenout na slavnou hospodu

Na Slamniku.

V dubnu jsme vyuzili zlevnéného vstupného pro seniory prvni ttery v mésici k navstévé Sovovych mlyni se stalou expozici Kupkovych obrazii
a Gutfreundovych soch. Nové zde byla vystava malifti z osmdesatych let 20. stoleti Jana Merty a Petra Veselého. V dubnu jsme jesté podnikli vylet
na hrad Loket (vystaveny meteorit) a do Karlovych Vari, kde jsme obdivovali rekonstruované Cisaiské 1azné a navstivili muzeum Becherovky

s drobnou ochutnavkou vyrobkd.

V lednu jsme nejprve absol-
vovali navstévu rekonstruova-
nych prostor historické Fantovy
budovy Hlavniho nadrazi, tj.
prostory byvalé restaurace druhé
a tfeti cenové skupiny, a poté
prohlidku Strahovského klastera
(obrazarna a knihovna, ktera
byla zejména na prelomu
18. a 19. stoleti proslula v ev-
ropském kulturnim prostredi)
a Lorety s klenotnici a znamou
zvonkohrou.

V unoru jsme se vypravili
na navstévu Prazského hradu
véetné¢ néckolika piistupnych
vnitfnich prostor.

[ V kvétnu mame jiz tradiéni tydenni pobyt; letos jsme byli v Jifeting

{4 po Jedlovou s krasnou okolni piirodou v blizkosti Ceskosaského
Svycarska.

. Jiti Kulik

Dva ¢eské poklady: Becherovka v Karlovych Varech
a nejstarsi Cesky meteorit na hradé Loket.
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Letos oslavily nase SUDOPKY krasné tficaté narozeniny. Opét jsme se sesli v hojném po&tu v Rumburku. Ugastnilo se
rovnych 100 sportovcu L. Z toho bylo 15 déti (nejmladsi u€astnici byly 4 mésice).

| pfesto, Ze poc&asi bylo velmi proménlivé, na sportovni ndladé nam to neubralo a v8ichni podavali kvalitni sportovni vykony
véetné zvedani pullitrd © .

A mame tady dvé perlicky. Dockali jsme se krasnych ¢tyF neCekanych otoCek pfi zavodu v kanoi v podani Pavliny Loche
a Arsena Balashe. Tento um byl samoziejmé nalezité ocenén. DalSi nadSeni sportovci — Lenka Jiraskova, Nikol Seglova
a Honza Hejcman — nezUlstali pozadu a v orientaénim béhu se rozhodli pokofit trat v opaéném sméru. Diky skvélé orientaci
v mapé si tak pridali par péknych kilometrd navic.

Prvni ve€er nam zpfijemnili hrou na kytaru Jirka Syrovy, Honza Novak a prekvapeni vecera Viktor Vacek, o kterém nikdo
netusil, jak hezky umi hrat a zpivat. Kluci, bylo to UZasné a moc dékujeme.

BohuZel nas letos neminul jeden nemily Uraz. Honza Novak se zranil pfi volejbale a bohuzel musel odjet do nemocnice.
Vzhledem k tomu, Ze Honza mél byt DJ ve-
¢erni diskotéky, museli jsme se s tim popa-
sovat. Jsme skvéla parta, ktera drzi pfi sobg,
tak se DJ pultu postupné ujal kazdy. Honzovi
timto prejeme brzké uzdraveni.

Osobni podékovani Terky Veselé: ,,Chci po-
dékovat vedoucim sportu za jejich kazdoro¢ni
Ucast. Bez vas by to prosté neslo. Moc dékuiji,
Terka.”

Tésime se pristi rok v terminu, ktery upfes-
nime na Sudopském skolicim dni.

Terka Vesela a Katka Pratova
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Vysledky

BADMINTON

1. Steiner Ondrej SP
2. Pluskal Patrik MCO
3. Jacko Filip AED

BEACH VOLEJBAL
Muzi OPEN

1. Kréova Markéta SP
2. Perna Aneta SP
3. Steinerova Lenka SP

1. ZrGst David SP + Sykorova Aneta EU
2. Véana Miroslav EU + Utinek Pavel SP
3. Chlubna Michal SP + Hejcman Jan SP

MIX

1. ZrGst David SP + Sykorova Aneta EU
2. Srbecka Irena EU + Vana Miroslav EU
3. Vacek Viktor / Molnar Alexander SP + Chrastilova Dana SP

BOWLING

1. Hejcman Jan SP
2. Zrst David SP
3. Holec Dan SP

CYKLISTIKA

1. Jarath Martin SP
2. Mrazek Dan SP
3. Némec Jan SP

KROKET

1. Z&&ek Stanislav EU
2. Horn Jan SP

3. Krsek Miroslav SP

NOHEJBAL

1. Hoskova Ivana SP
2. Horova Tereza SP
3. Steinerovéa Lenka SP

1. Loche Pavlina SP
2. Sykorova Aneta EU

1. Loche Pavlina SP
2. Vesela Tereza SP
3. Steinerova Lenka SP

1. Badik Jakub SP / Utinek Pavel SP / Sevéik Pfemysl Stosmol
2. Koblizek Zdenék / Demo David / Janéik Josef EU
3. Prasek Vit / Chlubna Michal / Hejcman Jan SP

ORIENTACNI BEH

1. Ka$par Jaroslav Stosmol

2. Hruska Jakub SP
3. Krsek Miroslav SP
MIX

1. Perna Aneta SP
2. Letova Kristyna AED

1. Seglova Nikol / Jiraskova Lenka SP
2. Syrovy Jifi / Syrova Eva / Martincova Jitka SP
3. Goringer Jakub / Horova Tereza SP

PETANQUE

1. Martincova Jitka / Syrova Eva / Syrovy Jifi SP
2. Gutnerova Barbora / Trejdlova Jana / Koblizek Zdenék EU
3. Kréova Markéta / Seglova Nikol / Holec Dan SP

SQUASH

1. Pluskal Patrik MCO
2. Pluskal Dominik MCO
3. Chrastil Martin SP

STOLNI TENIS
1. Bacik Jakub SP
2. Chrastil Martin SP

SIPKY

1. Traksl Tomas EU
2. Vidlak Petr EU

3. Chlubna Michal SP

TENIS

=

. Chrastilova Dana SP
2. Jirakova Sona SP
3. Hrabakova Petra SP

=

. Chrastilova Dana SP
2. Perna Aneta SP
3. Jirakova Sona SP

=

. Seglova Nikol SP
. Pratova Katefina SP
Ptackova Jana Stosmol

(AU

1. Pluskal Patrik a Dominik MCO

TENIS étyrhra Mix

1. Perna Aneta / Novak Jan SP

2. Olejarova Hana / Olejar Filip SP
3. Pratova Katefina / Hejcman Jan SP

VOLEJBAL

1. EU + SP (Véana, Traksl, ZrGst, Balash, Srbecka)
2. SP 250 (Hejecman, Chlubna, Krsek, Utinek, Horaéek, Némcova)
3. SP (Olejar, Olejarova, Novak, Loche, Kafka, Jech)

ZAVOD V KANOICH

1. Krsek Miroslav SP/ Némcova Lenka SP
2. Hruska Jakub SP/ Loche Pavlina SP
3. Novak Jan SP / Perna Aneta SP
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Malé zamysleni nad pomahanim

Po svém navratu do SUDOPU pocatkem 90. let minulého stoleti jsem
byl zahy povéren organizaci sudopského sponzoringu. Byla to doba trochu
divokd; navstévovaly nas rizné osoby se srdceryvnymi pfibéhy jedincd,
jenze my bychom si museli najmout detektiva, abychom zjistili, co je pravda
a co je podvod. Nasi podporu jsme tak od za¢atku orientovali na pomoc
humanitarnim organizacim a spolkim, jejichz €innost jsme si mohli ovéfit.

Navstivil jsem tehdy radu takovych zafizeni a poznal jejich klienty poSko-
zené na téle ¢i na duchu a nékteré bohuzel postizené obojim. Byvali hluéni
a mivali potfebu si ¢lovéka osahat, a tak jsem nékdy odchazel trochu po-
cuchan, ale vzdy s ohromnym obdivem k lidem, ktefi se o tuto chasku sta-
rali. Na nékolik hodin denné tim pomahali rodi€¢im a obcas jim doprali
tyden dovolené.

Na podzim jsem shromazdil vSechny doslé zadosti, pod ¢aru pfidal ty
nepovedené, navrhnul ¢astky, a pak jsme to dukladné probrali s feditelem,
aby se nasledné mohly uzavfit darovaci smlouvy. Pfeslo mi to do krve, a ja
si vytvoril svlj privatni sponzoring. Protoze jsem presvédcéeny, ze kdyz se
¢lovéku dari dobre, tak by za to mél nejen dékovat osudu, ale taky néco
pustit tém, ktefi takové Stésti neméli. Provozuju to na podzim, protoze
uslechtilosti se nejvice dafi, kdyz ¢lovéku dorazi do banky néjaké prémie.
Asi se to rozkfiklo, protoze téch zadosti dostavam pres rok mnoho - do-
konce mé vyhmatli i na venkové.

Ale k vaze nad pomahanim mé primél jeden lidsky pribéh, ktery se ode-
hral v unoru. Drzime si zakladni kamaradskou partu od dob studii na tech-
nice, a i kdyz se néktefi odstéhovali do ¢eskych luhu a haju, stale jsme
vSichni ve spojeni a ob¢as se sejdeme. Kamarad Honza se vratil do rodné
Susice s manzelkou, a zahy se tam prestéhovala i jejich dcera s rodinou.
Maiji tfi kluky: gymnazistu a desetileta dvoj€ata, z nichz jeden klucina je bo-
huzel silny autista. Ten nav$tévuje dopoledne pfislusné zafizeni a po obédé
si ho na par hodin berou prarodi¢e, aby méla mlada rodinka trochu klidu,
nebot kluka je plna chalupa.

S Honzou obcas probirame zivot po telefonu a on mi vypravi drobné pri-
béhy z jejich neklidného Zivota. Ale oba to bereme s humorem, protoze
smat se je vzdycky lepsi nez brecet.

+Predstav si,“ vypravél mi v unoru, ,von je sice sam hlu¢nej, ale jak ho
néco vydési v televizi, rozhodne se ji zlikvidovat. Takhle nam uz znicil dvé
televize a Sest mobilG.“

wJak, prosim t&?“ vydechl jsem nevéficné.

»,Rozebéhne se proti televizi a hlavou do ni bouchne.”

.:';:

Napadlo még, Ze ten kluk svobodné provede néco, co bych ja udélal
s chuti uz mnohokrat, a uznale jsem pronesl: , Takze hlavu ma dobrou.*

»,Jak na co,“ odpovédél suse dédecek. ,,Ale kdyby se vam nahodou
doma valel stary mobil, tak nam ho poslete,“ dodal nakonec.

A mné blesklo hlavou: a kdyby se vam doma valela slusna televize...
Predstavil jsem si, jak se dva stare¢ci v chaloupce tfesou strachy, Ze zase
prijdou o jedinou televizi... o jediné spojeni Sumavskych hvozdi s civili-
zaci... ta nejistota kdy k tomu dojde... a jak by se jim Stastné zilo s vé-
domim, Ze az to nastane, maji dalsi televizi v kapse.

,Posli mi ¢islo uctu,” napsal jsem mu, a kdyz se tak stalo, odeslal jsem
sumu na jeho ucet. Nad jeji vysi jsem nevahal ani okamzik — stacila mi pred-
stava, jak jeho Zzena chodi po Susici a dobrosrde¢né vyklada lidem: ,Vite,
on je to moc hodny ¢lovék, poslal ndm penize na televizi — ale na ¢erno-
bilou!“

Za dva dny jsem obdrzel Honzovo svérazné podékovani.

,Clovége, tohle mi nedélej, chce se mi bredet psal v sms. ,,Ja uz se ne-
smim ve svym veku tolik dojimat!“

,»10 je v poradku,”“ odpovédél jsem mu, ,je znamo, ze mnozi mladi drs-
naci ve stari zmeknou. Ja kdyz chci své zené tlumocit néjakou uslechtilou
VE&c, 0 niz jsem se dozvédél, dojetim zmlknu uz v ptlce.“

Posléze jsme to rozebrali jesté v telefonu, ja mu vysvétlil, jak moc nam
zélezi na tom, aby se nestresovali z pfisti ztraty televize, a nakonec jsem
mu nakazal: ,,A klukovi kupte prilbu! Az to zase na neého prijde, at si tu ranu
opravdu vychutna.”

Potom jsem zasSel za vedoucim naSich ajtakd Ondrejem Veselym,
a za tyden jsem mél v ruce tfi vyfazené mobily. Zabalil jsem je do kra-
bice a se vzkazem SUDOP PRAHA preje malému klukovi péknou
zé&bavu jsem je odeslal na Sumavu.

TakZe i tak se da pomahat.

Ivan Krej¢i

PS

Zavolala mi matka toho klu¢ika a kdyz jsem vyslechl jeji diky, preved|
jsem fe& jinam: , Tedy holka, j4 t& obdivuju. Ctyfi muzské v domé — neleze
ti to na mozek?*“

»,Nékdy ano,“ odpovédéla, ,ale jesté to zvladam. Jen kdyz pred ¢asem
prisli s tim, ze chtéji psa, tak uz jsem si dupla. Tak to teda ne,“ fekla jsem
rezolutné, ,bude to fenka!*

T
aat
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Nékolik vzpominek Antonina Janovského

Chtél bych prispét svou ,.troskou do mlyna“ k historii SUDOPu, ale
z pon¢kud jiného pohledu.

Nulta vzpominka

Kdy? jsem jesté navstévoval VSIS, sjednal jsem si prazdninovou praxi
na stavbé ,.tiSnovky“. Jednou jsem dostal za tikol vytycit na hotové plani
oblouk u Pohledu. M¢l parametry stanovené specidlné pro projekty traté
Brno — Havlic¢kiv Brod, které jisté odbornici oceni: polomér 600, prevy-
Seni 160, soucinitel pro vzestupnici 9V, to vSe pro rychlost 110. Bohuzel
se pak zavedla jen stovka.

Vytycoval jsem podle tabulek stylem thel — délka od obou tecen
ke stfedu. Tam jsem se sice seSel na jednom koliku, ale 20 mm od sebe.
Schliple jsem se vratil do kancelafe a hlasil nezdar. Stavbyvedouci vSak
mavl rukou, fka: ,,RozeZeiite to! Tak jsem to rozehnal, pfetloukl hfebicky
a bylo to.

Vzpominka prvni

Kdyz jsem 13 dni po promoci na Vysoké Skole inZenyrského stavitelstvi
v Praze nastupoval k resortu Zeleznic, bylo to na umisténku k Trafové dis-
tanci. Mladez musim informovat, Ze to byla takové forma ,,totalajnzacu*
(to jste se toho dozvedéli, co?). Ani jsem poradné nevédél, co TD predsta-
vuje, jen jsem si pfdl projektovat.

Hned prvni den jsem musel podstoupit Zelezni¢ni zdravotni prohlidku
u doktora Jelinka. I kdyZ se mi zdalo, Ze smyslova zkouska dopadla dobfte,
a aniZ jsem cokoliv fekl, Zelezni¢ni 1ékaf se na mne zpytavé podival a pro-
hlasil: ,,Ja vdm dam radsi dvojku!* A tak mé poslali na SuZelprojekt, kde
jsem byl druhy den pfidélen k Ing. Kasalovi pod sektorafem Ing. Ro-
Skotem. (Zde musim podotknout, Ze to bylo na 1. odboru stanic a uzld,
a Ze v typové skladbé dstavu po dlouha 1éta figuroval jako odbor ¢. 2 odbor
zeleznicnich trati.)

Dali mi situaci setfadovaciho nadrazi Brno — Maloméfice, vytycovaci
tabulky a ,.kafemlejnek™ (kalkulacku na klicku). Asi jsem vytyCovak
zvladl, protoze mé dale zasobovali podobnymi lahtidkami.

Vzpominka druha

Postupné jsme se v jedné kancelafi sesli Ctyfi projektanti a vSichni jsme
ndhodou méli ¢erné plaste. Rikali ndm ,,u &tyf Gernych* a udili jsme se
od naSich sektorarti rizné véci. Jeden nds poucil, Ze koSile se obléka pres
trenyrky, Ze horka polévka se sbird z povrchu, a Ze se Zadné jidlo nema
jist v chodu. Posléze jsme dostali elektrické Rheinmetallky a podrobné ta-
bulky Chrenova, ale stejné si uz dnes tu sisyfovskou praci s vyhleddvanim
funkci Ize stéZi predstavit.

Vzpominka tieti

Suzelprojekt a pozdéji i SUDOP byl soucasti ministerstva, a tak jsme
zéhy dostali oportérky na jednic¢ku ,,ad personam®. To se to pak jezdilo
a byla to jesté ta prava jednicka se Ctyfmi kiesly v kupé! Druha tfida méla
Sest sedadel a trojka méla drevéné lavice. Ja jsem hodné jezdil i soukromé
a hojné koufil dymku v kufdckych vozech, kterych byla spousta v kazdém
vlaku.

Jednou jsem prisel z nabrezi na Wilsonak prilis brzy, a tak jsem se usadil
v jednicce a ¢udil. Bylo to v takovém drevéném salonaku s oddily ptle-
nymi preklizkou a se dvéma sedadly. V tomto pomérné malém prostoru
jsem se po chvili pocal dusit, i pooteviel jsem okno. V tu ranu se sebéhla
cela vlakova Ceta i zfizenci z nastupiSté a chtéli hasit. Podivili se, Ze neni
co, a Ze tolik Coudu dokaze vyrobit jedna vhodné pouzivand dymka.

Vzpominka ¢tvrta

Tenkrat v padesatych letech probihala zasluzné akce zvand Zvyseni vy-
konnosti traté Praha — Ceskd Tfebova na 150 km/h! Vybudovala se napfi-
klad kojicka ptelozka, peronizace atd., ale skoncila v Pardubicich. Pak uz
to zacalo jit s nasi Zeleznici pomalu z kopce, tdajné kvuli Zapotockému,
kterého nevzali kdysi ke draze. Jesté se ale stihla rekonstrukce 2 km dlou-
hého oblouku pfed Chocni, ktery byl ,,zmrSen* vloZenim vyhybky pro trat
do Litomysle.

Ing. Lindner a ja jsme byli poslani
zaméfit a vytycit oblouk dvoukolejky
a navrhnout tfeti kolej. Vyrobili jsme
tedy jakysi polygon navdzany na sta-
vajici teény, zaméfili na néj vSechny
objekty a pocitali a pocitali. Nakonec
nam vysla krasna alternativa s polo-
méry 1896 a 1900 metra! To se jisté
zaradoval i sam Perner, ktery prozi-
raveé a s oblibou navrhoval, pokud jen
mohl, oblouky o poloméru 1000 séhti
(1896 m).

Vzpominka pata

V roce 1958 byla jesté zahdjena
jedna z méla velkych staveb v repub-
lice, pfestavba Zelezni¢niho uzlu
Ceskda Tiebova. Kvili zapojeni
LSUEZu® a kvuli elektrizaci se ale
honem muselo provizorné prestavét
prazské zhlavi pro asi 12 koleji. Ten-
krat se mnou poslali Ing. Jana Ma- 8 :
fika, jehoZ pfi méfeni méalem piejela souprava prorazivsi zardzedlo. Tehdy
se na draze vétSinou pracovalo metodou tecna — thel, ale nds nezletilce
zaujala analytickd metoda s pouzitim soufadnic, na kterou obh4jil doktor-
skou praci muj pozd€jSi vzdcny a nezapomenutelny star§i pfitel
Dr. Ing. Josef Kavalek.

Neméli jsme moZnost ,,navazani na Mars®, tak jsme zaloZili mistni sou-
fadnicovou sit a na ni zaméfili vSechny vyhybky a koleje. A zase jsme po-
¢itali a pocitali, vyrobili vytycovédk v soufadnicich a zatloukli portiznu
spoustu kolikil vyty¢enych z prapodivnych mist mimo kolejisté. Vedouci
stavebni spravy, ,,stard Skola“ Ing. Jirasky, na to vSe nedivétivé koukal,
mracil se na Honzu a na mne, néco si brucel pod vousy, nic vSak nefikal,
nebot jsme byli pani z ministerstva. Kdyz ale probihaly vyluky a nafezané
kusy kolejnic zapadaly mezi vloZené vyhybky bez jediné Gpravy na miste,
vyslovil ndm i metodé uznani.

Vzpominka Sesta

V letech 1959 az 1965 jsem byl vyslan na stavbu, posilit pracovisté
Ceska Trebova, kterému vévodil nestor projektantii Ing. Vaclav Dusanek,
blahé paméti spolu s Josefem Abrahdmem a jednim famulusem. Prekva-
pilo mé, Ze nase pracovistatko figurovalo na prvnim misté uzlového tele-
fonniho seznamu — ten byl ovSem sestaven hierarchicky.

Zatimco uz zacaly gigantické zemni prace podle jakychsi nasich ¢ma-
ranic, my jsme teprve horempadem dokoncovali posledni verzi generdl-
niho feSeni. Ing. DusSanek i jini uz dfive zpracovali mnoho studii
od samotiznych aZ po quasi vodorovné, jak on fikal, které v§ak byly z riz-
nych duvodi almarizovany. Aby to §lo rychleji, rozdé€lili jsme si ranzir
napul a snazili se pak strefit. KdyZ jsme se inspirovali diivéj$imi vykresy,
Viclav vZdy pozvedl pravou ruku a prohlasil: ,,Timhle pacdkem jsem to
vSechno nakreslil.*

Zapominka

V normalizované Praze a v osamostatnéném SUDOPu uz takova legrace
nebyla, nebo se mi nevybavuje. Jen mé napada, jak nas pfi védecko-tech-
nické exkurzi do Svycarska vybavila socialistické Zeleznice po mési¢nich
zadostech psanymi jizdenkami 2. tfidy, zatimco zdatna sekretarka na fe-
ditelstvi v Bernu béhem nékolika minut vyhotovila a dala schvélit ¢tyfi
prikazky na jednic¢ku, nebot pfece nejsme zadni zfizenci. A jesSte, jak nasi
technologové pii zajezdu stediska lehdtkovym vozem do Svédska zaplatili
prepravu trajektem do Dénska basou Plzné.

Vic mé nenapadd a také mé uZ boli pocitac. Snad si za par let zase
na néco vzpomenu. Zatim se mé&jte hezky a radi.

Vas Tonda Janovsky — duben 1997
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